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Consideracfes iniciais

A crenca de que certos pressupostos tedricos sao mais do que simples hipéteses de
trabalho tem provocado a desatencdo do economista para fenémenos cruciais do funciona-
mento de uma sociedade. Por exemplo, 0 modelo competitivo do economista simplesmente
ignora (ou ignorou até ha bem pouco tempo) o problema da informacdo (e o do custo de
obté-1a) por assumir uma figura abstrata de consumidor e de um produtor onisciente. Custos
de transac8o — o0s custos de fazer 0 sistema econémico funcionar — sdo freqlientemente
supostos como irrelevantes, quando na verdade eles sdo, em muitas situacdes, obstaculos
insuperdveis para a formag&o de mercados.? Informaco tem valor, é desgavel por s mesma
e 0 custo de obté-la pode ser elevado.

Um outro caso tipico de pouca atencéo do economista relaciona-se com avariavel
espaco. As principais contribuic¢des da teoria econdmica para o entendimento da organiza-
¢cd0 espacia de uma area concentram-se em alguns modelos de localizac8o das atividades
sdcio-econdmi cas, englobados com a denominagdo de teorias de localizac8o. Essas teorias
locacionais definem uma estrutura espacial como resultado da inter-relagdo entre forgas
centripetas e centrifugas. Dentro de um contexto intraurbano, as decisdes de localizacdo sfo
tomadas comparando-se 0s custos do solo e de transportes. Nesse contexto, eficiéncia ao
nivel intraurbano é definida em termos de "trade-off" entre as economias de escala associa-
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2 Naverdade, falhas de mercado ocorrem quando custos de transagéo s30 t&0 el evados que a existénciade um merca-
do ndo é viavel do ponto de vista econdmico.
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das a concentracdo urbana e a reducéo dos custos de transporte que decorreriam de um
aumento nadispersdo espacial. Balanceando esses custos e beneficios alcanga-se a distribui-
¢80 Gtima de atividades dentro do sistema de cidades.’

As mudancas que tém ocorrido, nas Ultimas décadas, na base técnica industrial e
das telecomunicagdes tém exposto as limitagbes do tratamento econdmico do espaco.
Enfoques tradicionais parecem ter dificuldades crescentes para explicar o comportamento
locacional de setores de producdo inteiros. Em muitos casos, a correlagdo positiva entre
disténcia e custos ndo ocorre ou é muito pouco significativa. A maxima de que "a cidade
toma a forma imposta pela existente tecnologia de transporte” parece ndo ser mais valida
Atividades econdmicas funciona mente interdependentes podem operar eficientemente mes-
mo que dispersas espacia mente.

Parece evidente que outros determinantes estédo tomando precedéncia nas decisoes
de localizagéo dos agentes econdmicos. Entre esses determinantes destacam-se a disponibi-
lidade de recursos humanos qudificados, um meio ambiente mais favoravel ou, simplesmen-
te, custos de producao mais baixos. O advento de servicos e atividades produtivas intensivas
em informagdes alterou os padrdes espaciais convencionais, refletindo o fato de que insumos
de informagdo sdo facilmente transportados em longas disténcias geogréaficas.

Este breve ensaio € uma revisdo limitada do tratamento econémico do espago.
Iniciando-se com a apresentagdo dos principais enfoques dos economistas para 0 processo
de desenvolvimento urbano, o texto aprofunda a analise das teorias neoclassicas dalocaliza-
¢do. Finamente, rapidas consideragdes sdo feitas sobre espago e competitividade, buscando
destacar os impactos da chamada "revolugdo da informagdo” sobre o tratamento econdémico

do espaco.

Os enfoques econGmicos e 0 espaco

Escritos em teoria urbana diferem na maneira como o desenvolvimento urbano €
conceitualizado. De um lado do espectro estéo aquel es que enfatizam adinamica intrasocietai
de estruturas e processos tais como modernizagdo cultural e relagdes de classe. No outro
lado, localizam-se aquel es que destacam a conexao entre processos ou estruturas dentro de
determinadas formagdes sociais e a dinamica intersocietal mais amplade producéo e detroca

3 Um tamanho €ficiente de cidade é. ent5o, definido em termos de "tradeoff" entre as economias de escaa de produ-
¢80 e as deseconomias em termos de consumo negativo e externai idades da produgdo. Eventualmente os beneficios
marginais de uma cidade em crescimento sfo suplantados pelos custos marginais desse crescimento e. assim, ob-
tem-se um tamanho eficiente de cidade.
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Osenfoquesdateoria da localizacio®, dateoria da modernizacdo®, dateoria urba-
na estruturalista® e da teoria da praxis urbana’ tém destacado, diferentemente, o papel das
condigdes intrasocietais na urbanizacdo. Jaateoria de dependéncia® e ateoria do sistema-
mundial® tém sido os enfoques mais destacados em explicar o desenvolvimento urbano de
uma perspectiva intersocietal. SVIITH e TARDANIZO (1987) analisam todos esse enfoques
buscando uma sintese tedricainterligando os macro-aspectos de algumas delas com os micro-
aspectos de outras.

Eu ndo tenho espago neste ensaio para discorrer sobre as caracteristicas centrais
desses diversos enfoques tedricos. Algumas poucas observagoes sdo feitas ao longo de no-
tas ao pé das paginas. Nao obstante, pode-se afirmar que todas elas ddo um (mau) tratamen-
to superficial avaridvel espago. Os enfoques intersocietais permitem umavisdo abrangente
do processo de desenvol vimento urbano, mas pouco explicam sobre as decisdes de localiza-
¢ao de unidades produtivas ou habitacionais especificas. O mesmo pode ser dito sobre as
teorias urbano-estruturalista e de praxis-urbana. Ja ateoria dalocalizagéo, apesar de expli-
citamente considerar o espaco, o faz de uma forma a-histérica e reducionista

N&o obstante, todos esses enfogues evidenciam que a geografia da atividade econt-
mica dentro de uma cidade ou regi&o resulta das consequiéncias de um portifdlio de decisdes
locacionais tomadas ao longo do tempo. No inicio do século XIX Johann Heinrich von
Thinen, o primeiro dos tedricos dalocalizagdo, escreve sua obra mestra (O Estado |solado

4Andlisa 0 desenvolvimento urbano, reduzindo-o ao céculo envolvido na decisio de escolher a localizaggo 6tima
para as atividades produtivas. Acesso a mercados de insumos e de produtos e custos de transporte sio os incentivos
locacionais chaves.

®Retrata 0 mundo como um conjunto de regides e nagdes razoavel mente auto-suficientes. Elas procederiam ao longo
de um caminho uniforme de desenvolvimento socio-econdmico. caminho esse moldado pelas areas precursoras dos
Estados Unidos e Europa. Diferencas no ritmo de evolugdo nacional e regional seriam creditadas a condicfes
internas que facilitariam ou impediriam a difusdo de certos valores como racionalidade, cosmopolismo e inovagéo.

®Ligada aos trabalhos de HARVEY (1973 e 1978) e 0s escritos iniciais de CASTELLS (1977 e 1978) e baseada nos
principios marxistas, ela enfatiza a dindmica intrasocietal da urbanizaggo. Estruturalistas enfocam a logica de
acumulacdo capitalista. Essa l6gica € baseada nas rel agfes de classe da sociedade capitalista, que geram e distribuem
desiguamente 0s recursos materiais.

"0 proprio CASTELLS (1983 e 1984), em trabalhos mais recentes, aia-se aos tedricos da praxis-urbana na critica a0
funcionalismo e determinismo dos estruturalistas. Esses autores prionzam a dualidade da estutrura socid e da acdo
humana A nog&o de dualidade chama a atencdo ndo apenas para os limites estruturais mas também das oportunida-
des estruturais. As estruturas sociais sdo, simultaneamente, resultados e canais da consciéncia da praxis-urbana.

8A partir das criticas as teorias da localizagso e da modernizagso, acusando-as de ignorarem (ou relegarem para
segundo plano) a dindmica da exploracdo interregional e internacional, os dependentistas propdem a existéncia de
fendbmeno organizado politicamente em uma escala planetaria como uma hierarquia de relacfes exploratérias que
extra vaor excedente entre classes dentro de uma determinada formagdo social e entre espagos geogréficos da
periferia para o centro, naciona e internacional mente.

%Essa perspectiva entende que a escola da dependéncia ndo aprofunda a andlise suficientemente, visto que conceitua
0 processo econdmico e as relacdes de classe como sendo fendmenos essencialmente intranacionais. As teorias do
sistema-mundia argumentam que processos econdmicos e relagdes de classe sdo elementos de uma estrutura global
de producdo e comércio. Assim, as unidades politico-econdmica nacional e subnacional nada mais s8o do que
elementos de uma estrutura global.
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em Relacdo a Agricultura e & Economia Nacional). Seus seguidores, adeptos da Escola
Historica Alemd, pesquisam a existénciade leis naturais na evolugdo espacial das estruturas
econdmicas. Outros autores realizam listagens exaustivas dos fatores locacionais, que suge-
rem as vantagens e as desvantagens de uma regido para receber atividades industriais,
agropecudrias e outras.

Agentes sociais analisam esses diversos fatores locacionals e decidem, sujeitos a
certas restri¢des, onde localizar suas empresas e/ou suas residéncias. Qualquer analista que
estiver interessado em ir além umamera descri¢do e estabel ecer as rel agfes bésicas de causa
e efeito dos resultados de escolhas locacionais deve, segundo TOAMNROE (1991), comegar
com um modelo de comportamento baseado nas forgas de oferta e demanda espacial.

Por outro lado, esses enfoques também deixam claro que as estruturas econdémicas
e geogréficas mutantes de uma cidade ou regido em crescimento podem ser analisadas em
diferentes niveis; ou, dito de outraforma, elas podem ser vistas de diferentes perspectivas.
Nenhum nivel particular permite uma explicagdo completa. Na verdade, ndo existe o nivel
correto. Cada nivel ou perspectiva pode ser mais ou menos Util para que se possa entender
0 que estd acontecendo. TOWNRCE (1991) sugere quatro niveis (ou perspectivas) de andise.

O primeiro nivel de andlise de uma economia-urbanaregiona € agregado e geogra-
fico. O foco € na mudanga locaciond de diferentes categorias de atividades econdmicas
dentro da cidade e seus arredores. A partir da identificagdo e descrigdo de tendéncias na
concentracdo e desconcentragcdo a andlise evolui para estruturas de modelos de comporta-
mento.® J4 o segundo nivel de andlise da economia urbana altera o enfoque do espaco
geogréfico para 0 espaco econdmico, destacando a estrutura econémica da cidade e de sua
regido. A estrutura econdmica é, em gera, vista em termos de um "mix" de atividades.
Atividades diferentes tém exigéncias distintas dentro e ao redor da cidade. Elas também
respondem seletivamente para caracteristicas locacionais e econdmicas de uma cidade rela-
tivamente a outra.

O terceiro nivel analitico ja particulariza a companhia, a empresa, a unidade de
producéo. Busca-se compreender os padrfes e 0s processos de mudanca industrial, empresa
por empresa. De particular importancia é o contexto do processo de tomada de decisdes do
administrador. Essas caracteristicas SG0 essenciais para nosso entendimento do processo
decisorio de escolha de localizagdo e de seu resultado espacia final.

%Um desses modelos é o modelo econdmico urbano que se concentra nas decisdes de localizaggo residencial de
deslocamento da populagdo. Um outro busca associar caracteristicas positivas e negativas de sub-areas dentro e fora
da cidade, com taxas de crescimento e declinio da atividade econémica
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Finalmente, ha o nivel do tomador de decisdo individual. Apesar das informactes
obtidas nostrés primeiros nivels terem permitido um entendimento significativo darealidade
local/regional, o processo de escolha locacional pressupde, implicitaou explicitamente, um
modelo de tomada de decisdo individua influenciando qualquer mudanca. O modelo do
agente econémico raciona é normamente entendido como uma abstragéo fundamental do
mundo real. Através dele pode-se desenvolver silogismos de comportamento coerente e
controlado, desenvolvendo o agente objetivo e calculista. O perigo que se corre é acreditar
gue o modelo do agente econémico raciona que 0 economistausa € um retrato Unico, fid e
completo dereais tomadores de decisdo e ndo simplesmente uma abstragdo necesséria e um
smplificagdo generalizavel.

Um outro perigo, este menos 6bvio, é o de excluir varidveis ndo-econémicas da
lista de possiveis influéncias sobre o processo de tomada de decisdes. Pode-se, em assm
procedendo, ignorar que agentes podem n&o ser t&o oniscientes assim e que existe mais do
gue um Unico tipo de racionalidade. Individuos vivem e trabalham em sociedade. 1sso pode
fornecer aele ou aelamaneiras distintas de olhar o mundo, maneiras essas que podem variar
entre paises ou entre grupos sociais dentro de um mesmo pais.

As teorias neoclassicas de localizacio™

A discussdo anterior pode ser interpretada como sintese das principais contribui-
¢Oes das teorias fundamentais da localizagdo das atividades sdcio-econdmicas (agricolas,
industriais e comerciais) para aandlise da organizacdo espacial da economia. As teorias da
localizacdo se estruturam, essencialmente, na interpretacéo das decisdes empresariais (do
agente econdmico racional), em uma economia de mercado, sobre o melhor sitio onde loca
lizar-se. Essas decisdes visam aminimizar 0s custos operacionais e, fundamentalmente, os
custos de transporte das matérias-primas e do produto final até o mercado consumidor, ou
entdo maximizar o lucro. Por suas caracteristicas, as denominadas teorias neoclassicas da
localizagdo, por sua importancia e origens historico-doutrinérias, sdo teorias centrais no
estudo econdmico do espaco. Elas podem ser assm agrupadas:

*as teorias que consideram os mercados consumidores puntiformes, ou
Sga, 0s consumidores se concentram em pontos discretos do espaco geo-
gréfico;

easteorias que consideram os consumidor es disper sos em areas de merca
do de diversos tamanhos.

MEssasecfo do ensaio é baseada em FERREIRA (1989).
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As contribuic¢bes seminais das teorias do primeiro grupo, que consideram merca-
dos puntiformes, sdo de Alfred Weber e Jonhann Heinrich von Thinen. As contribui¢des
incluidas nas teorias do segundo grupo, ou sga, daguelas teorias que consideram areas de
mercado so de August Ldsch e Harold Hotelling. entre outros. Essas mais algumas contri-
buicbes posteriores de Walter Isard, Leon N. Moses e David H. Smith formam o conjunto
das contribui¢des que constituiram os fundamentos basicos das teorias da localizagdo e da
andlise da organizacdo espacia daeconomia.

De antemdo, é preciso enfatizar que ta conhecimento €, ainda, imperfeito. Ques-
tOes fundamentais como a identificagdo de padrdes ideais de dispersdo das atividades que
conduzam ao desenvolvimento socio-econdmico sustentado e a eqliidade social, aintegracéo
analitica das influéncias dos custos totais de producdo (inclusive os custos de transporte) e
de fatores de demanda e as consegiéncias dainterdependéncialocaciona sobre o desenvol-
vimento regional, entre outras questdes, sdo desafios atuais para os plangjadores e para 0s
académicos interessados nos problemas regionais.

Os dois grupos de teorias da localizacdo relinem teorias que, de um modo geral,
tém caracteristicas e pressupostos conceituais, que distinguem um grupo do outro. Além do
mai's, esses pressupostos conceituais permitem avaliar suas poss bilidades de explicar a forma-
¢ao econOmica das regides. Asteorias fundamentais da localizagdo dos mercados consumi-
dores puntiformes concentram-se na minimizagao dos custos de transporte. Essas teorias,
de fato, ndo tem preocupacdo com a demanda pelo produto final, pois admitem que toda
producdo serd vendida a preco de mercado. N&o levam a maiores reflexdes com relacdo a
dependéncia das decisdes locacionais de uma empresa as decisdes locacionais das outras
empresas. Além do mais, ndo se preocupam com as conseqiiéncias da escala de producéo
plang ada sobre a escolha do melhor local para se implantar umafabrica, nem apossibilidade
de substituicdo de insumos, umavez que admitem proporcoes fixas, ou coeficientes técnicos
de produc&o constantes, nos projetos industriais.

Por outro lado, asteorias fundamentais dalocalizag&o dos consumidores dispersos,
também, consideram proporcdes fixas de fatores de produgdo, bem como oferta elastica de
insumos, negligenciando as consequéncias das condi¢es de producdo nas decisdes
locacionais. Enfatizam as condicdes de demanda e a interdependéncia locacional . Lsch
pressupde rendimentos decrescentes.

12 Fica claro, entdo, que a base fundamental das economias de escala é a proximidade geogréfica. Essa proximidade
tem repercussdes sobre a atividade em termos daquilo que se convencionou chamar economias de aglomeragéo. Por
causa da significativa importancia da distancia fisica nos modelos locacionais, a literatura existente trata quase que
exclusivamente espago em termos de custos de transporte.
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Os rumos das discussdes tedricas tém sido no sentido de buscar-se a construgdo de
umateoriageral dalocalizag&o, integrando as duas teorias fundamentais e as condi¢des de
producéo e de mercado, ou sga, ofertae demanda. Enfatizam-se ainterdependéncialocaciona
e o0s padrdes de tendéncias e dispersdo e concentracdo das atividades econdmicas. Fun¢des
de produc&o com substituicdo relativamente perfeita entre os insumos, inclusive o "insumo
detransporte”, sdo introduzidas. Ou sgja, a substituicdo de insumo de localizago distantes,
por insumos de localizacdo proximaou mais favoravel. As fungdes de producéo ndo lineares
homogéneas permitem elaboragdes tedricas da influéncia da escala de produgéo planejada
sobre a decisdo locacional, com rendimentos variaveis.

Espaco, cidades e competitividade

As teorias fundamentais da localizagdo discutidas na segcdo anterior apresentam
vérias caracteristicas essenciais (resumidas no Quadro 1). Entre elas, umatornou-se parti-
cularmente rel evante, tedrica e empiricamente, apartir do fina da década de sessenta. Essas
teorias fundamentais n&o diferenciam os tamanhos das empresas® em sua estrutura l6gica
forma (FERREIRA, 1989). Entretanto, os fatores dindmicos que influenciam as decisdes
locacionais estdo intimamente relacionadas com o tamanho da empresa. As estruturas
organizacionais atuais (grandes empresas oligopolizadas e com mdiltiplas filiais) fazem com
gue as decisdes locacionais estejam, muitas vezes, relacionadas com:

* 0 controle de depdsitos estratégicos de minerais em nivel mundial;
* reservas de mercado;

* atransferéncia pararegides periféricas de segmentos do processo de pro-
ducdo com fortes impactos ambientais negativos;

* 0 dominio de tecnologia de ponta;

» aproximidade dos centros urbanos onde se concentram as deci sdes politi-
cas, financeiras e 0 setor de servicos, e

» adivisdo internacional do mercado de trabal ho.

Em certos paises, as empresas se re-localizam, migrando de regifes de alta concen-
tracdo de méo-de-obra e de sindicatos combativos para outras areas, impondo uma nova
disciplinano mercado de trabalho. As mudancas técnicas que estdo ocorrendo exigem inves-
timentos e financiamentos a longo prazo em pesquisas tecnol égicas de ponta, influenciando

13 "Nos anos de 1950. as contribuicBes & teoria da localizagdo estavam completamente restritas a desenvolver os
objetivos l6gicos e metodol 6gicos dos paradigmas neocléssicos de (Alfred) Weber e (August) L8sch, mas a énfase
primordial era na empresa constituida por uma Unica fébrica em regime de concorréncia perfeita’. [STORPER
(1985) citado em FERREIRA (1989), pp. 195].
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as decisoes de localizacdo das empresas. Parece que estamos testemunhando o surgimento
de novos caminhos das teorias da localizag&o, relacionados as teorias de oligopdlio, de ciclos
dos produtos e de lucros. Esse relacionamento evidencia a complexidade dainterdependéncia
locacional entre vérias empresas e suas estratégias de producio e expansio.™*

Cabe, entdo, a pergunta: seriam as teorias fundamentais de localizagdo suporte
adequado e essencia para aidentificacgo das tendéncias a aglomeragdo ou a dispersdo das
atividades humanas e econdmicas nos dias de hoje? Uma rapida analise dos trabalhos de
FORTER (1990) e NIGOL (1985) pode nos fornecer uma respostainicial.

PORTER (1990) oferece umarefrescante analise sobre o papel das regides metropo-
litanas como incubadoras industriais nas nagdes desenvolvidas. Ele se pergunta porque
novos setores industriais (isto €, 0s tecnologicamente intensivos) tendem a ser identificados
com empresas em paises especificos. Baseando-se em premissas schumpeterianas, de
reestrutura sua questdo em termos de capacidade inovativa; ou sgja, "Por que certas firmas,
baseadas em certas nagdes inovam mais do que outras?' (FORTER 1990, 20)

Ele responde com seu famoso "diamante” de quatro pontas.
1) condigBes de demanda;
2) condigOes dos fatores de producéo;
3) estratégia-competitiva; e
4) aglomeracdo de indUstrias (industry clusters).

Isto €, umafirmatorna-se competitiva internacionalmente por causa de condicdes
favorédveis em seu mercado domeéstico, qualidade dos seus fatores de producéo, das pres-
sdes competitivas em seu setor, que encorgjam a exceléncia, e das ligagdes existentes com
seus fornecedores e distribuidores.

Na prética, histérias de sucesso em firmas especificas sdo, freqlentemente, tam-
bém histérias de aglomeragdes urbanas. Restringindo-nos ao ponto 4 do diamante, aglome-
racdo industrial tende a ocorrer em lugares especificos. Nas palavras do proprio Porter:
(FORTER 190,29):

Sucessfull firms are frequently concentrated in particular cities or states within a

nation. Something about these |ocations provides afertile environment for firmsin
these particular industries.

YIndicando que MARKUSEK (1985) estaria correto ao propor a sucessdo espacial, uma seqliéncia de tendéncias
locacionais na qual um setor industrial se estabelece e se concentra em uma ou varias regides no inicio da sequéncia,
para posteriormente dispersar para outras regifes, eventualmente abandonando os centros iniciais.
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O que seria este algo que existe em cidades especificas que estimula aglomeragéo
de firmas em suamarcharumo aliderangcamundial? A resposta de Porter indica duas possi-
veis explicagOes: fluxo de informages e rivalidades entre firmas sdo mais intensas em espa-
o geogréficos menores.™

Um outro enfoque é desenvolvido por NICOL (1985), que se preocupa com 0S
impactos da tecnologia da informagdo sobre 0 espaco, particularmente sobre a localizacéo
de atividades. Tradicionalmente, telecomunicagtes (em particular, o telefone) tém sido apre-
sentadas como contendo influéncias descentralizantes. O argumento bésico é o de que me-
Ihor comunicagdo reduz a dependéncia espacial; isto €, reduz as forgas de friccdo que o
espaco geogréfico impde.

Seisso for verdade, o progresso técnico em comunicagdo e transporte deve gradu-
almente relaxar os efeitos centripetos da distancia sobre as decisdes de locaizagdo de em-
presas e residéncias. Sera que esse desenvolvimento nos levara a era do espaco geogréfico
fungivel? NIOOL (1985) argumenta que apesar de questionavel, isso € pouco provavel. Ao
contrério do espaco geométrico, 0 espago geografico ndo é fungivel.

Astelecomunicagdes tém tornado o espagco maistransparente ao fluxo de informa-
¢Oes, ampliando assm a conexdo entre lugares. Ao mudar o modo de representacéo dos
caracteres impressos para sinais elétricos e ondas eletromagnéticas, as comunicagdes mo-
dernas praticamente eliminaram todas as ligagbes mecanicas na transmissdo das informa-
¢Oes. N&o obstante, apesar de suas fantésticas vantagens ndo existem incontestaveis evidén-
cias de que as telecomuni cagBes estejam substituindo transporte'® na extensfo prevista por
alguns, como bem destaca NICOL (1985).

Consider acoes finais

Os economistas da Escola Cléssica negligenciaram a dimensdo espagco em Seus
estudos econdmicos, e se refugiaram num mundo maravilhoso sem dimensdes espaciais, nas
palavras de ISARD (1956). A Economia Cléssica focdizou suas preocupagdes no processo
de evolucdo das atividades econdmicas e da distribui¢do do produto gerado. O descaso com
adistribuicdo das atividades econdmicas no espaco geogréfico se origina, também, da supo-
Sicao de que deve ocorrer uma equalizacdo dos pregos dos fatores, advinda do regime de
concorréncia perfeita e da perfeita mobilidade dos fatores, admitindo-se custos nulos de

5 Maioresdetalhes em NORTON (1992).

18 Ni&o restam dlividas de que existe potencial para substituir transporte por telecomunicagdes, porém, isso ainda néo
sgnificou uma reducdo no uso agregado do transpor.
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transportes. Desse modo, as desigualdades dos niveis de producdo "per capita’ entre as
regides seriam eliminadas automaticamente. Marshall, nalinha datradic¢éo anglo-saxonica,
reafirmava amaior importancia da dimensao tempora em detrimento da dimensao espacial.
(ISARD, 1956) Os autores classicos tendiam a considerar os fatores ndo-econdmicos como
predominantes na explicagdo do padréo espacial das atividades econdmicas.

Um importante obstaculo ao interesse dos economistas da Escola Cléssica pelos
problemas econbmicos espaciais deriva do fato de que a contribui¢do da EscolaMargindista
setorna de dificil aplicagdo aos fendbmenos econdmicos espaciais e, dém do mais, a hipotese
da concorréncia perfeita se mostra insustentavel. Primeiro, os deslocamentos no espago
geogréfico se realizam por movimentos descontinuos e variactes discretas, deta formaque
adeterminacdo dalocalizacdo "étima’ e, enfim, da distribuicdo "6tima" das atividades eco-
ndémicas é dificil de ser analisada por meio do principio de substituicdo, que é o aparato que
leva a maximizag&o condicionada do lucro na teoria da alocagdo de recursos na analise
econdémica marginalista. Segundo, a Economia Espacial se caracteriza por diversas imper-
feicdes de mercado, devido ao fato de que a propria "friccéo da distancia® confere uma

protecdo monopolistica as firmas proximas dos consumidores.

Uma das reagdes as idéias dos economistas da Escola Cléssica surgiria com a Esco-
la Histérica Alema. Esta reac@o pode nos levar a entender o predominio da contribuicéo
germanicanas teorias da Economia Espacial do século X1X einicio do século XX. A Escola
Histérica Alema atingiu seu auge na Segunda metade do século X1X. Ela advogava que a
economiacomo fendmeno socia ndo se desvinculado organismo politico-socia-ingtitucional
e somente pode ser entendida e analisada se for pesquisado como elemento da ordem socidl,
inter-relacionada com os costumes, a lei, a educagéo, a politica e areligido. A economia
sofre mutagOes na medida que os fendmenos com os quais ea se inter-rel aciona intimamente
também evoluem historicamente.

Este breve ensaio evidenciou a necessidade premente de estudos sobre espaco de
desenvolvimento de molduras tedricas que combinem o rigor e aeleganciaformal das Esco-
las Cléssica e Neocléssica com a abrangéncia da Escola Historica Alema. As dificuldades
metodol 6gicas s imensas. N&o obstante, o desafio maior € motivar a maioria dos econo-
mistas para essa empreitada.
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