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RESUMO

O artigo analisa a Estacdo Rodoferrovidria de Brasilia como infraestrutura de articulacdo entre os icones
urbanisticos e arquiteténico da capital, os fluxos metropolitanos e as conexdes ferrovidrias nacionais. O recorte
temdtico concentra-se na relacdo entre infraestrutura, arquitetura, mobilidade e paisagem urbana; o recorte
espacial abrange o Eixo Monumental, a EPIA e o Pétio Ferrovidrio de Brasilia; e o recorte temporal compreende
desde a construcdo da capital (1957-1960) até os debates atuais sobre a reativacdo do transporte ferrovidrio
de passageiros. A problemdtica central reside entre a relevancia histérica e territorial da estacdo, concebida
como né infraestrutural do Plano Piloto, e sua progressiva descaracterizacdo, ocupacdo administrativa e
vulnerabilidade diante das pressdes imobilidrias. Justifica-se este estudo pela auséncia de andlises integradas
que articulem o planejamento urbano, as dindmicas metropolitanas e o potencial ferrovidrio da edificacdo. O
objetivo é investigar como a Estacdo Rodoferrovidria se insere nas redes metropolitanas, nacionais e locais,
identificando elementos arquiteténicos e territoriais que fundamentam sua importancia e sustentam sua possivel
reativacdo enquanto equipamento estratégico. A metodologia combina levantamento documental, anélise
cartogrdfica e territorial (tracados, conexdes e insercdo urbana) e estudo do partido arquiteténico, com base
em pranchas de Niemeyer. Os resultados esperados incluem a sistematizacdo da relevancia histérica e
paisagistica da estacdo, a identificacdo de sua funcdo como né territorial infraestrutural e a demonstracdo de
seu potencial para integrar politicas de mobilidade metropolitana. A contribuicdo do artigo estd em evidenciar
a Estacdo Rodoferrovidria como peca-chave para compreender a formacéo infraestrutural de Brasilia.

Palavras-chave: Rodoferrovidria, Infraestrutura, Brasilia.
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1. INTRODUCAO.

Desde a sua concepcdo, Brasilia foi projetada e divulgada como simbolo de modernizacéo nacional,
articulando discursos politicos, técnicos e simbélicos que reforcaram sua legitimidade como nova capital
federal. A intensa cobertura mididtica durante a construcéo da cidade contribuiu para difundir a imagem de
um territério inovador, monumental e alinhado ao projeto desenvolvimentista do governo Juscelino Kubitschek.
Embora nédo tenha sido planejada com fins turisticos, a capital rapidamente passou a atrair visitantes,
trabalhadores e figuras governamentais, impulsionada pela forca imagética do Eixo Monumental e pelas obras
arquiteténicas que se tornaram cartdes-postais.

Nesse contexto, as infraestruturas de mobilidade desempenharam papel fundamental no suporte aos fluxos de
circulacdo. A Estacdo Rodoferrovidria, idealizada como ponto terminal ferrovidrio e implantada no encontro
entre o Eixo Monumental e a EPIA, integra essa ldgica. Seu projeto, desenvolvido por Oscar Niemeyer,
expressa a coeréncia estética do modernismo brasiliense e revela a intencdo de articular funcées técnicas e
comerciais em uma edificacdo estratégica.

A andlise histérica, territorial e arquiteténica dessa estacéo permite compreender como ela se insere nas redes
metropolitanas e nacionais, evidenciando sua relevancia enquanto né infraestrutural e elemento expressivo da

paisagem moderna de Brasilia.

2. BRASILIA, TURISMO E A ESTACAO RODOFERROVIARIA.

Desde sua concepcdo, Brasilia consolidou-se como um potente instrumento de propaganda nacional. Como
promessa central do governo de Juscelino Kubitschek, sua construcdo foi acompanhada de intensa cobertura
mididtica: revistas e jornais noticiavam cada avanco das obras, ora defendendo a mudanca da capital, ora
respondendo a criticas quanto & transferéncia do poder do Rio de Janeiro para o Planalto Central. A narrativa
construida pela imprensa buscava reforcar a ideia de que a nova capital representava um desejo histérico e
coletivo do pais, alinhado a marcos politicos que sinalizavam a afirmagéo da nacionalidade brasileira (Derntl,
2020).

Diversos argumentos foram mobilizados para justificar a mudanca. Entre eles estavam a previs@o constitucional
de instalacdo da capital no interior, a legitimacédo religiosa baseada no sonho profético de Dom Bosco, o
discurso da marcha civilizatéria rumo ao Oeste, e a necessidade de integrar economicamente um territério
marcado pela desigualdade entre litoral e sertdo. Brasilia também foi apresentada como simbolo de progresso
e renovacdo, diretamente associado ao projeto desenvolvimentista de Juscelino Kubitschek (Derntl, 2020;
Oliveira, 1974; Silva, 1993; Novacap, 1960; Vasconcelos, 1978; Niemeyer, 2007).

Essas justificativas, no entanto, ndo se limitaram & defesa politica da nova capital. A midia desempenhou papel
decisivo na construcéo do imagindrio de Brasilia como cidade moderna e monumental. A difuséo constante de
suas obras arquitetnicas e de seu tracado urbano, mesmo antes da inauguracéo, despertou interesse turistico
crescente, ainda que os projetos arquitetdnicos e urbanisticos ndo tivessem sido concebidos com essa

finalidade. Nesse processo, o Eixo Monumental emergiu como protagonista: fotografado, enquadrado e
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repetidamente exposto em capas de jornais e revistas, consolidou-se como cartdo-postal e simbolo do poder
politico e da estética modernista que caracterizam a cidade (Figura 1, Figura 2).

Ao discutir a relacd@o entre o turismo e os icones urbanos e arquiteténicos, Ricardo Paiva (2014) retoma um
debate central sobre o Movimento Moderno. Acreditou-se que o idedrio moderno estava exclusivamente
voltado & solucdo de programas de necessidades e & composicdo da infraestrutura urbana, sem qualquer
intfencdo de produzir pontos turisticos ou edificacdes icénicas. No entanto, como observa o autor, diversas
construcdes modernas acabaram por adquirir prestigio e tornaram-se referéncias turisticas. Brasilia se insere

diretamente nesse debate:

“O Eixo Monumental de Brasilia constitui um espago altamente qualificado que valoriza alguns
edificios singulares como focos perspectivos, como a Catedral, a Praga dos Trés Poderes e os
Palécios da Alvorada e da Justiga. Independentes ou agrupados, funcionam como importantes
icones urbanos e arquitetdnicos, que pela sua forma e disposigdo urbanas remetem ao idedrio
modernizante e desenvolvimentista impregnados no discurso econdmico, politico e ideolégico do
Estado” (p.112)

O enquadramento do Eixo Monumental, aliado ao desenvolvimento dos sistemas de transporte da capital
(rodovidrio, aéreo e ferrovidrio) favoreceu a circulacdo de visitantes curiosos, trabalhadores em busca de
oportunidades de negdcio e enriquecimento, além de politicos e figuras governamentais. Dessa forma, os
sistemas modais de mobilidade passam a integrar uma narrativa de suporte tanto &s atividades turisticas quanto
aos fluxos migratérios e as dinémicas comerciais que se estabeleceram com a construcdo da nova capital. No
caso da Estacdo Rodoferrovidria, néo é diferente: ela se insere nessa paisagem entre, articulando os fluxos de

visitacdo & paisagem icdnica de Brasilia e ao seu Eixo Monumental.

BRASILIA

EDICAD
HISTORICA

Figura 1. Colecdo revista Brasilia, manchete Jornal o Globo, capa da revista Manchete e capa e contracapa da revista
cruzeiro. Montagem Marcela Chagas. 2025.
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Figura 2. Cartdo-postal em comemoracdo dos 50 anos de Brasilia emitido pelos Correios, com selo do Congresso
Nacional, foto principal do Eixo Monumental. Acesso em novembro de 2025.
URL:https:/ /www.selosefilatelia.com.br/Pastalancamentos2010/005.html.

3. CONEXOES METROPOLITANAS E NACIONAIS DA ESTACAO RODOFERROVIARIA.

A Estacdo Rodoferrovidria representa o ponto de conexdo entre as linhas ferrovidrias nacionais e Brasilia. As
diretrizes para os tracados de ligacdo ferrovidria entre o litoral e o Planalto Central antecedem as obras da
nova capital. Antes mesmo dos planejamentos para a mudanca da sede do governo federal, o Plano Nacional
de Viacdo — tanto em sua versdo de 1934 quanto na de 1946 — & previa a construcdo de ferrovias
conectando o interior as demais regides brasileiras (Novacap, 1958). Como destaca a 22° edicéo da Revista

Brasilia:

“A construcdo das linhas férreas para o Planalto ndo é consequéncia de Brasilia, mas a Brasilia
cabe o mérito de ativar tais construcées, proporcionando a Regido Central meios de transporte de

que necessitava para se desenvolver” (Novacap, 1958, p.4).

Assim, a implantacdo de ferrovias no interior ndo decorre da transferéncia do centro administrativo (Ribeiro;
De Almeida Medeiros, 2018), mas Brasilia impulsionou a expanséo dessas linhas para a regido central do pais.
A construcdo da capital marca um momento de grandes investimentos em infraestrutura urbana e no
desenvolvimento de exemplares significativos da arquitetura moderna, consolidando-se como cidade-capital
concebida segundo os principios do urbanismo moderno.

O desenho urbano de Brasilia, amplamente reconhecido quando visto de cima, foi tracado por Licio Costa e
estruturado pelos dois grandes eixos da capital (o Eixo Rodovidrio e o Eixo Monumental) que conformam o
Plano Piloto. Para atender ao fluxo de visitantes, além do aeroporto e do sistema rodovidrio, o projeto urbano
incluia um terminal ferrovidrio como ponto de chegada e partida (Costa, 2018).

|dealizada como arremate do Eixo Monumental, a Estacéo Ferrovidria foi implantada em sua extremidade

oeste, articulando o tracado da Estrada Parque Indistria e Abastecimento (EPIA) com a malha ferrovidria. Sua
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posicdo estratégica conferiu ao edificio a funcdo de né infraestrutural, compondo uma paisagem técnica que

simbolizava a conex&o de Brasilia com o restante do pais (Figura 3).

Ferrovia
® Estacdo Rodoferrovidria
Linha Ferroviaria

Figura 3. Localizacdo da Estacdo Rodoferrovidria. Interseccéo EPIA, Eixo Monumental e Sistema Ferrovidrio. Geoportal.
Marcela Chagas, 2025.

A Estacdo integra-se & Ferrovia Centro-Atléntica (FCA), que possui 45 km dentro do Distrito Federal. Seu
tracado atravessa Areas de Relevante Interesse Ecolégico (ARIE) e percorre regides administrativas como Santa
Maria, Park Way, Riacho Fundo |, Nicleo Bandeirante, Guard e SIA, passando préximo ao Jockey Club e
alcancando o encontro da EPIA com o Eixo Monumental. Fora do DF, conecta-se a municipios goianos da
Area Metropolitana de Brasilia, como Novo Gama, Valparaiso, Luziénia, Cidade Ocidental, Anépolis e

Goiénia (Figura 4).
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Figura 4. Area Metropolitana de Brasilia (AMB) e a presenca da Ferrovia Centro-Atléntica
(FCA). Geoportal, OSM. Paulo Honorato, 2025.
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Além disso, a Estacdo estabelece conexdes com diversas regides brasileiras, alcancando escalas estadual,
interestadual e nacional, ainda que com maior presenca na faixa litordnea. Assim, mais do que uma
infraestrutura de mobilidade, integra-se a um sistema de conexdes que amplia sua relevéncia na estrutura

urbana e territorial (Figura 5).
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Figura 5: Sistema Ferrovidrio Nacional com recorte no Centro-Oeste e Sudoeste. Open Street Map, IBGE. Marcela

Chagas, 2025.

4. O PROJETO.

A implantagéo da linha ferroviéria de Brasilia ocorreu paralelamente ao desenvolvimento do Plano Piloto, entre
1957 e 1960. Apesar disso, ao final de 1960 ainda néo havia ligacéo ferrovidria direta com a nova capital:
o trajeto sé era possivel até Andpolis, de onde se seguia por 6nibus até Brasilia (Novacap, 1960). A linha
ferrovidria de Brasilia foi inaugurada apenas em 1968, com a Estacdo Bernardo Saydo, situada no atual
Nicleo Bandeirante (Refesa, 1968) (Figura 3). Embora ainda existente, a estacdo se encontra desativada,

ocupada por moradias informais, e o antigo patio ferrovidrio esté abandonado (Figura 6).
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Figura 6. Registros do estado de conservacdo da Estacdo Bernardo Sayédo, Brasilia, Brasil. Marcela Chagas, 2025.
A Estacdo Ferrovidria do Plano Piloto foi projetada por Oscar Niemeyer em 1970 e concluida em 1976, sendo

oficialmente inaugurada apenas em 1981, com a chegada de um trem de S&o Paulo (Cruz, 2014). As linhas
de passageiros operadas pela RFFSA funcionaram por apenas dez anos e foram desativadas em 1991,
mantendo-se apenas o transporte de cargas (Bastos, 2025). Nesse mesmo ano, o edificio passou a integrar o
transporte rodovidrio interestadual e recebeu o nome de Estacdo Rodoferrovidria de Brasilia. Com a
desestatizacdo da RFFSA em 1996, a malha foi transferida & VLI Logistica, tornando-se a Ferrovia Centro-
Atlantica (FCA) (VLI, 2025).

Com o crescimento territorial de Brasilia, em 2010 foi implantada uma nova Rodovidria Interestadual na EPIA
Sul, préxima ao Guard, levando & transferéncia das funcdes rodovidrias e & descaracterizacdo da antiga
estacdo. Atualmente, o trecho ferrovidrio da Rodoferrovidria é usado apenas para o recebimento eventual de
cargas do agronegécio (como fertilizantes) ou de produtos industrializados, siderirgicos e da construcdo civil,
sem operacdo didria (VLI, 2025). O edificio abriga érgdos do Governo do Distrito Federal, como a Policia
Militar, a Secretaria da Justica e a Adasa, caracterizando uma ocupacdo administrativa que se distancia da
funcéo ferrovidria original.

O projeto de Niemeyer reflete seu repertério modernista: um edificio em concreto aparente, estruturado por
vigas Vierendeel apoiadas em cinco pilares, com 45 janelas em ritmo constante e blocos verticais nas
extremidades. E composto por dois volumes — um destinado a reas administrativas, lanchonetes, bilheterias e
servicos de apoio; e outro destinado ao terminal ferrovidrio. Possui trés pavimentos (subsolo, térreo e primeiro
andar), todos com plantas livres. Os acessos laterais chegam ao subsolo, onde se previam embarque e
desembarque de passageiros com téxis e/ou carros.

A fachada principal, voltada para a EPIA e préxima ao encontro com o Eixo Monumental, destaca-se pela
horizontalidade, pela repeticdo das janelas quadradas e pelo pilotis, atualmente bloqueado por adaptacdes
feitas pelos 6rgdos ocupantes. No pilar longitudinal externo, encontram-se os azulejos de Athos Bulcéo (Figura
8). Popularmente, o edificio é associado & imagem de um trem devido & sua extensdo e ao ritmo das aberturas
(Silva; Salvas; Kallas, 2021) (Figura 7).
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Figura 7. Oscar Niemeyer, Estacdo Rodoferrovidria, Fachada Frontal. Acesso em Setembro de 2025. URL:
https:/ / arteforadomuseu.com.br/rodoferroviaria/.

No interior, o teto apresenta outro trabalho de Athos Bulcdo, composto por pequenas placas metélicas que
criam efeitos de brilho e movimento. Tanto os azulejos quanto os painéis metdlicos reforcam a integracéo entre
arquitetura e artes pldsticas, caracteristica recorrente nas obras de Niemeyer. Essa coeréncia projetual pode
ser observada em obras como o teto metdlico do Senado Federal e os painéis aplicados em escolas-parque,
no Parque da Cidade e em edificios das superquadras (Figuras 8 e 9). Esse conjunto de elementos demonstra
que, nos primeiros anos de Brasilia, ndo havia distincdo entre edificios de representacdo politica e estruturas

destinadas ao cotidiano: todos eram concebidos com igual atencéo estética e construtiva.
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Figura 9. Athos Bulc&o. Tetos de Placas metdlicas, respecrivomenfe; Estacdo Rodoferrovidria e Plendrio do Senado Federal,
Fundacdo Athos Bulcdo, Edgar César Filho.
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5. PAVIMENTOS E INFRAESTRUTURA DO LAZER E DO OCIO.

No processo de pesquisa, foram localizadas as pranchas de estudo preliminar na Fundacdo Oscar Niemeyer.
A partir delas, buscou-se compreender a funcionalidade da infraestrutura projetada, bem como os fluxos e
usos previstos. Um texto explicativo de Oscar Niemeyer, presente na prancha inicial, foi fundamental para
orientar essa andlise (Figura 10).

Destacou-se, nesse estudo, a incorporacdo de atividades de lazer e écio em uma edificacéo essencialmente
técnica — caracteristica inexistente na configuracdo atual da infraestrutura. Observou-se que, nas circulacdes
e na porcdo leste do edificio, havia uma concentracdo de usos comerciais e de servicos, resultando em uma
nitida setorizacdo em duas grandes zonas: a zona técnica, que reunia administracdo, érgéos piblicos e posto
médico; e a zona de lazer e 4cio, destinada ao entretenimento e ao acolhimento do fluxo de visitantes da
cidade.

A presenca dessa zona de lazer e 6cio pode ser interpretada ndo apenas como um uso complementar ao
funcionamento imediato do terminal, mas também como uma resposta & posicéo estratégica da estacdo no
Eixo Monumental, drea de f4cil acesso e proxima a diversos bairros residenciais.

No térreo, além das bilheterias e dreas de controle, o projeto previa bares e estabelecimentos comerciais. No
primeiro pavimento, somados aos servicos administrativos, estavam planejados restaurantes com acessos
independentes e reservados. J& no subsolo, a fim de evitar a implantacdo de passarelas elevadas sobre as

linhas férreas, projetou-se um nivel destinado ao comércio, reforcando a intencéo de integrar funcdes técnicas

e servicos voltados ao piblico.

Figura 10. Oscar Niemeyer, Estacdo Rodoferrovidria, Croquis e projeto arquitetdnico. Fundacdo Oscar Niemeyer.
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6. VUNERABILIDADE E REVISOES DE USOS.

A previsdo da Rodoferrovidria, embora conste no relatério do Plano Piloto de Licio Costa, ndo foi incorporada
ao perimetro de tombamento da cidade (Figura 11). O limite desse perimetro segue o eixo rodovidrio da EPIA,
o que exclui do conjunto protegido a estacdo rodoferrovidria. Assim, a edificacdo, apesar de sua relevancia
como infraestrutura de conexdo nacional, interestadual e metropolitana, e apesar do projeto original prever
usos de lazer para um contexto local, permanece vulnerdvel as dindmicas do mercado imobilidrio.
Atualmente, a estacdo se situa no Pdtio Ferrovidrio de Brasilia, drea classificada como zona de dinamizacéo
no Distrito Federal. Esse territério tem sido alvo recorrente de pressdes imobilidrias voltadas a criacdo de novos
bairros nas proximidades do Plano Piloto.

Segundo a Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo (SEDUH), em 2021 o GDF e a
Unido firmaram um acordo para viabilizar as etapas necessdrias & implantacdo de uma grande drea
residencial no exiremo oeste do Eixo Monumental. O empreendimento prevé a construcdo de
aproximadamente 21 mil unidades habitacionais, destinadas a abrigar cerca de 63 mil pessoas, em um terreno
superior a 4,2 milhdes de metros quadrados (SEDUH, 2021).

Paralelamente, uma antiga demanda, que periodicamente retorna ao debate piblico, diz respeito & retomada
do transporte ferroviario de passageiros, ndo em escala nacional, mas metropolitana. De acordo com o
Governo de Goids, o trem de passageiros entre Luzidnia e Brasilia integra as prioridades do Plano Nacional
de Ferrovias. A proposta prevé a implantacéo de uma linha férrea de passageiros entre os dois municipios,
considerada estratégica para a Regido Metropolitana do Entorno.

As cidades limitrofes a Brasilia, como Cidade Ocidental, Valparaiso e Luziania, pertencem ao estado de Goids,
mas mantém forte dependéncia econémica e de servicos em relacdo & capital federal. Atualmente, o
deslocamento da populacdo dessas localidades ocorre predominantemente por meio do sistema rodovidrio,

gerando fluxos didrios intensos e demorados ao longo do eixo Area Metropolitana de Brasilia-Distrito

Federal-Area Metropolitana (AZEVEDO, 2021).
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Figura 11. Zona Urbana Conjunto Tombado. Pdot Proposta 2025. Geoportal. Marcela Chagas, 2025

7. CONCLUSAO:

A trajetdria da Estacdo Rodoferrovidria, embora concebida como porta de entrada ferrovidria da capital e
marco de conexdo nacional, a estacdo vivenciou sucessivas transformacdes de uso, decorrentes tanto da
descontinuidade do transporte ferrovidrio de passageiros quanto das dindmicas administrativas e imobiliarias
que se intensificaram com a expansdo urbana do Distrito Federal. Seu edificio permanece como testemunho
material de uma fase em que edificacdes técnicas e representativas compartilhavam o mesmo cuidado estético.
A andlise das pranchas preliminares revela que o projeto original previa uma infraestrutura ativa, com zonas
de lazer, comércio e servicos destinadas a acolher o fluxo de visitantes, integrando a estacdo ao cotidiano da
cidade. No entanto, a descaracterizacdo posterior e sua exclusdo do perimetro tombado contribuiram para
torné-la vulnerdvel as pressdes do mercado e as redefinicdes de uso.

Diante desse cendrio, compreender a Estacdo Rodoferrovidria significa reconhecer sua importancia na
estruturacdo territorial de Brasilia e refletir sobre seu potencial futuro, especialmente diante das discussdes sobre
mobilidade metropolitana e da necessidade de preservar infraestruturas histéricas que articulam meméria,

técnica e paisagem urbana.
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