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Eixo Tematico: Assentamentos humanos

Resumo. O presente trabalho analisa diacronicamente a forma de expansdo urbana de Moreno/ PE, entre
1844 a 2020, com o intuito de contribuir com o processo historiogrdfico e de planejamento urbano da
cidade. Tem como base teorico metodologica a Sintaxe Espacial, mais especificamente a andlise topologica
com as medidas de integragdo local (R3), global (RN), conectividade, sinergia e inteligibilidade, bem como
a andlise angular com as variaveis NAIN e NACH. Dentre os principais resultados obtidos constata-se
que: a construg¢do da Estrada de ferro (1885), e principalmente a introdugdo do Cotonificio (1907), foram
fatores impulsionadores para a consolidacdo da cidade de Moreno,; a “Estrada Real”(1844), por onde
hoje passa a Avenida Cleto Campelo, ao longo da historia fortaleceu seu papel enquanto lugar mais
dindmico e acessivel de Moreno, concentrando as principais atividades de servicos e comércios;, o
surgimento de novas centralidades a partir da década de 50, e a formagdo de caminhos hierarquicos
distribuidos por toda a cidade como resultado da expansdo urbana. Por fim, como observado em outros
estudos, verifica-se que através da sintaxe espacial é possivel contribuir com novas formas de leituras
sobre a historia da cidade, além de gerar informagdes estratégicas que auxiliem o processo de
planejamento urbano.

Palavras-chave. historia da cidade, sintaxe espacial, acessibilidade, cidade média, centralidades.

Between the lines: analysis of the urban expansion of Moreno/PE through Space Syntax

Abstract. The present article shows a diachronic analysis of the urban expansion of Moreno/PE, between
1844 and 2020, in order to contribute to the historiographical and urban planning process of the city. It
uses Space Syntax as its theoretical and methodological basis, more specifically the topological analysis
with measures of local integration (R3) and global integration (RN), connectivity, synergy and
intelligibility, as well as the angular analysis with variables NAIN and NACH. As the main results, the study
verified that: the construction of the Railroad (1885), and especially the introduction of Cotton Wool (1907),
were important factors for the consolidation of Moreno, the “Royal Road” (1844), currently known as
Cleto Campelo Avenue, has been the most dynamic and accessible place in the city of Moreno throughout
its history, concentrating the main activities in services and trade, the emergence of new centralities from
the 1950s; and the formation of hierarchical paths distributed throughout the city as a result of the urban
sprawl. As observed in other research studies, the use of Space Syntax allows for the elaboration of new
perspectives about the history of the city and provides strategic information that may be useful in supporting
future urban planning initiatives in the city.

Keywords: city history, space syntax, accessibility, medium city, centralities.



1.Introducéo

Apesar da existéncia de importantes trabalhos que contemplam a histéria do municipio de
Moreno/ PE, desenvolvidos tanto por institui¢bes publicas (ex.: IBGE e trabalhos académicos) e
privadas (sdo comuns a existéncia de sites ndo oficiais que narram a histéria da cidade), observa-
se a falta de uma leitura mais aprofundada sobre a expanséao urbana da cidade capaz de identificar
o desempenho da sua estrutura urbana e assim contribuir com o seu planejamento.

Mas como aferir esse desempenho da estrutura urbana? Como medir o impacto da rede de
caminhos de uma cidade na vida das pessoas ao longo da sua histéria de forma a contribuir com
seu processo de planejamento urbano? Com base nestes questionamentos, o presente trabalho tem
como objetivo analisar a expansao urbana da cidade de Moreno/ PE, entre 1844 a 2020, através
da sintaxe espacial a fim de contribuir com o processo de historiografia e planejamento urbano da
cidade.

Para isto, este estudo tem como foco de abordagem os conceitos tedricos e 0s instrumentos
metodoldgicos da Sintaxe Espacial, a qual permite explorar de diversas maneiras como a forma
urbana pode afetar a vida das pessoas; e € amparado por dados histdricos sobre a cidade, desde
sua formacdo até os dias atuais, e que foram fundamentais para a realizacdo da analise de expanséo
urbana. Os conceitos de centralidade e cidade média sdo complementares e perpassam tanto as
abordagens da sintaxe espacial como fazem parte do processo histérico em curso das cidades do
Nordeste do Brasil.

O conceito de centralidade, porém, pode ser alargado para além das questdes demogréficas e
econdmicas, quando é possivel analisa-lo no decorrer do processo histérico de transformacéo do
espaco urbano. Esse processo que é socio-espacial pode ser espontaneo ou resultado de um
planejamento estratégico do conjunto de agentes (publicos ou privados) estruturadores do espago
urbano, onde alguns centros urbanos formam caminhos centrais e com algum grau de hierarquia.

Nesse contexto espacial de centralizagdo, toda estrutura do sistema urbano brasileiro é
configurada, definindo a importancia de cada centro na hierarquia das cidades. As cidades médias
exercem a fungéo de centro urbano, atuando como base para as atividades econdmicas juntamente
com o conjunto de cidades do nlcleo de sua rede urbana. Essas cidades também construiram
relagdes com as demais redes urbanas regionais, nacionais e internacionais. No Nordeste do
Brasil, atualmente, as cidades médias mantém relagdes com o mundo globalizado, construindo
com este “uma nova rede geografica superposta” (PONTES, 2012, p.27) que é compartilhada com
suas esferas de influéncia (localidades rurais, cidades proximas ou afastadas, aonde uma cidade
média chega por alastrar sua influéncia).

As cidades médias podem ser referenciadas, segundo o gedgrafo Janio Santos (2012, p.132), como
“cidades ou centros regionais e cidades intermediarias”, destacando também seus tipos — a) lugar
central; b) centro de drenagem e consumo da renda fundidria; c) centro de atividades
especializadas. O primeiro tipo corresponde a uma regido afastada de areas urbanas ou centros
metropolitanos ou culturais mais importantes, concentrando ofertas de bens e servi¢os (comércio
varejista e servicos diversificados) para uma capital regional dotada de grande influéncia espacial.
O segundo tipo representa localidades de carater pastoril e agraria, marcadas pela presenca da
grande propriedade rural e pelas areas implantadas pelo complexo agroindustrial. O terceiro tipo
concentra setores que geram relagBes espaciais hierarquicas e superpostas entre cidades em rede
nacional e internacional respectivamente. Contudo, 0s parametros e critérios para definir uma
cidade média, ndo sdo Unicos e ndo se tem um consenso conceitual sobre essa categoria, mas:

E justamente a fungdo que elas exercem em relagdo as demais, o que faz com que sejam
classificadas como médias ou intermedidrias, quase sempre com base em determinado
contexto. Noutras palavras, simplificadamente, o que lhes da identidade é o fato de se
constituirem em nés da rede urbana, atuando como pontos de prestagao de servigos a sua
area de influéncia e possibilitando, assim, a articulagdo entre centros urbanos maiores e
menores (Branco, 2007; Corréa, 2007). Conforme Sposito (2007), a compreensdo das
cidades médias enquanto um fenémeno requer a reflexo sobre dindmicas e processos nos

Anais do 1° Simpdsio Brasileiro de Sintaxe Espacial
Proceedings of the 1% Brazilian Space Syntax Symposium



3

quais se encontram envolvidas, 0 que remete a sua propria condicao relativa, por vezes
transitoria. (DIAS; VIDAL, 2012, p.157)

Na pluralidade dessas definicdes, destaca-se a importancia do contexto em que cada cidade média
foi se desenvolvendo, além da reflexdo sobre as dindmicas e 0s processos inseridos em seu espaco
ao longo do tempo. O espaco urbano do Nordeste, principalmente, o das cidades médias foram
sofrendo transformagdes ao longo da histdria. Muitas dessas cidades nordestinas exerceram desde
cedo uma posicao de “polo regional” (PONTES, 2012, p.28) através das atividades do comércio
de além-mar, principalmente, a produgdo agucareira e 0s caminhos de conexdo que foram travados
na regido em seu entorno. O fim do século XVI marcou o periodo do comego e da ampliacdo da
participacdo holandesa no transporte do agtcar do Nordeste do Brasil para o Norte da Europa. As
refinarias de acUcar surgiram em nimero consideravel nos Paises Baixos, ampliando a
participacdo do agucar brasileiro na economia holandesa direta ou indiretamente via Portugal
entre os anos de 1609-1621, com o protagonismo da Companhia das Indias Ocidentais.

O historiador José Antdnio Gonsalves de Mello, em sua obra “Fontes para a Historia do Brasil
Holandés” (1981) mostra a producdo agucareira do Nordeste (Pernambuco, Itamaraca e Paraiba)
que por volta de 1623, havia 137 engenhos, produzindo 700.000 arrobas. A producdo do acucar
permitiu a formagdo das “areas agucareiras”, como destaca 0 mesmo historiador ao mostrar a
importancia do ponto de vista da localizagdo geogréfica desses pontos (MELLO, 1981, p. 11).
Pontos ou “areas agucareiras” que atrairam desde cedo uma rede globalizada de interesses
comerciais com sede em cidades holandesas, principalmente, na cidade de Amsterdam. Um
documento holandés citado pelo referido historiador sobre a “Exposi¢ao relativa ao inicio e
progressos da navegacdo e comércio do Brasil”, com papéis que datam do ano de 1622 revelam
a rede de conexdes que existia entre as “areas acgucareiras” do nordeste brasileiro e as refinarias
de acucar das cidades holandesas:

(...) o mais notavel proveito que este pais retirou desse comércio, foi a refinacdo do agucar,
que de 3 ou 4 que existiam ha 25 anos sdo agora 25 refinarias somente na Cidade de
Amsterdam, uma em Delft, duas em Middelburg e uma no interior, na aldeia de Wormer,
as quais refinam muitas mil caixas de agucar, sendo 1.500 caixas apenas em uma delas.
(MELLO, 1981, p. 09)

O comércio entre as “dreas agucareiras” do Nordeste e as cidades holandesas de Amsterdam,
Delft, Middelburg e demais cidades européias se firmaram logo cedo, formando uma rede
internacional que proporcionou o desenvolvimento de um ndcleo de &reas produtoras no Nordeste
do Brasil, destacando-se a Capitania de Pernambuco. A &rea agucareira correspondente as areas
centrais, desde o século XVII, tornou-se um dos polos de referéncia para o desenvolvimento da
cultura na referida Capitania.

O interesse dos holandeses na producgéo agucareira nordestina se intensificou com a conquista da
regido (1630-1654). Depois da capitulacdo dos dois ndcleos urbanos da Capitania de Pernambuco
(Olinda e Recife), a ocupacao da zona da mata s6 se efetuou em sua maior parte em 1635. Muitos
engenhos foram destruidos e em 1636, o governo holandés de Pernambuco iniciou a recuperacdo
da economia agucareira, arrendando engenhos, vendendo e confiscando propriedades, fazendo
levantamentos para a retomada das atividades agricolas e industriais. Nas memarias do belga
Adriaen Verdonck apresentada ao governo holandés de Pernambuco em 1630, hd mencdo as
"areas agucareiras” centrais da Capitania, destacando:

(...) o centro localizava-se nos vales dos rios Ipojuca, Jaboatdo e Capibaribe, onde
estavam os principais engenho (...) os Guararapes, Jaboatdo, Muribara, Camassarim e
Vaérzea do Capibaribe; deve haver em todos esses lugares bem 24 ou 26 engenhos (...)
(MELLO, 1981, p.34 - 39)

Os principais engenhos das margens do rio Jaboatdo, na época dos holandeses, estavam
localizados na jurisdicdo de Olinda que era dividida em 8 freguesias: mais ao Sul, a do Ipojuca,
seguindo-se ao de Santo Antdnio do Cabo, a da Muribeca, a de Santo Amaro do Jaboatdo, no vale
do rio Jaboatdo (regido da formacg&o da cidade de Moreno), a de S&o Lourenco, a da Varzea, a de
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Olinda e a de Paratibe. O pertencimento a jurisdi¢do de Olinda desvenda as origens da nucleacdo
da regido do vale do rio Jaboatdo com o litoral, configurando um polo de atragdo. Além do
Engenho Nossa Senhora da Apresentacdo que pertencia a Baltasar Gongalves Moreno, havia na
freguesia de Santo Amaro do Jaboatdo um conjunto de engenhos, todos movidos a agua, durante
periodo da ocupacdo holandesa: Engenho Gorjal; Engenho pertencente a Anténio Nunes
Ximenes; Engenho Nossa Senhora da Conceicéo; Engenho S8o Jodo Batista; Engenho Suassuna;
Engenho Sant Ana; Engenho Nossa Senhora da Guia; Engenho Camagari.

A andlise da formacao socioespacial das cidades médias nordestinas desde o inicio de sua
formacdo, destacada por Beatriz Maria Soares Pontes (2012), € essencial para a compreensdo dos
usos dos seus territorios atualmente, permitindo a discussao de alguns atributos que contribuiram
para que as cidades sejam classificadas como “média” (PONTES, 2012, p. 28). Do mesmo modo,
a origem do municipio de Moreno como “area agucareira” durante o século XVII, posicionando-
se como area central, segundo o relato acima descrito por Adriaen Verdonck, fez da regido um
polo regional do Nordeste agucareiro. Esse polo se expressou na ligacdo com as demais areas
acucareiras, onde se desenvolveu também um comércio regional (dependente da policultura e da
pecudria) que abastecia a regido, onde o exclusivismo da monocultura de exportacdo
predominava. O “Pernambuco agucareiro”, como destaca Mello (1981, p. 33 - 34) abastecia-se
nas Alagoas através do gado, dos peixes, da mandioca, do fumo (dependente da pecuéria) e no
Rio Grande do Norte, de onde vinham os bois de talho, o trabalho escravo, mais mandioca e
milho.

O transporte dos barcos na regido central agucareira podia carregar de 100 a 110 caixas de agUcar,
entregues nos “passos” dos rios para embarque (MELLO, 1981, p. 34), marcando essa regido dos
vales do rios como o Jaboatdo, um né importante para 0 nexo com as cidades litoraneas. Esses
nos formados pelos engenhos e suas redes de correlacdo através do transporte flivio-maritimo e
de animais (mulas, bois, cavalos) sdo as raizes de uma estrutura urbana que foi aos poucos sendo
sobreposta pelas aberturas de estradas de terra na segunda metade do século XVIII e, mais tarde,
pela implantagdo e ampliacdo da ferrovia Great Western of Brazil Railway, durante o século XIX.

As estradas de terra possibilitaram o uso mais intenso dos “carros ¢ coches” como constatou em
documentos histéricos, o historiador Evaldo Cabral de Mello (1978). As aberturas dessas estradas
acompanharam as construcdes dos trechos viarios, ambos se orientando pelo curso dos rios. As
primeiras estradas abertas, durante o século XVIII e primeira metade dos oitocentos, ligavam o
litoral ao interior, comegando nas margens dos rios Beberibe e Capibaribe. Uma das principais
estradas de terra foi a de “Paudalho, em seu trecho recifense ao longo da margem direita do
Capibaribe” (MELLO, 1978, p. 92), no ano de 1833. Apenas dez anos depois, ela alcangou a
Caxanga, mostrando a precariedade das vias terrestres. A Estrada Real, nas proximidades do
Engenho Séo Jodo Batista da freguesia de Santo Amaro do Jaboatdo, no oitocentos, era uma das
poucas estradas em bom funcionamento.

A criagdo da referida rede ferroviaria em 1854 - 1898 acompanhava a antiga geografia das “areas
acucareiras”, inclusive, transformando suas estagdes em pontos proximos aos engenhos da regido,
como a Estacdo Moreno (figura 1). A via férrea também marcava pontos de centralidade antigos
da formacéo acucareira de Pernambuco, quase como um decalque da velha estrutura, permitindo
a integracdo mais efetiva de uma rede regional entre as provincias do Rio Grande do Norte,
Paraiba e Alagoas (figura 2).

O engenheiro Henrique Augusto Milet ao discutir em 1876 “o frete do agucar nas estradas de
ferro de Pernambuco ¢ Bahia” (MILET, 1989, p. 47 — 66) mostra o problema dos custos elevados
e diferenciados, por estacdo, dos fretes ferroviarios. Essas “anomalias™, descritas pelo dito
engenheiro em relagdo aos fretes, colaboraram para um uso parcial do transporte das ferrovias
pelos donos dos engenhos. Muitas vezes, o trecho era completado:

as costas dos animais ou barcagas. Alguns “engenhos contiguos aos portos de embarque
dos rios Jaboatdo e Pirapama, 2 ou 3 apenas, por possuirem barcacas, aproveitam a via
maritima; os demais mandam diretamente ao Recife as costas de animais, ou procuram a
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estacdo da Ilha, embora o frete daquela estacdo seja um pouco mais elevado que o das
barcacas. (MILET, 1989, p. 58)
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Figura 1. Linha férrea do Nordeste: Estacdo Moreno. Figura 2. Regionaliza¢do: Rio Grande do
Norte, Paraiba, Pernambuco e Alagoas (fonte: vico.brazilia.jor.br/mapas.ferroviarios/)

O referido engenheiro, porém, revela a importancia do transporte ferroviario que promoveu o
aparecimento de novos engenhos e 0 aumento da producdo dos velhos, além do crescimento de
cidades situadas a algumas dezenas de quildmetros da costa. A area acgucareira préxima ao rio
Jaboatdo, na regido da formagdo do municipio de Moreno, conviveu com a implantacdo de novos
equipamentos nessa época, como a usina. O uso tardio da malha ferroviaria também foi dividida
com a antiga utilizacdo das estradas de terra e das vias fluviais-maritimas, revelando a producéo
de vérias centralidades e acessibilidades na referida regido.

A virada para o seculo XX foi marcada pela formacéo do nucleo fabril em muitas localidades de
Pernambuco, inclusive em Moreno. A formagdo do nucleo fabril de Moreno, somada com a
emancipacdo da regido, desprendida do municipio de Jaboatdo, veio finalmente pontuar o
significado de sua historia espacial definida por centralidades. Estas (centralidades) apoiadas por
suas vias de acessibilidade orientaram sua forma urbana, até chegar a sua constituicdo
contemporanea como cidade média e nucleo da rede Recife. Questdes que serdo desdobradas a
seguir.

Nesse sentido, 0 artigo esta estruturado em cinco partes. A primeira parte traz uma rapida narrativa
sobre a histdria de Moreno durante os séculos XVII ao XXI. A segunda se dedica a uma breve
discussdo a respeito da Sintaxe Espacial com teoria e ferramenta metodolégica. A terceira contém
a descricdo dos procedimentos metodoldgicos para a realizagao desta pesquisa. A quarta apresenta
os resultados e discussdes obtidos com este estudo. E por fim, a quinta e Gltima parte, contempla
as devidas consideracdes finais.

2. Uma breve contextualiza¢do: Moreno do século XVII ao século XXI

A Cidade de Moreno, localizada na Regido Metropolitana do Recife - RMR, e a 28 km da capital
Recife, é cortada em seu nucleo urbano pelo Rio Jaboatdo e apresenta um relevo acidentado,
formado por uma grande quantidade de morros. Moreno configura o nlcleo da rede Recife que é
formado por 14 municipios (ver figura 3). A rede Recife é composta por 178 cidades (42 que
sofrem atracdo direta e 136 indiretamente), possuindo uma regido de influéncia que compreende
164 municipios de Pernambuco e seu nlcleo (14 cidades) destacado no mapa abaixo.
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Figura 3. Localizacdo do municipio de Moreno na RMR. (fonte: elaborada pelos autores).

O ndcleo concentra economicamente atividades e fungdes diversas, sendo considerado um polo
atrator por sua base logistica e mao-de-obra qualificada, além de responsavel pela producédo da
maior parte do PIB da Rede Recife (CONDEPE/FIDEM, Recife, 2013). Moreno é uma cidade
média, com 63.294 habitantes, de acordo com o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica -
IBGE de 2020. Atualmente, tem como principais atividades econémicas a agricultura, 0 comércio
e os servicos locais. E possivel afirmar, segundo as classificacdes apontadas por Janio Santos
(2012), que o municipio transita entre dois tipos de cidade média: centro de drenagem e consumo
da renda fundiaria e centro de atividades especializadas.

A historia da cidade é marcada por uma forte influéncia europeia, podendo ser observada em sua
arquitetura (MORENO, 2017). Pode-se dizer que se trata de uma histéria bastante peculiar,
tomada por periodos aureos e também de decadéncia conforme apresentado a seguir.

2.1 A origem enquanto Engenho

A origem do municipio de Moreno decorreu da vinda de dois portugueses, conhecidos
como irmaos “Moreno”; um se chamava Baltasar Gongalves Moreno ¢ o outro ndo se lhe
conhecia 0 nome, uma vez que, chegando a localidade, logo apds adquirirem por compra
uma faixa de terra, onde pretendiam instalar o engenho “Moreno”, como foi instalado,
veio a falecer. Apesar disso, continuou Baltasar insistindo em sua aspiragéo. Entretanto,
tempos depois, quando Baltasar Gongalves Moreno consegue realizar o seu sonho,
construindo e aparelhando o engenho bangué, denominado “Moreno”, veio, também, a
morrer, em consequéncia de um colapso cardiaco, motivado pelo entusiasmo que teve em
ver 0 seu sonho realizado, pois, na ocasido em que o engenho estava em condi¢des para
movimentar as maquinas, Baltazar, sentado na esplanada do mesmo, para assistir, pela
primeira vez as maquinas funcionarem, sentiu-se mal, e quando elas iniciaram os
movimentos, ele foi acometido de um colapso, falecendo incontinenti. (IBGE, 1958,
p.166)

De acordo com Medeiros (2018), a vinda dos irmdos Moreno ocorreu no inicio do século XVII,
mais precisamente no ano de 1601, quando os mesmo adquiriram as terras do Engenho Nossa
Senhora da Apresentacdo, na margem esquerda do Rio Jaboatdo, a oeste da Freguesia de Santo
Amaro do Jaboatdo, e que depois passou a ser chamado de Engenho Morenos. Na época dos
holandeses, “¢é engenho d'agua" (MELLO, 1981, p. 146) e ainda pertencia a Baltasar Gongalves
Moreno. Com a morte de Baltasar Moreno, a propriedade foi vendida pelos herdeiros ao brasileiro
Antdnio de Souza Ledo (IBGE, 1958). Porém, segundo Medeiros (2018), o engenho passou por
varios proprietarios, até que, em 1850, foi adquirido pela familia Souza Ledo, a qual mantém a
propriedade entre seus herdeiros até os dias de hoje.
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Outro fato importante relacionado com a historia da cidade de Moreno foi a visita do Imperador
Dom Pedro Il aos Engenhos Sdo Sebastido e Morenos, em meados do século XIX, mais
precisamente em 1859 (LIMA, 2011). Como resultado da visita, o Imperador concedeu o titulo
de Bardo de Moreno a Antonio de Souza Ledo, bem como o de Baronesa a sua esposa, Dona
Maria Amélia de Souza Ledo (IBGE, 1958).

Enfatizar-se que naquele tempo a entdo sede do municipio era o Engenho Sdo Sebastido,
igualmente conhecido como Engenho Catende (MEDEIROS, 2018) e que era de propriedade dos
Souza Ledo. Além disso, pelo Engenho passava a Estrada Real [segundo Lima (2011), foi
atribuido o nome Estrada Real devido ao seu sistema de construcdo importado da Europa, sendo
uma das trés primeiras estradas construidas no Brasil no processo de macadame], que era a
principal via de conexdo com outros municipios na época, e que serviu de passagem para 0O
Imperador quando ele visitou a regido.

No final do século XIX, em 1885, chega as terras do Engenho Séo Sebastido a Estrada de Ferro,
que contribuiu para fortalecer a fixacdo de pessoas na localidade. Segundo com Lima (2011) o
projeto original determinava que haveria uma estagdo no Engenho Morenos e outra no Engenho
Tapera, no intuito de impulsionar o transporte da producédo de agucar de todas as propriedades da
regido. No entanto, o bardo Antbnio de Souza Ledo ndo permitiu que construissem a estagdo
ferroviaria na propriedade, colocando outros de seus engenhos a disposicdo, sendo entdo
escolhido o Engenho S&o Sebastido.

Pode-se dizer que a chegada da linha férrea favoreceu um maior fluxo de pessoas naquele lugar,
visto que possibilitou a comercializacdo de mercadorias com outras localidades. Do mesmo modo,
a sua implantacdo foi um fator impulsionador para a instalacdo de um importante ntcleo fabril
nas proximidades, que mudaria por completo a histéria de Moreno.

2.2 A chegada do Cotonificio e o desenvolvimento do nucleo urbano

No inicio do século XX, exatamente em 1903, Antdnio de Souza Leédo Filho, divulgou a venda
da referida propriedade do Engenho S&o Sebastido com o objetivo de salvar o engenho Morenos,
e sua pequena usina (LIMA, 2011). Em 1905, a propriedade foi entdo vendida a sociedade
anénima SCBB - “Societd Contoniére Belgo-Brasiliense S.A” para a instalagdo de um nucleo
fabril. De acordo com Lima (2011) a iminéncia da construcdo do nucleo fabril promoveu uma
grande modificacdo espacial e socioecondmica na propriedade, e de forma indireta, em toda a
regido do entorno. Ainda segundo o autor,

A construcdo do nlcleo fabril da SCBB foi efetivada a partir da especialidade do Engenho
Sao Sebastido porque o sitio era cortado por vias que ligavam o Recife ao interior de
Pernambuco, sendo um ponto de interseccdo entre a rodovia Estrada Real, a ferrovia
Estrada de Ferro Recife- Vitéria e o rio Jaboatdo, além de localizar-se numa area
topogréfica pontuada por colinas, com vasta mata nativa, riachos e quedas d'agua. Nesse
aspecto a escolha do sitio pelos técnicos Belgas atendeu os requisitos para a implantagéo
do ndcleo fabril, principalmente, devido aos recursos hidricos existentes para o
abastecimento da agua, a topografia e o solo favoravel edificacdo, a existéncia de
materiais de construgdo (como jazidas de granito e argila) e de areas agricultaveis.
(LIMA, 2011. p. 65-66)

Entdo, a juncdo de fatores fisicos e ambientais contribuiu para o progresso do Cotonificio na
regido, que por sua vez impulsionou o desenvolvimento do nicleo urbano de Moreno. A estrada
de ferro foi um fator fundamental, porque através dela as mercadorias eram facilmente escoadas
além de estar a cerca de 30km da capital (ARCOVERDE, 2014). E, em matéria do Diario de
Pernambuco de 14 de Maio de 1910, como citado em Arcoverde (2014), é possivel verificar como
a inddstria é apresentada como a geradora de um novo nucleo urbano:

A construcdo de casas, j& na sua inauguracao “ 450 casas com 58 em constru¢ao”, mostra
que o planejamento da Vila Operéaria foi levado a cabo ja para os primeiros anos de
atividade. Aqui, atividade e expectativa de um nicleo Urbano baseado na industrializacdo
ganham bastante perspectivas alinhadas a uma ideia de progresso industrial e de casas
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exclusivas para os trabalhadores - casas modelos. (DIARIO DE PERNAMBUCO apud
ARCOVERDE, 2014)

Em linhas gerais, o periodo fabril poder ser compreendido em trés fases (LIMA, 2011): 1) a fase
de implantagdo do nucleo fabril que correspondeu ao Periodo Belga (1907 - 1917) nucleo este
que corresponde a a cidade de Moreno (distrito sede do municipio); 2) fase de expansio do “Lugar
Belga” referente ao periodo Belgo-Britanico (1917-1948), momento em que foi acrescida a
tessitura do nucleo fabril uma quantidade significativa de intervencGes urbanisticas; 3) Fase de
Transicao do nucleo fabril que correspondeu ao periodo Belgo-Holandés (1948 - 1966), momento
em que se desaceleram as obras de intervencdo urbanistica no nucleo fabril.

Medeiros (2018) reforca que entre 1920 e 1933 foi o periodo de expanséo do projeto da cidade
industrial, para atender a demanda crescente por operarios,

Foram construidas 36 novas vilas operarias, que triplicaram a oferta de moradia na cidade,
além do Mercado Central (1922), Praca das Bandeiras (1923), Igreja Matriz de Nossa
Senhora da Conceicdo (1930) e obras de infraestrutura como calgamento de ruas, rede
elétrica e esgotamento sanitario(...). Até o fim da década de 1940 ainda houve o acréscimo
de algumas vilas operarias e equipamentos pela SCBB, que expandiu a ocupagdo urbana
para a margem direita do Rio Jaboatdo. (MEDEIRQS, 2018. p. 49)

2.3 De Vila, a Distrito até sua emancipagao da cidade de Jaboatao

Em 1912, o antigo Engenho Catende ou S8o Sebastido passou a ser chamado de Vila Natan e em
1920, Moreno € elevado a categoria de distrito do municipio de Jaboatdo, devido a prosperidade
gue passou a vivenciar com a chegada do ndcleo fabril. No entanto, em 1928, por forca de pressao
popular e politica contra a exploracéo e falta de assisténcia do municipio de Jaboatdo para com o
distrito, a localidade foi emancipada, o0 que deu origem ao municipio de Morenos (MEDEIROS,
2018), que somente em 1938, em virtude do Decreto-lei estadual n® 235, teve seu nome
simplificado para Moreno (IBGE, 1958).

2.4 O encerramento das atividades do Cotonificio e a cidade atual

Na década de 60, com a crise do algoddo, o setor téxtil foi severamente prejudicado e isso
influenciou o encerramento das atividades do SCBB em 1966, que passou as suas a¢ées a um
grupo local, porém ainda sob o controle majoritario dos acionistas belgas até 1970 (MEDEIROS,
2018), quando, em seguida, todo patrimdnio foi repassado para o grupo brasileiro ligado a fabrica
de cobertores Tacaruna (CUNHA, 1977 apud MEDEIROS, 2018). Por fim, em 1976, o
cotonificio encerrou definitivamente suas atividades (MORENO, 2005 apud MEDEIRQOS, 2018).
Medeiros (2018) relata que,

As outras industrias de médio e pequeno porte que se instalaram na cidade nos anos 1960,
nos novos bairros implantados em areas desapropriadas da SCBB, ndo foram capazes de
absorver o impacto gerado pelo encerramento das atividades do Cotonificio. O municipio
de Moreno entrou, entdo, em uma fase de decadéncia, que resultou em um declinio na
qualidade de vida. (...) A maior parte da populacdo ficou desempregada e teve que
procurar por oportunidades nas cidades vizinhas e a economia local foi gravemente
afetada, j& que o ciclo produtivo que a movimentava foi interrompido. Além disso, a
situacdo fundiaria e imobiliaria foi desfavoravel ao desenvolvimento do municipio e
expansdo urbana, pois a maior parte das terras situadas no perimetro urbano e seu entorno
e os imoveis localizados no nicleo fabril eram de propriedade da SCBB e, atualmente,
continuam nas maos de um Unico proprietario, latifundiario urbano. (MEDEIROS, 2018.
p. 51)

Atualmente, conforme relatado por Medeiros (2018), Moreno pode ser entendida como uma
cidade dormitério. A efervescéncia econdémica que a cidade viveu do inicio até a metade do século
XX foi de suma importancia para o seu desenvolvimento enquanto cidade, e que pode ser
compreendido como um periodo aureo da sua historia.
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3. Sintaxe Espacial com estratégia de analise da expansao urbana

A Teoria da Logica Social do Espago, desenvolvida por Bill Hillier e colaboradores, entre as
décadas de 70 e 80, é instrumentalizada pela metodologia da Sintaxe Espacial, e possibilita uma
leitura simplificada da forma urbana e sua relacdo com diferentes préticas sociais que conformam
a cidade. Assim, é possivel aplica-la como base para analise histdrica-morfoldgica de cidades,
como, por exemplo, as presentes nos trabalhos desenvolvidos por Loureiro e Amorim (2000),
Gomes e Trigueiro (2011) e Medeiros et al (2011), e que tém contribuido com o processo de
compreensdo ldgica sobre os arranjos dos equipamentos urbanos e as configuragdes espaciais
dessas urbes ao longo do tempo.

Para a Sintaxe a organizacdo espacial dos elementos arquitetdnicos pode ter um efeito
determinante nas relagdes sociais, tendo em vista que as pessoas percebem e tomam decisdes
influenciadas pela maneira como elas véem e compreendem o espaco (CAVALCANTI, 2013).
Logo, os caminhos que configuram o espaco induzem os movimentos realizados pelas pessoas,
denominados por Hillier de movimento natural o qual independe da existéncia de elementos
atratores, pois esses elementos seriam resultados dessa configuragdo (HILLIER et al, 1993;
HILLIER, 1996).

Medeiros (2006) destaca que,

0 movimento natural ndo seria um fendmeno invariavel, comum a todas as culturas e
regides do mundo. Ele assumiria caracteristicas prdprias de acordo com o escopo cultural
que o gerou, efeito que é da forma de articulagdo e disposicao da malha viaria. Entretanto,
algumas fei¢des sdo argumentadas como constantes, a exemplo da tendéncia a
concentracdo de certas atividades em locais precisos. O que seria invaridvel € a l6gica que
conecta a configuragdo espacial com a geragdo de movimento. (MEDEIRQS, 2006. p.
103)

De modo geral assume-se, num primeiro momento, que muitos dos deslocamentos realizados
pelas pessoas dependem menos da distancia fisica e mais de como elas decodificam o espaco.
Esta visdo, advinda da sintaxe, parte da légica topoldgica, visto que é considerado a maneira como
estdo conectados os elementos que formam uma rede de caminhos, e ndo a distancia fisica entre
eles, e através dessas conexdes 0 que torna alguns espacos mais acessiveis do que outros.

No entanto, com o tempo, a Sintaxe Espacial foi sendo aprimorada e as distancias métricas foram
incorporadas as analises, como pode ser observado na analise angular de segmentos. Isso permitiu
ampliar as possibilidades de investigacéo, além de proporcionar o estabelecimento de diferentes
raios métricos de alcance de acordo com as questdes de pesquisas levantadas e obter uma analise
de acessibilidade mais detalhada. Segundo Medeiros (2006), tal incorporacdo possibilitaria uma
integracdo mais consistente entre as caracteristicas topoldgicas e geométricas nas pesquisas
configuracionais.

Para elaboracédo da analise topoldgica na Sintaxe, sdo desenhadas linhas retas longas possiveis de
representar a expansdo maxima de um ponto no espaco, e que sdo denominadas de linhas axiais.
Essas linhas compdem a rede de caminhos de um determinado lugar e esses caminhos podem ser,
por exemplo, os percursos realizados pelos pedestres e veiculos, resultando no mapa de eixos
axiais.

Jaaandlise angular de segmento, pode derivar do mapa de eixos axiais, ou das roads centre lines,
mas com um “rompimento das linhas” nos pontos em que elas se cruzam (na interse¢@o dos eixos)
para se transformarem em segmentos. Na sequéncia, pode-se aferir medidas de acessibilidade
espacial baseando-se no angulo formado entre dois ou mais segmentos juntamente com a
indicacdo do raio métrico de interesse do estudo (por exemplo, com a delimitacdo de uma area de
investigacdo considerando um raio de 400 m caminhével).

Como exemplo de variaveis topoldgicas e angulares, que por sua vez estdo sendo adotadas neste
estudo e sdo definidas por Medeiros (2020), tém-se:
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Tabela 1. Defini¢bes das varidveis topoldgicas e angulares (fonte: Medeiros, 2020).

Andlises

Variavel

Explicacdo/Interpretacéo

Topolégica

Integracéo
Global

A integracdo é uma medida de centralidade que indica, em um sistema,
as linhas que podem ser mais facilmente alcangadas a partir de todas as
demais existentes no sistema. Linhas mais acessiveis tendem a
concentrar usos e atividades que se beneficiam desse movimento
potencial, como comércio e servigos, o que resulta na coincidéncia com
centros ativos urbanos. A medida pode ser avaliada globalmente, o que
permite o destaque do nicleo de integracéo, correspondente ao conjunto
de eixos mais integrados, ou localmente (analise em raio 3), que aponta
0s centros locais, conforme registra a literatura. As linhas mais
integradas sdo aquelas que atuam como “destino”.

Integracéo Local

Ver item anterior.

Conectividade

Indica 0 nimero médio de conexdes dos eixos do sistema. A medida
associa-se diretamente a quantidade de rotas e trajetos disponiveis para
deslocamento em uma cidade. Sistemas de conectividade média elevada
sd0 mais acessiveis por oferecerem uma maior quantidade de
possibilidades de percurso. A regularidade vinculada a malhas em
tabuleiro de xadrez também produz valores mais altos. Tecidos
irregulares ou em “estruturas de arvore” tendem a diminuir a
conectividade média, o que compromete a acessibilidade potencial.

Sinergia

Indica a correlagdo entre a integracdo global e local do sistema. Quanto
maior seu valor, maior a sincronia entre as propriedades globais e locais
(uma boa sinergia significa que eixos mais integrados globalmente
também sdo mais integrados quando analisados na escala local).

Inteligibilidade

Indica o grau de legibilidade do sistema. Quanto maior o seu valor,
significa melhor atendimento a expectativa de que as linhas mais
conectadas sejam também as mais integradas na esfera global.

Angular

NAIN

(Normalized Integration) NAIN é uma medida de centralidade calculada
a partir da analise angular global (raio n) (mapa de segmentos), que
considera 0 angulo das mudancas de direcdo para construcdo do menor
caminho angular, ou seja, aquele que minimiza o angulo das mudangas
de dire¢do (COELHO, 2018).

NACH

(Normalized Choice) ou Escolha Angular Normalizada (NACH) é a
medida normalizada da escolha obtida a partir da analise angular global
(raio n) (mapa de segmentos) associada a distribuicdo da rede de
caminhos pelo sistema (COELHO, 2017). A escolha indica o quanto os
caminhos/eixos/segmentos séo utilizados, o que significa a avaliagdo do
papel enquanto “trajeto”. A medida ¢ relevante para explorar questdes
de hierarquia viaria, em razdo da correspondéncia entre o potencial da
configuracdo e 0 movimento real.

E importante ressaltar que ha outros métodos de analise espacial que integram a Sintaxe Espacial,
como por exemplo a anélise do gréfico de visibilidade -VGA proposto por Turner et al (2001).
Entretanto, para a realizagdo deste trabalho de analise da expansao urbana da cidade de Moreno,
adotou-se como ferramenta de investigagdo as analises topoldgicas e angulares visto o problema
de pesquisa em questdo.
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4. Procedimentos Metodoldgicos
Para atender ao objetivo proposto, a pesquisa foi dividida em trés etapas:

4.1 Etapa 1: Levantamento de dados historicos sobre a cidade

Foram consultadas fontes secundérias: 03 trabalhos académicos, sendo um trabalho de Graduacao
(MEDEIROS, 2018) e 02 de Mestrado (LIMA, 2011; ARCOVERDE, 2014); referéncias
bibliograficas sobre a historia de Pernambuco, cidades médias e pequenas do Nordeste; Conceitos
e dados da CONDEPE/FIDEM (2013); Videos institucionais sobre a Cidade; dados do IBGE, em
especial a Enciclopédia dos Municipios Brasileiros (1958); Site da Prefeitura de Moreno; Blogs
gue narram a histéria do Municipio. Fonte priméaria impressa: Milet, Henrigue Augusto. A lavoura
da Cana de Acucar, Tipografia do Jornal do Recife, primeira edi¢do em 1881, publicado em 1989
pela FUNDAJ.

Também, foi realizado um levantamento cartografico da Cidade, desde o século XVI1I até os dias
atuais, de maneira que foram obtidos: 01 mapa esquematico dos engenhos de 1898 (LIMA, 2011),
onde é possivel identificar o Engenho S&o Sebastido, terra em que se originou a cidade de Moreno;
plantas historicas de 1885 a 1948 (LIMA, 2011); 01 ortofotocarta de 1986, a qual a fotografia foi
tirada em 1984; e, por fim, imagens de satélite do Google Earth de 2006 e 2020.

4.2 Etapa 2: Elaboracédo do mapa de rede de caminhos

O desenho dos mapas de linhas dos diferentes periodos histéricos foram gerados a partir da
imagem de satélite de 2020 do Google Earth. Assim, a partir da situacdo atual da rede de caminhos
existentes na cidade, juntamente com base cartografica histérica, foi possivel obter as redes mais
antigas através do processo de exclusdo das linhas. Para a realizagdo de tais procedimentos foi
utilizado o software QGis na versdo 2.18 e o sistema de coordenadas WGS84 Pseudo Mercator.

4.3 Etapa 3: Andlise dos dados

Para a obtencdo das medidas topoldgicas de integracdo local (R3), global (RN), conectividade,
sinergia e inteligibilidade, bem como as medidas angulares de NAIN e NACH, foram utilizados
o0 software QGis na versdo 2.18 juntamente com o plugin Space Syntax Toolkit. Tal procedimento
foi realizado para todos os periodos histéricos analisados, e na sequéncia os dados foram
tabulados e transformados em graficos comparativos. Finalmente, para interpretacdo dos dados
foram confrontadas as informagdes obtidas através da Sintaxe Espacial como as informagoes
histdricas, em espacial 0s mapas, e as imagens recentes do Google Street View.

5. Moreno entrelinhas: analise e discussao dos resultados

A andlise da expansdo urbana da cidade de Moreno/PE, atraves da Sintaxe Espacial, permitiu
obter uma sequéncia de resultados que sdo apresentados em trés blocos. O primeiro trata de uma
leitura mais geral sobre o territdrio e sua expansao, o segundo contempla o resultado da analise
topoldgica e o terceiro € discutido os resultados da analise angular.

5.1 A expanséo urbana da Cidade: uma viséo geral

Conforme mencionado no capitulo que narra uma breve da histéria de Moreno/PE, a cidade se
origina de um pequeno povoado no Engenho S&o Sebastido e ganha concretude com a instalagéo
do nucleo fabril “Societd Contoniére Belgo-Brasiliense S.A” na primeira década do século XX.
E, até os anos cinquenta, a cidade passou por um processo retraido de expansao urbana, ficando
restrito as areas proximas ao nucleo fabril.

Apesar de ter sido um processo limitado de expanséao, segundo Lima (2011), entre 1917 a 1948,
foi acrescida ao territdrio do cotonificio uma quantidade significativa de intervencdes
urbanisticas. Por exemplo, 0 Mercado Publico em 1922, a Igreja Matriz em 1935, a construgédo
das “vilas” Saint-Jean de Saint- Marie - conjuntos residenciais para 0s operarios, entre outras.
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Jé a partir dos anos cinquenta houve uma desaceleracéo das obras de intervencdo urbanistica no
ndcleo fabril (LIMA, 2011). No entanto, de acordo com os mapas historicos analisados, foi a
partir dessa época que se iniciou um processo acelerado de expansao urbana, conforme pode ser
visualizado no grafico 1 e na figura 4.

Destaca-se também que o nimero de linhas axiais e de segmentos crescem na mesma propor¢ao
gue das manchas urbanas, porém com um crescimentos mais acentuado a partir de 1984 (ver
gréfico 2), o que esta relacionado com o0 aumento do nimero de caminhos. O mesmo ndo ocorre
com o comprimento médio das linhas e dos segmentos, pois 0 que se observa é uma diminuig¢éo
gradativa ao longo dos anos, podendo estar atrelado a forma mais organica que o tecido urbano
vai assumindo, e a quantidade novos cruzamentos que sdo gerados, que podem interferir no
tamanho dos segmentos (ver gréafico 3 e figura 5).

O namero e o comprimento de linhas por km? varia em todo o periodo analisado (ver graficos 4
e 5). Contudo, entre 1950 a 1984, ha uma queda nos valores o que pode estar relacionado a
presenca de vazios urbanos. Entretanto, a partir dos anos 80 verifica-se um novo crescimento e
que muito provavelmente esté relacionado ao estabelecimento de novas vilas operarias (1980 -
1990), loteamentos formais (década de 80) e construcdo de vilas populares (2000-2010) conforme
citado por Medeiros (2018).

Area (Km2)
12

10

1850 1800 1950 2000

Grafico 1. Gréafico comparativo das manchas urbanas de Moreno/ PE em diferentes periodos
histéricos (fonte: elaborada pelos autores).
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Figura 4. Mapa de expansdo urbana de Moreno/ PE (fonte: elaborada pelos autores).
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Figura 5. Mapa de linhas/ Eixos de Moreno/ PE (fonte: elaborada pelos autores).
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Gréfico 2. N°. de linhas/eixos e segmentos que compdem as redes de caminhos de Moreno/ PE
por periodos historicos (fonte: elaborada pelos autores). Gréafico 3. Comprimento de linhas/eixos
e segmentos que compdem a rede de caminhos de Moreno/ PE (fonte: elaborada pelos autores).
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Gréfico 4. Numero de linhas/eixos por Km? (fonte: elaborada pelos autores). Gréfico 5.
Comprimento de linhas/eixos (em Km) por Kmz (fonte: elaborada pelos autores).
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5.2 Analise Topoldgica

Através da analise topoldgica foi possivel compreender o processo de movimento natural ao longo
da expanséo urbana da cidade de Moreno/ PE, e identificar as centralidades do Municipio a partir
dos valores de integracdo/ acessibilidade global e local. Ainda foram aferidas a quantidade de
rotas e trajetos disponiveis para o deslocamento na cidade ao longo dos séculos XIX, XX e XXI,
por meio do estudo da conectividade da rede de caminhos.

Soma-se as analises as correlagOes entre os valores de integracdo global e local, o estudo da
sinergia, com o intuito de verificar se as propriedades dessas varidveis de acessibilidade se
assemelham. E, finalmente, um outro estudo correlacional entre os valores de integracéo global e
a conectividade, a fim de verificar se as linhas mais conectadas estariam também mais integradas
na esfera global.

Como resultados gerais obtidos com as analises de integracdo, constata-se que até a primeira
década do século, mais precisamente até 1917 (ver grafico 6) os valores médios globais e locais
crescem simultaneamente. Logo depois, em especial a partir de 1950, é possivel observar
comportamentos distintos de ambas varidveis. H4 uma queda paulatina do valor de integragdo
global e uma flutuacdo dos valores de integracdo local, porém mantendo-se maiores que os valores
de 1844.

Outro aspecto importante € que a antiga Estrada Real continua ao longo dos trés séculos
analisados como o maior eixo integrador da cidade, que potencializa 0 movimento natural de
pessoas, conforme € ilustrado na figura 6. De fato, é nesta via que se encontravam e se localizavam
0s equipamentos mais importantes da cidade (como, por exemplo, o Mercado Publico, a
Prefeitura, a Igreja Matriz e a Praga da Bandeira), bem como h& uma forte presenga do comércio
e de outros servigos, 0 que vem a corroborar com a Teoria da Légica Social do Espaco, no sentido
de reafirmar que as vias com maior potencial de movimento natural tende a atrair comércio e
servicos a estas localidades.

Os resultados referentes ao estudo de conectividade (ver grafico 7), apontam uma crescente dos
valores ao longo dos 7 periodos analisados, contudo, com uma sutil oscilagdo nos séculos XX e
XXI. Todavia, em linhas gerais, pode-se dizer que a quantidade de rotas e trajetos disponiveis
para deslocamento na cidade aumentou e paralelamente ofereceu uma maior quantidade de
possibilidades de percurso as pessoas.

Ainda em relacdo a leve variacdo presente no grafico 7, tal resultado pode estar relacionado com
o0 crescimento ora regular e ora irregular da cidade nos ultimos periodos analisados, o que reforga
0 conceito mencionado por Medeiros (2020) de que “a regularidade vinculada a malhas em
tabuleiro de xadrez também produz valores mais altos e tecidos irregulares ou em “estruturas de
arvore” tendem a diminuir a conectividade média, o que compromete a acessibilidade potencial”.
Vale ressaltar que essa flutuacdo dos valores de conectividade pode ter influenciado os resultados
de integracdo local positivamente, visto que as tendéncias continuaram semelhantes (integracdo
local e conectividade), e, a0 mesmo tempo, ter afetado negativamente os valores globais de
acessibilidade, como pode ser verificado no gréafico 8, referente a variavel inteligibilidade.

Int. Global (Rn) e Int. Local (R3)
== |nt. Global (Rn) Int. Local (R3)

Conectividade
1,5

1,0 5 /_/\

0,0

1850 1900 1950 2000 1850 1800 1950 2000
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Gréfico 6. Valores de Int. Global (Rn) e Int. Local (R3) de Moreno/ PE por periodos histéricos
(fonte: elaborada pelos autores). Grafico 7. Valores de conectividade por periodos histéricos
(fonte: elaborada pelos autores).

De acordo com o gréfico 8, verifica-se que o maior grau de legibilidade do sistema ocorreu em
1917, existindo depois uma queda abrupta nos valores, ou seja, observa-se que as linhas mais
conectadas sdo do mesmo modo as mais integradas na esfera global. No entanto, 0 mesmo
resultado ndo é possivel ser verificado depois 1917, pois 0 que se observa é uma correlacdo cada
vez mais fraca entre essas duas varias.

Inteligibilidade
0,6
0,4
0,2
0,0
1850 1900 1950 2000

Gréfico 8. Valores de inteligibilidade por periodos historicos (fonte: elaborada pelos autores).

Sinergia
1,00
0,75
0,50
0,25
0,00
1850 1900 1950 2000

Gréfico 9. Valores de sinergia por periodos histéricos (fonte: elaborada pelos autores).

Por fim, através do resultado de anélise de sinergia (ver gréafico 9), percebe-se uma sincronicidade
entre os valores de integracdo local e global até 1948, ou seja, uma correlagdo entre essas
varidveis. Porém, essa correlacdo vai se enfraquecendo a medida que a cidade vai se expandindo,
0 que pode ser observado através das figuras 6 e 7. Neste caso, num primeiro momento as linhas
mais acessiveis (vermelhas) tanto global quanto local sdo praticamente as mesmas até 1948,
havendo uma significativa modificacdo logo depois, com o aparecimento de novas centralidades
e o enfraquecimento daquelas mais acessiveis, como o eixo principal de integracdo que ficava
proxima a Estacdo do Trem e ao Cotonificio (ver figura 7).
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Figura 6. Mapa axial de integracdo global de Moreno/ PE por periodos histéricos - Quanto mais
préxima da cor vermelha, as linhas s&o mais acessiveis em relacdo a toda rede de caminho, ou
seja, elas tém o potencial de gerar um maior movimento natural. E, quanto mais préximas da cor
azul, mais segregados s&o os espagos e de dificil acesso, de forma que para chegar neles é preciso
percorrer um longo trajeto (fonte: elaborada pelos autores).
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Figura 7. Mapa axial de integracdo local de Moreno/ PE por periodos historicos - Quanto mais
préxima da cor vermelha, as linhas s&o mais acessiveis em relacdo a toda rede de caminho, ou
seja, elas tém o potencial de gerar um maior movimento natural. E, quanto mais préximas da cor
azul, mais segregados s&o os espagos e de dificil acesso, de forma que para chegar neles é preciso
percorrer um longo trajeto (fonte: elaborada pelos autores).
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5.3 Analise Angular

A andlise angular foi realizada por meio das variaveis NAIN (integracdo normalizada) e NACH
(escolha normalizada). Para o estudo da primeira variavel, foi utilizado o raio (n), ou seja, foi
calculado a anélise angular global, por meio do mapa de segmentos. J& a segunda variavel
(NACH), foi fruto do célculo da NAIN.

Como resultado da analise NAIN, foi possivel obter os menores caminhos angulares, ou seja, 0s
caminhos mais curtos a serem percorridos dentro da rede de caminhos. Ja a varidvel NACH,
forneceu como resultado a indicacdo dos caminhos possivelmente mais utilizados dentro da rede.

De acordo com o gréfico 10 observa-se que os valores de integracdo normalizados globais tendem
a diminuir ao longo dos anos analisados. Entretanto, ha uma constancia de valores até a primeira
metade do século XX, passando a cair consideravelmente a partir dos anos 50. Tal fato, pode estar
associado ao crescimento da mancha urbana e ao surgimento de novas centralidades locais,
conforme demonstrado na analise de integracao local (R3). Mas, apesar da diminui¢do dos valores
de NAIN, ainda sim, evidencia-se a importancia da antiga “Estrada Real”, como um lugar de forte
centralidade na cidade de Moreno/PE, desde o século XIX até os dias atuais (ver figura 8).

Diferentemente da NAIN, a variavel NACH apresentou uma leve flutuacéo ao longo dos séculos,
ou seja, oscilou entre 1 e 0,75. Outro aspecto € que durantes os trés séculos ocorreu a consolidagdo
de caminhos ja utilizados e também a adicdo de novos caminhos na rede, ampliando a
possibilidade de escolhas de deslocamentos em varias partes da cidade (ver figura 9). Em outras
palavras, através dessa varidvel, é possivel perceber com clareza a ampliacdo do sistema
hierdrquico de vias, capaz de irrigar todo o territério, de forma a otimizar a ocorréncia de
movimento natural conectado a praticamente todo o nicleo urbano.

Ano de Referéncia, NAIN e NACH
NAIN NACH

0,00
1850 1900 1950 2000

Gréfico 10. Valores de NAIN e NACH por periodos historicos (fonte: elaborada pelos autores).
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Figura 8. Mapa de integracdo normalizada -NAIN- Moreno/ PE por periodos histéricos - Quanto
mais proxima da cor vermelha, as linhas s&o mais integradas em relagdo a toda rede de caminho.
E, quanto mais proximas da cor azul, mais segregados sdao os espacos e de dificil acesso (fonte:
elaborada pelos autores).
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Figura 9. Mapa de escolha angular normalizada -NACH- Moreno/ PE por periodos histéricos -
Quanto mais préxima da cor vermelha, h4 maior probabilidade dos caminhos serem mais

utilizados em relagdo a toda rede de caminho (fonte: elaborada pelos autores).
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6. Consideracdes Finais

Analisar a expansdo urbana da cidade Moreno/ PE através da Sintaxe Espacial possibilitou
compreender este fendmeno para além das formas tradicionais de analise, ou seja, aquelas que
tem como foco dos dados histéricos e suas demarcagdes no espaco, mas sem nenhuma andlise
mais aprofundada sobre o impacto dessa rede de caminhos no cotidiano das pessoas ao longo do
tempo. Assim, por meio deste estudo pode-se verificar de forma quantitativa e qualitativa, o papel
dessa rede, como ela se configurou e como tem contribuido para a acessibilidade, 0 movimento
natural, das pessoas dentro do seu nucleo urbano de Moreno. Por essa razdo, a leitura da sintaxe
da forma urbana tem relacdo com as préaticas sociais que conformam a cidade, permitindo a
compreensao logica dos arranjos morfoldgicos e configuragdes espaciais ao longo do tempo.

Como principais resultados obtidos, destaca-se o importante papel durante toda a histéria da
antiga “Estrada Real”, hoje conhecida como Avenida Cleto Campelo, como uma grande
centralidade urbana, que contempla desde sua origem uma grande diversidade de usos
fundamentais para a histéria e vida de Moreno/PE. Portanto, ela (Estrada) representa o
“movimento natural” das pessoas, marcado desde a origem, pelos engenhos d'agua da regido e
usinas, até o desenvolvimento da fabrica de tecidos. Esse momento que figura a passagem do
engenho a fabrica constitui a formacgdo do nicleo de Moreno, permitindo a identificacdo da
tendéncia a concentracdo de certas atividades principais da cultura regional. H& também uma
I6gica invariavel que conecta a configuracdo espacial com a geragdo do referido “movimento
natural”, compondo o nucleo central irradiador de caminhos possiveis para expansido. Ao longo
dos séculos analisados, a antiga Estrada Real continua como o maior eixo integrador da cidade, o
que potencializa o “movimento natural”. Essa conclusdo corrobora com a teoria da logica social
do espaco, reafirmando que as vias com maior potencial de movimento natural, tende a atrair
comércio e servicos para essas localidades.

A expansdo urbana da cidade de Moreno foi marcada por retracfes e expansdes que redesenharam
seu nucleo fabril e proximidades, assumindo mais tarde manchas urbanas e linhas axiais e de
segmentos que, ao longo do tempo se desarticularam. A predominécia da forma orgénica - que
vai se fixando com a quantidade de novos cruzamentos - interferiu no tamanho das linhas e suas
conectividades e correlagcdes com a integracdo/ acessibilidade local e global do tecido urbano.
Esse processo historico de mudanca do desenho urbano da cidade inicia-se na primeira década do
século XX, prosseguindo até os anos de 1950, quando acontece uma expansdo urbana retraida e
restrita ao nucleo fabril. Nos anos de 1950 - 1980, hd um processo acelerado de expansdo das
linhas axiais e de segmentos com a mesma propor¢do das manchas urbanas, mas com a
diminuicdo do comprimento desses tragcados. Observa-se ainda que 0 processo de expansao, que
se intensifica a partir da segunda metade do século XX, levou ao surgimento de novas
centralidades em diferentes partes da cidade. Estas, aparentemente, parecem ser pouco exploradas
pelo Municipio, e tem um grande potencial para implantacéo de novos negdcios locais na cidade,
sejam eles de servico, comercio e lazer, além de fortalecer o deslocamento a pé nessas areas e
proporcionar diversos outros beneficios como, por exemplo, a salide e bem estar das pessoas, ao
meio ambiente e a economia local. Apesar de algum crescimento relativo do tecido urbano através
de novos loteamentos formais, construcdes de vilas operarias e populares (1990 - 2010), a
presenca de vazios humanos contribuiu para o crescimento organico da forma urbana.

A identificacdo da formagao de novas centralidades, contudo, revela também a potencialidade de
articulagdo entre as linhas do desenho urbano atual que é formado por um sistema hierarquico de
vias. Esse sistema é capaz de ligar todo o territério de forma a aprimorar a ocorréncia do
“movimento natural”, possibilitando a conexao com o niicleo urbano. Também ¢ preciso destacar
que a forma resultante da ampliacdo da rede de caminhos da Cidade ao longo dos trés séculos
apresenta (através dos resultados obtidos com a varidvel de escolha normalizada) uma forte
hierarquia de vias bem definidas, que se distribuem capilarmente e equitativamente por todo o
territdrio. Além disso, a identificacdo desses caminhos hierarquicos pode servir como base para
tomadas de decisdes estratégicas de intervencdo urbana que visem o melhoramento de trajetos,

Anais do 1° Simpdsio Brasileiro de Sintaxe Espacial
Proceedings of the 1% Brazilian Space Syntax Symposium



22

uma vez que demonstra uma forte correspondéncia entre o potencial da configuracéo urbana e o
movimento natural em toda a rede de caminhos de Moreno.

Por se tratar de uma cidade com relevo irregular, com a presenca de morros em varias localidades,
pontua-se a necessidade de desenvolvimento de novos trabalhos para uma melhor compreensdo
da rede de caminhos existentes. Assim novos estudos que considerem essas variagdes de relevo
serdo essenciais para que exista uma simulagao cada vez mais aproximada da realidade local. Para
mais, ressalta-se a necessidade de estudos exploratérios que utilizem diferentes raios angulares
para melhor compreender o potencial das centralidades existentes.

Por fim, através da utilizacdo da ferramenta da sintaxe espacial, verifica-se que € possivel
contribuir com o processo de historiografia e planejamento urbano das cidades brasileiras,
conforme ja demonstrado em outros trabalhos. Para as cidades de pequeno e médio porte tal
importancia é compreendida tanto pelo fortalecimento e pela preservacdo das suas historias,
quanto em termos de suporte técnico para os planejadores urbanos locais, visto a escassez de
recursos, equipes reduzidas de trabalho e, assim, a necessidade acGes cada vez mais precisas e
cirdrgicas neste territorios.
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