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RESUMO

Opresente trabalho tem como objetivo investigar a histéria urbana da cidade de
Manaus, capital do Estado do Amazonas, no periodo compreendido entre meados
dos séculos XIX e o inicio do século XXI. Pretende-se relacionar o panorama
histérico a questdo morfolégica local, especificamente por meio da andlise do
sistema viario sedimentado na cidade sob a perspectiva da Teoria da Légica Social
do Espaco (Sintaxe do Espaco).O estudo é conduzido a partir detrés questdes de
pesquisa: 1 - Qual a relacdo existente entre as conjunturas histéricas da cidade de
Manaus e a sua configuracdo urbana? 2 - Houve padrdes no crescimento da
mancha urbana da cidade e do seu sistema viario que correspondam a légicas
socialmente estabelecidas? 3 - Considerando um panorama “evolutivo” de
expansdo, ao fim do recorte do estudo, qual o sistema viario resultante e seu
correspondente desempenho para as atividades urbanas do quotidiano? A premissa
orientadora assume que, por meio da investigacdo das alteracdes morfolégicas da
cidade de Manaus, tendo por base as estratégias de leitura e representacdo do
espaco fornecidas pelo escopo tedrico, metodolégico e ferramental, € possivel
analisar com maior precisdo e materialidade os processos de transformacéo urbana
apontados nos registros historicos do assentamento.Para o alcance das respostas,
primeiramente sdo discutidos os conceitos de historia e cidade, primordiais a
pesquisa, enquadrando a cidade estudo de caso. Em seguida sdo analisados dois
recortes cronoldgicos arbitrados no desenvolvimento urbano de Manaus: da sua
fundacdo no século XVI a meados do século XX e desse periodo até o de 2005.
Finalmente sdo apresentadas as conclusdes, onde sédo retomados e relacionados os
achados afeitos aos dois recortes, sendo também expostas as relacées encontradas

entre historia e morfologia urbanas e o desenvolvimento do sistema viario.

Palavras-chave: histéria urbana, morfologia urbana, configuragéo, Sintaxe Espacial,
Manaus.



ABSTRACT

The present study aims to investigate the urban history of the city of Manaus, capital
of Amazonas state, in the period between the mid- nineteenth century and early
twenty-first century. It is intended to relate the historical background to the local
morphological issue, specifically by analyzing the road system settled in the city from
the perspective of the Theory of Social Logic of Space (Space Syntax). The study
stems from Detres research questions: 1 — What is the relationship existing between
the historical conjunctures of Manaus and its urban setting? 2 - There were patterns
in the growth of the urban sprawl of the city and its road system according to socially
established logical? 3 - Considering a "rolling" panorama expansion at the end of the
cut of the study, which the resulting road system and its performance in relation to
urban activities of daily life? The guiding premise assumes that , through the
investigation of the morphological changes of the city of Manaus , based on reading
strategies and representation of space provided by the theoretical , methodological
and tooling scope, it is possible to analyze with greater precision and materiality
processing procedures urban pointed out in the historical record of the settlement.
For the range of responses, first discusses the concepts of history and city primary
research, framing the city case study. Are then analyzed two chronological scrapbook
arbitrated in the urban development of Manaus: its foundation in the sixteenth to the
mid-twentieth century, and this period until 2005. Finally the conclusions, which are
resumed and the related accustomed to the two cutouts findings, and also exposed
the relationships found between history and urban morphology and development of

the road system are presented.

Keywords: urban history, urban morphology, configuration, Space Syntax, Manaus.
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INTRODUCAO

O presente trabalho aborda as areas da Historia e da Morfologia urbanas e
apresenta como objetivo principal investigar as relagdes entre as conjunturas
historicas e a morfologia da cidade de Manaus, capital do Estado do Amazonas, na
regido Norte do Brasil, entre meados do século XIX e a primeira década do século
XXI (1844 — 2005). O periodo é emblematico e transformador para a cidade e
contempla momentos de grandes expansdes e retracbes econdmicas regionais, a
exemplo do Ciclo da Borracha, que em muito influenciou na estrutura urbana local e
foi, em ambito maior, reflexo das relacdes da regido e do Brasil com o contexto do

capitalismo internacional.

Pelo seu carater aglutinador, a pesquisa foi fundamentada na revisdo de
literatura, por meio de autores que investigam as cidades em seus aspectos
histéricos e morfoldgicos, e especificamente estudiosos da cidade de Manaus, em
seu carater urbano, no periodo em questdo. Também foram eleitos autores que se
debrucam sobre a Teoria da Logica Social do Espaco (Sintaxe do Espaco),
desenvolvida originalmente por Bill Hillier e Julienne Hanson (HILLIER e HANSON,
1984; HILLIER, 1996), aplicada as questbes de analise da forma construida.
Fundamentou-se a pesquisa na interpretacdo da cartografia contemporanea, e de
época, em fontes iconograficas e nos dados obtidos a partir do software
Depthmap®”.

Ao longo do processo de levantamento documental, foram encontradas
algumas limitaces na legibilidade e objetividade dos mapas que serviram de base a
pesquisa, em funcdo do estado de conservacdo. Além disso, houve um claro
descompasso entre a representacdo, muitas vezes de uma cidade idealizada, e a

realidade da cidade construida. A discrepancia € percebida claramente na

representacdo do sistema viario da cidade, caracterizando uma lacuna.

7

A distorcdo é caracteristica mais recorrente nos mapas mais antigos, do

século XIX, e em algumas cartas do seculo XX; tal fato ocorre em funcdo dos

! Aplicativo usado em computadores PCs, especialmente programados para o célculo das matrizes de
intersec¢des oriundas do conjunto de retas extraido da trama urbana de vias de um assentamento urbano.
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métodos de representagcdo cartografica — muito diferentes da cartografia atual — e
pela tendéncia positivista®.

A dimensdo lacunar, entretanto, € uma peculiaridade da construcdo do
conhecimento histérico. O olhar sobre o passado néo € o proprio passado, mas sim
um arbitrio preso a perspectiva do historiador e ao tempo e lugar que lhe servem de
base (o presente). Por conseguinte, analisar mapas se configura em leitura feita
sobre olhar de outrem, sendo o préprio mapa — enquanto fonte — permeado por
subjetividade. N&o obstante tal peculiaridade ¢é significativa a busca pela
aproximacao entre o presente e o tempo que ja passou por meio do estreitamento

entre as abordagens que a histéria e a morfologia fazem do urbano.

Mais especificamente justifica-se o trabalho por colaborar para a construcéo
do conhecimento sobre Manaus, no recorte 1844 — 2005. O assentamento é
atualmente a maior cidade da Amazénia, sétimo municipio mais populoso do Brasil e
polo urbano do qual irradiam decisbes que diretamente refletem nos destinos de um

dos ecossistemas mais importantes do planeta.

Manaus ja se conforma a partir do século XVII num enclave da civilizagédo
ocidental em meio a floresta tropical, representando, espacialmente, a busca do
homem pelo controle do meio, particularmente no contexto da Expansédo Ibérica
portuguesa dos séculos XVI e XVII. Ali as cidades desempenhavam papel de nexo
essencial para a manutencdo de rotas comerciais maritimas®. Esse status de
enclave manteve-se durante o Ciclo da Borracha, devido a sua posicdo de grande
centro de comércio e distribuicdo (entre 1880 e 1910/12) e prosseguiu com a criacao
da Zona Franca em 1967, fato que alavancou a condicdo metropolitana.

Mesmo na continua situacdo de centro de referéncia urbana, num contexto
territorial vasto como a Amazbnia — 0 que caracteriza uma ligacdo perene entre
tempos urbanos — a cidade de Manaus viveu agudos momentos de rupturas. Tais
periodos sao evidenciados pelas retragdes econdmicas, anteriores e posteriores aos
apogeus da borracha e mesmo da Zona Franca, o que a coloca numa condi¢ao de

fragilidade no que se refere a manutengdo de sua estrutura e status urbano. O

% Nos mapas de Manaus, anteriores a metade do século XX, se percebeu um forte carater idealizador do espago
urbano; tal fato foi associado ao reflexo de uma cultura mais arraigada e ideais de progresso, do que a criticas
sobre a realidade.

® Sobre cidades portuguesas no periodo citado, ver Hespanha (1998)
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processo reflete, em maior instancia, a complexidade historica do desenvolvimento

da Amazdnia como objetivo nacional.

Fundada em 1669, como cidade-fortaleza, para resguardar da cobica
espanhola os territérios ocidentais da grande floresta, o lugar da Barra do Rio Negro
foi base importante na cristianizacdo das populagBes indigenas. Num primeiro
momento, atuou como ponto de comércio dos frutos do extrativismo, pouco
evoluindo em importancia e mancha urbana no decorrer dos duzentos anos
seguintes. O grande salto aconteceu com o advento da borracha que colocou a
cidade na rota do capitalismo internacional e Ihe deu, entre 1880 e 1915, feic&do de
vitrine*. Apés o declinio de 1910/12-1915, Manaus viveu décadas de marasmo
econdmico, o0 mesmo ndo ocorrendo em seu arranjo urbano que, também em funcao
da economia, vivenciou profundas alteracdes. O cenario sofreu breve mudanca
durante a Segunda Guerra Mundial com o retorno do interesse capitalista pelos
seringais da regido, o que, ao terminar, provocou grande éxodo de populacdes

interioranas para a cidade, como acontecera ao fim do Ciclo da Borracha.

Novamente Manaus entra em decadéncia econbmica com o agravante de
receber grandes contingentes populacionais para os quais ndo estava preparada.
Esse crescimento no numero de habitantes recebeu expressivo incremento com a
criacdo da Zona Franca de Manaus em 1967, que transformou a cidade, até entdo
estabelecida como centro comercial e administrativo, num polo internacional de
comércio e industria. Em 1991 Manaus ultrapassou um milhdo de habitantes,
chegando a mais de 1,6 milhdes de pessoas em 2005 — ano considerado como fim
do recorte escolhido para esse trabalho — tendo ja consolidado um cenario

conflitante, no qual, paralelamente, coexistem rigueza e pobreza.

Em funcdo das inquietacdes sinteticamente expostas, a estruturacdo da
pesquisa baseou-se em trés questionamentos: 1 - Qual a relacdo existente entre as
conjunturas histéricas da cidade de Manaus e a sua configuracao urbana? 2 - Houve
padrées no crescimento da mancha urbana da cidade e do seu sistema viario que
correspondam a logicas socialmente estabelecidas? 3 - Considerando um panorama
“evolutivo” de expanséao, ao fim do recorte do estudo, qual o sistema viario resultante

e seu correspondente desempenho para as atividades urbanas do quotidiano?

‘A respeito da cidade de Manaus no periodo citado ver: Mesquita (2009)
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Assume-se, na condicdo de premissa orientadora, que, por meio da
investigacdo das alteragbes morfologicas da cidade de Manaus, tendo por base as
estratégias de leitura e representacdo do espaco associadas a Sintaxe do Espaco, é
possivel analisar com maior precisdo e materialidade os processos de transformacgao

urbana apontados nos registros historicos do assentamento.

Em termos de organizacéo do discurso, a seguir a esta introducéo insere-se o
Capitulo 2, denominado “Conceitos e Metodologia”. Ali se discorre sobre conceitos
de cidade, historia, morfologia urbana e aqueles oriundos da Teoria da Logica Social
do Espaco, dentro de recortes espaciais e cronolégicos arbitrados. O capitulo
contém o0s aspectos historicos gerais e aqueles interpretativos e criticos,
relacionados a Histéria da Amazénia. Buscam-se as correspondentes aproximacoes
partindo de panoramas gerais em direcdo ao recorte da regido e da cidade objeto da
pesquisa. Ao final, o capitulo apresenta os aspectos metodoldgicos, explorando suas
matrizes e especificidades percebidas, quando da aplicagdo, no conjunto

cartogréfico referenciado®.

No Capitulo 3 intitulado “A Segunda Metade do Século XIX, O Apogeu da
Década de 1900, A Retracao”, enfatizam-se os aspectos historicos e morfologicos
do nucleo urbano no seu primeiro recorte cartografado, abrangendo quase um
século: 1844 a 1937.

Destaca-se sua condicao geogréfica impar no contexto da Amazénia durante
os periodos colonial, imperial e inicio do periodo republicano, seu desenvolvimento
do patamar de pequeno povoado ao status de cidade moderna, dotada de
vanguardas urbanas, todavia fragilizada pelo fim de um ciclo de crescimento. E
levantada a relacdo existente entre as dinamicas econdmicas estabelecidas e a
configuracdo urbana apresentada como consequéncia; inicialmente nos mapas da
década de 1840 (Mapa 01); no mapa referéncia para década de 1870 (Mapa 02);
nos mapas elencados para o intervalo entre 1893 e 1915 (Mapa 03),
correspondente ao “Ciclo da Borracha” e, por fim na carta de 1937 (Mapa 04), ja no

periodo de retracdo, denominado, “Entre Ciclos”.

® Tal esforco é defendido como costura entre histéria, morfologia e configuragdo, entendida como necessaria a
consisténcia do texto da dissertacdo e ao alcance de alguns dos objetivos defendidos pelo autor da pesquisa:
construir uma pesquisa interdisciplinar.
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O panorama historico reunido é cruzado com os resultados oriundos da
interpretacdo conforme a ldgica social ou Sintaxe do Espacgo, o que também se

desenvolve para o capitulo seguinte.

O Capitulo 4, que tem como titulo “A Fragmentacdo, O Crescimento, A
Metropolizagdo”, discorre sobre as conjunturas histéricas e econbmicas que
representaram o grande salto urbano de Manaus. S&o apontados significativos
acréscimos (ligacdes) e transformacgfes (rupturas) fisicas, ocorridos em seu sitio,
representados pela carta de 1951 (Mapa 05), passando pela experiéncia de
planejamento de 1965, ndo levada a cabo (Mapa 06), pelo cenario contemporaneo a
criacdo da Zona Franca, carta de 1969 (Mapa 07), até o alcance do panorama
metropolitano (Mapa 08) de 2005. Em conjunto as quatro cartas perfazem mais de
meio século de histéria urbana, e sdo expressdes de robustas transformacdes

espaciais.

Por fim, as conclusdes quando as analises desenvolvidas para a pesquisa
sdo elencadas em panorama retrospectivo. Em atencédo as questfes de pesquisa e
a premissa orientadora, a aproximacao estabelecida pelo estudo aponta para
algumas ratificac6es no que concerne a estruturacao histérica da cidade capitalista
na Amazonia. O arranjo urbano é determinado pelo discurso politico econémico
vigente e a apropriacdo do espaco da cidade, especificamente no tocante ao
sistema viario, da-se, via de regra, por duas dinamicas: a extrema influéncia do sitio
na composicdo da trama e a segregacao fisica dos arranjos, em muito relacionada a

exclusao das classes menos favorecidas.
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CAPITULO 2

2. ASPECTOS CONCEITUAIS, HISTORICOS E METODOLOGICOS

Esclarecer os conceitos de cidade e morfologia implica necessariamente
recortes, escolhas que sdo — em maior instancia — historicas, por isso constitui tarefa
complexa. Nao obstante as relativizacbes possiveis acerca do assunto, alcanca-se a
necessidade da apresentacdo do arbitrio, dos pontos de partida, dos olhares de
amparo trazidos ao texto e que obviamente constituem a preferéncia de certas

perspectivas em detrimento de outras.

Os discursos e exemplos elencados configuram limitacdes e sdo entendidos
como encadeados de forma a elucidar, por fim, aspectos histéricos, morfolégicos e
urbanos da Amazonia no recorte cronoldgico escolhido, dentro do qual a cidade de
Manaus é objeto.

Autores e obras, que foram trazidos para visualizar definicbes dos termos,
permitem perceber o quanto o olhar e as limitacBes impostas pelo espago-tempo, a
cada um, influenciam em suas constru¢cdes e argumentacdes acerca do que vem a
ser chamado de cidade e morfologia — mesmo quando da concordancia entre seus
discursos — nos panoramas medieval, moderno e contemporaneo. Lamas aponta

qguestao primaria, aqui adotada como ancora da pesquisa desenvolvida.

Para descrever ou analisar a forma fisica de uma cidade ou mesmo de um
edificio, pressupfe-se ja a existéncia de um instrumento de leitura que
hierarquize a importancia dos diferentes elementos da forma. Assim, os fios
de eletricidade de uma rua ndo tém a mesma importancia na descricdo do
espaco fisico dessa rua como a altura dos edificios, etc. Portanto, a leitura,
mesmo querendo-se objetiva, passa ja por uma operacdo da cultura que
seleciona os elementos, os hierarquiza e Ihes atribui valores (CESARI apud
LAMAS, 2010, p. 37).

Como instrumento/ferramenta de leitura do objeto pesquisado escolheu-se
uma das estratégias vinculadas a Sintaxe do Espaco: os mapas axiais e tabelas

contendo as variaveis referentes.

Do arcabougo conceitual da Sintaxe aponta-se o conceito de configuragéo,
agui apresentado sob a ¢tica dos trabalhos de Medeiros, que explora o termo como

“estudo dos vazios, cheios e suas relagdes” (MEDEIROS, 2006, p. 28).
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Na pesquisa, o “vazio” espacial, representado pelo sistema viério, é o foco da
andlise, por sua fungdo primaria de articular os elementos constituintes do

assentamento®.

As palavras prévias integram a discussao que se apresenta no capitulo, a
considerar a finalizacdo dedicada aos aspectos metodoldgicos que guiardo a anélise

subsequente.

2.1. ASPECTOS HISTORICOS

2.1.1. Palavras Iniciais sobre a Interpretagcédo Histérica

E necessario balizar o que é entendido na dissertacio como Histéria, em seus
enfoques, regional e urbano, e quais sédo as escolhas procedidas para associar, aos

mesmos, 0 objeto da pesquisa — a cidade Manaus.

O item é baseado em José D’Assuncdo Barros, em “O Campo da Histéria”
(BARROS, 2008), que denomina de Campo Histérico o universo de construcédo do

conhecimento histérico e o ancora numa triade conceitual: as dimensdes, as

abordagens e os dominios.

Interessa a pesquisa sobre cidades esclarecer os trés conceitos e visualizar, a
partir dai, onde e como podem ser desenvolvidas investigacdes histéricas sobre a
qguestao urbana e qual relacdo a arquitetura e o urbanismo desenvolvem com esses

e, por fim, com a esfera maior, 0 Campo Historico.

Barros define as dimensdes no Campo Histérico como “um tipo de enfoque ou
um ‘modo de ver’ (ou algo que se pretende ver em primeiro plano na observacao de
uma sociedade historicamente localizada)” (BARROS, 2008, p. 20). Para o autor,
“‘uma abordagem implica em um ‘modo de fazer a histéria’ a partir dos materiais com
0s quais deve trabalhar o historiador (determinadas fontes, determinados métodos,
determinados campos de observagao)” (BARROS, 2008, p. 20). Sobre os dominios,
afirma: “um dominio corresponde a uma escolha mais especifica, orientada em

relacdo a determinados sujeitos ou objetos para os quais sera dirigida a atencao do

® Na construcéo desta pesquisa, 0s conceitos cidade, morfologia e configuracdo sdo inseparaveis, e por isso,
guando posteriormente o texto falar de cidade, estar-se-a tratando também de morfologia e configuragdo. Os
complementos e diferenciacdes necessarias serdo devidamente observados ao longo das discussoes.
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historiador (campos tematicos como o da ‘historia das mulheres’ ou da ‘histéria do
Direito’)” (BARROS, 2008, p. 20).

A perspectiva histérica, pretendida pela dissertacdo, tem como dimenséo a
Historia Cultural. Entende-se o artefato urbano como, além do papel influenciador,
decorréncia/produto de dindmicas da cultura que perpassa, por seu carater de bem
material, varias conjunturas sociais, historicamente delineadas e findas, servindo-

Ihes por fim, de suporte fisico e simbdlico.

Como abordagem, com relacdo ao campo de observacédo, € uma pesquisa de
Historia Regional; opta-se pela cartografia e iconografia, histéricas, como fontes
primarias, e a sua interpretacdo, como tratamento associado e confrontado a revisdo

de literatura sobre o objeto, a cidade de Manaus.

Cabe ainda ressaltar, sobre a abordagem, a referéncia feita por Barros (2008,
p. 141), que discorre no sentido de aproxima-la da ideia de “discurso” esclarecendo
sua natureza arbitraria. Nesse trabalho a nocdo se exemplifica na escolha da
construcdo de um olhar a partir dos discursos representados pelos mapas e imagens
de época e também por aquele representado pela Teoria da Logica Social do

Espaco’.

Quando um historiador estuda a Roma Antiga, na verdade esta estudando o
gue nos dizem as fontes a respeito da Roma Antiga. Dito de outra forma,
esta estudando nesse caso discursos sobre a Roma Antiga. E estard
estudando mais especificamente agueles documentos da Roma Antiga que
chegaram ao nosso tempo, e na verdade aqueles documentos, dentre
estes, que o historiador resolveu constituir como fontes histéricas. De
alguma maneira, para complicar a questdo, poderiamos dizer que a Historia
também é a Histéria dos Discursos dos Historiadores (BARROS, 2008, p.
141).

Ainda sobre o @mbito da Historia Regional, Barros (2008) elucida que:

[...] nAo estd necessariamente associado a um recorte administrativo ou
geografico, podendo se referir a um recorte antropoldgico, a um recorte
cultural ou a qualquer outro recorte proposto pelo historiador de acordo com
o problema histoérico que ir4 examinar (BARROS, 2008, p. 152).

A pesquisa desenvolvida, a vista disso, imerge num recorte cultural, aquele

sedimentado na AmazoOnia entre meados do século XIX e o inicio do século XXI. A

" A escolha pela Teoria da Logica Social do Espaco decorre da percepcéo, por parte do pesquisador, do esforgo
existente nesta abordagem para agregar olhares sobre a configuragdo urbana e se colocar na condicdo de
proposta de analise, ndo de resposta definitiva.
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vida urbana na regido, mais especificamente na cidade de Manaus, € percebida
como fato cultural, desenvolvido num dado recorte espacial, porém fruto também de
influéncias exogenas, considerando que, no periodo, a regido e a cidade
vivenciaram intensa relacdo econémica com as demais regifes do pais e com outros

paises.

Sobre isso Barros (2008) ratifica que tais inser¢cbes ou intercambios nao
invalidam ou desvirtuam as pesquisas historicas regionais, pois:

[...] de qualquer modo, o interesse central do historiador regional é estudar

especificamente este espaco, ou as relacdes sociais que se estabelecem

dentro deste espago, mesmo que eventualmente pretenda compara-lo com

outros espagos similares ou examinar em algum momento de sua pesquisa

a insercdo do espaco regional em um universo maior (0 espago nacional,
uma rede comercial) (BARROS, 2008, p. 153).

Com relagao ao “dominio”, a pesquisa urbana diz respeito ao ambiente social,
onde se desenvolvem as dinamicas investigadas; no caso especifico do que é
apresentado, o arranjo espacial-urbano (precisamente o sistema viario) decorrente

dessas dindmicas é a ancora e o foco da pesquisa.

Ainda sobre os dominios, Barros (2008) aponta que:

[...] eles sdo de numero indefinido, uma vez que se referem aos agentes
historicos que eventualmente sdo examinados (a mulher, o marginal, o
jovem, o trabalhador, as massas andnimas), aos ambientes sociais (rural,
urbano, vida privada) (BARROS, 2008, p. 153).

Sendo um dominio, a Histéria Urbana pode ser avaliada a partir de enfoque
direcionado a uma determinada dimenséo historica; afirma-se assim que a dimensao

escolhida é a da Cultura Material.

Alinhados sobre as possibilidades de investigacdo, advindas da Historia da
Cultura Material, Barros (2008) e Pinsky (2005) indicam o artefato como fonte
histérica, pois:

Ao perceber a materialidade de uma cidade — os seus monumentos, 0S
seus espacgos de circulagdo, os seus espacos de trancafiamento, os seus
compartimentos licitos e ilicitos — o historiador estara buscando perceber os

modos de vida da sociedade que a habita, as expectativas dos seus
habitantes (BARROS, 2008, p. 31).

Por sua vez, Pinsky (2005) observa o trabalho do filésofo-historiador Michel

Foucault, como sintoma da ascensdao da materialidade no ambiente académico
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francés, ao apontar que, em suas pesquisas, “tratou os edificios de clinicas, prisdes

e escolas como constru¢des destinadas a controlar pessoas” (PINSKY, 2005, p. 92).

Em suas observacfes, Pinsky (2005) inclui a materialidade do espaco na
escala do edificio, ao apontar que, na mesma linha de raciocinio de Foucault, varias
pesquisas:

[...] propuseram que o espago se tornara, desde fins do século XIX, cada
vez mais individual e pessoal. Se antes havia casas como cdmodos de
multiplas fung8es, as moradias passaram a separar os ambientes (quarto do

casal, quarto de cada filho, banheiros para cada membro da casa, e assim
por diante) (PINSKY, 2005, p. 92).

Essa caracteristica da arquitetura privada, nos oitocentos, € percebida como
um dos reflexos de um processo histérico-urbano, muito mais amplo e vivenciado
também nos espacos de circulagcdo, de ambito publico, uma vez que é imediata a

relacdo entre o espaco da arquitetura e a rua, beco, viela, estrada e avenida.

Ainda na perspectiva de Barros (2008), deve ser evitada a simples descricéo,
quando da construcdo de pesquisas sobre 0 que € visto como matéria, preferindo-se
a construcéao de:

[...] uma histéria do Ocidente moderno através dos objetos e dos seus usos,
inscrevendo-os em uma teia de relagbes humanas que deve ser captada
para que a histéria da Cultura Material ndo se transforme em um mero

inventario descritivo de bens diversos e de suas formas de consumo
(BARROS, 2008, p. 35).

Considera-se assim o estabelecimento daquilo que é entendido como
Historia, no ambito da pesquisa desenvolvida, em seus recortes, prioridades e
balizamentos. Sobre o universo de que trata a Histdria da Cultura Material, os
autores referenciados apresentam o olhar, no qual se ancora a pesquisa

desenvolvida a respeito da historia urbana de Manaus.

2.1.2. As Origens Urbanas

Kevin Lynch, em “A Boa Forma da Cidade”, ao tratar o que chama de “valores
da forma na histéria urbana”, elucida sobre o salto civilizatério que originou as
primeiras cidades, defendendo-o como “um percurso unico e independente, utilizado
por varias vezes, de modo independente, ao longo da historia humana” (LYNCH,
1981, p.14).
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Baseado na ideia de um tronco em comum nesse processo, ocorrido em
paralelo em regides distintas do globo, como a China e a Meso-américa, o autor
descreve os passos do referido processo como:

[...] o percurso classico e independente parece ter-se iniciado a partir de
uma sociedade camponesa e estabelecida, capaz de produzir um
excedente alimentar e que, em santuarios e rituais locais, articulou as suas

ansiedades difusas sobre a fertilidade, a morte e os desastres naturais com
a continuidade da comunidade humana (LYNCH, 1981, p.14).

Ao associar o surgimento da cidade a ideia de local sagrado, de resposta a
expectativa, o autor aponta o alicerce — simbodlico — que baseia a concretude dos
assentamentos urbanos. A urbe surge assim como resposta fisica a necessidades
simbdlicas, nédo fisicas; diferentemente, por exemplo, do cultivar a terra para obter

alimento, acdo com retorno palpavel.

Uma vez erguida, a cidade-resposta € valor e engendra atitudes. Lynch (1981)
reforca essa afirmacéo ao defender que:

O ambiente fisico desempenha um papel fundamental em toda esta

manifestacdo. E a base material da ideia religiosa, o estimulo emocional

gue liga os camponeses ao sistema. A cidade € um “local grandioso”, uma

libertagdo, um novo mundo e também uma nova opresséo. Portanto, a sua

disposicdo no terreno € cuidadosamente planeada para reforcar o

sentimento e temor e para constituir um enquadramento magnifico da
cerimonia religiosa (LYNCH, 1981, p.15).

Sobre um tempo posterior, Jacques Le Goff, em “Por Amor as Cidades”,
argumenta a respeito das significativas rupturas urbanas trazidas com a ldade
Média, muito em funcédo do dominio cristdo na Europa, e 0 quanto essas mudancas
transformaram as estruturas, emblemas da cidade antiga. O templo tornou-se igreja
e ganhou sinos em campanarios; o anfiteatro, o estadio, a terma, a taverna, a praca-
férum desapareceram representando assim mais do que mudancas urbanas fisicas,
outrossim, concretizando rupturas institucionais que sepultaram a Cidade Antiga. “A
partir do século X, mas principalmente do Xl, € o grande periodo de urbanizacdo —
prefiro utilizar esse termo mais do que o de renascimento urbano, ja que penso que,
salvo excecdo, ndo ha continuidade entre a Idade Média e a Antiga”, grifo nosso
(LE GOFF, 1998, p.16).

Le Goff defende que na cidade medieval encontra-se a génese da cidade
contemporanea, e que ali estdo as relacbes de poder especificas, oriundas dos

contatos entre barbaros e antigos romanos. Cita o exemplo da banalidade, que é
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urbana, suburbana e que, no campo, é denominada de senhoriagem banal®. Essa

relacdo de poder entre senhores e servos é espacializada, a partir de um nucleo, o

castelo, em torno do qual surgem dois territorios: a cidade propriamente dita e 0s

burgos de periferia. Da reunido institucional desses territdrios consistiu-se a

evolugdo das cidades medievais, defendida como o inicio da relacdo entre areas

“centrais” e “ndo centrais” tdo recorrentes nas discussdes urbanas contemporaneas.

O processo configura, por fim, uma significativa mudanca de arranjo formal.

A cidade vai portanto lancar seu poder sobre certa extensdo em volta, na
gual exercera direitos mediante a coleta de taxas: é isso que se chamara de
suburbio. E certo que ja existiam em Roma os arrabaldes, por exemplo, 0s
arrabaldes dos marinheiros, da plebe, como a mal afamada Suburre; mas a
unidade contemporénea entre cidade e seu suburbio, tdo interdependentes,
data da Idade Média (LE GOFF, 1988, p.17).

Leonardo Benévolo, em “Histéria da Cidade”, ratifica a posicdo de Le Goff em

relacdo a ruptura trazida pelo que chama de crise intermédia ocorrida em partes

anteriormente pertencentes a Roma.

Nos territdrios norte-ocidentais do Império Romano — Italia, Galia, Germénia
e Bretanha, que depois do século V sdo ocupados pelos reinos barbaros e
depois do século VII resistem as conquistas dos arabes, mas se acham
isolados a margem do mundo antigo civilizado — a vida das cidades diminui
e em muitos casos, se interrompe. Mais tarde, depois do ano 1000, nesta
area — que se torna a Europa Moderna — forma-se uma nova vida
econbmica e civil, e as cidades voltam a se desenvolver; mas aqui,
diferentemente do que ocorre nas outras zonas do Mediterraneo, a crise
intermédia criou uma fratura entre os dois periodos de desenvolvimento
(BENEVOLO, 1999, p. 251).

Ambos concordam também quanto ao legado urbano deixado pelas cidades

desenvolvidas nessas regibes apés o ano 1000, do qual é tributaria a

contemporaneidade.

O que fica da cidade antiga € uma série de ruinas, que se estudam e se
visitam mas ndo funcionam mais como parte da cidade atual. Ao contrario,
as cidades medievais — mesmo as que permaneceram substancialmente
intactas como Viterbo, Siena, Gubbio, ou Chartres, Bruges — ainda sao
habitadas e conservam muitas das suas tradicbes originais. Algumas
cresceram e se tronaram grandes metrépoles modernas — Paris e Londres —
e 0 conjunto habitacional da Idade Média €, apenas, um pequeno nlcleo
central; alguns caracteres estabelecidos na ldade Média influenciam ainda,
de modo surpreendente, o organismo muito maior da cidade
contemporanea (BENEVOLO, 1999, p. 251).

& A banalidade constituia-se em cobranga de tributos, aos servos, por parte do senhor feudal; nessa cobranca
incluia-se a de equipamentos como moinhos, fornos e até pontes, 0o que aponta o ato de circular como atividade

tributada (LE GOFF, 1998).
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J& Raquel Rolnik, em “O que é Cidade”, ndo explicita ruptura entre a cidade
da Idade Antiga e a Medieval e precisa diferentemente no tempo o surgimento de
estruturas urbanas medievais, apontando-as como cerne da cidade capitalista
contemporanea. A énfase dada em seu texto as questdes de ordem econdémica vai
ratificar o olhar dos autores citados sobre a urgéncia desse carater na cidade
medieval, apesar de nao excluir o peso econdmico no universo urbano da
antiguidade. “Na antiguidade, foi a jungcao de uma série de cidades antes autbnomas
em impérios que criou as condicbes para o florescimento de uma economia
propriamente urbana” (ROLNIK, 1988, p.27).

Em seu texto a cidade antiga é apresentada como imd, pois para ali
convergem escrita, politica e mercado. Ao expor a “cidade como capital” — j& num
contexto cronolégico moderno, datando o ano de 1500 — o faz também como
tributaria do medievo, incorporadora de outras possibilidades, outros modos de viver
do homem, num novo espaco urbano. Rolnik (1988) indica que,

[...] em Néapoles, Florenga, ou Veneza se dizia “o ar da cidade liberta”. Para
estas cidades afluiam camponeses das provincias vizinhas, atraidos pelas
“artes” da la e da seda, pelas obras publicas da cidade, pelo servico nas
casas ricas, ou simplesmente por uma vaga de servidor ou mendigo. Esta
possibilidade se coloca para os camponeses no momento em que a cidade,

gue até entdo existia para intersticios de um mundo agrario, passa a
dominar a cena (ROLNIK, 1988, p.31).

Pontuando ainda a transicdo do medievo para a modernidade, a autora
destaca as seguintes mudancas: a mercantilizacdo da terra urbana, a organizagao
urbana através da divisdo de classes sociais e, por fim, a instalacdo, na cidade, do
poder central e despético, como os fatores que constituiram a cidade da ldade

Moderna.

Benévolo (1999), complementando o olhar de Rolnik sobre as bases da
cidade moderna, apresenta-a como um “projeto” proposto em amplos ambitos
geograficos; surgida durante a expansédo ultramarina, num panorama de contrastes
em dois cenarios dispares: um dentro do territério europeu e outro nas terras

conquistadas além-mar.
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2.1.3. O Cenario Extra Europeu

O cenario europeu no inicio da Idade Moderna encerrava uma contradicdo: o
proficuo surgimento de teorizacdes e modelos que explicavam e propunham objetos,
inclusive cidades, em contraste com a pouca necessidade de grandes intervencdes
urbanas. “Na Europa ja existem as cidades e as benfeitorias territoriais criadas na
Idade Média, que bastam para as necessidades da sociedade renascentista,[e] sdo
modificadas s6 em parte” (BENEVOLO, 1999, p. 469). Ja no cendrio extra europeu
ocorre o inverso: ha muito que se propor e construir em urbanizacéo, porém faltam

especialistas para levar e aplicar no Novo Mundo os frutos da pesquisa europeia.

Benévolo, no que se refere aos territérios coloniais portugueses, aponta que
estes ultimos desenvolveram formas de se apossar de sitios que constituiriam,
posteriormente, cidades, apresentando-os como pontos estratégicos em terra firme
para o controle comercial maritimo®.

Os portugueses, em seu hemisfério, encontram territorios pobres e indspitos
(sobretudo a Africa Meridional) ou entdo, no Oriente, Estados populosos e
aguerridos que ndo podem ser conquistados; assim, fundam somente uma
série de bases navais, para controlar o comércio oceénico, e ndo tém

condicbes de realizar uma verdadeira colonizagdo em grande escala
(BENEVOLO, 1999, p.475).

Hespanha (1998), quando discute a questdo do poder nas relacdes
estabelecidas entre os colonizadores europeus e as terras conquistadas, sintetiza
sua estrutura apontando que “o império portugués constitui o exemplo mais
caracteristico de um império marcado, ao mesmo tempo, pela descontinuidade
espacial, pela economia de meios e por coexisténcia de modelos institucionais”.
(HESPANHA, 1998, p.351) (Figura 1).

® Ambos apresentam as cidades frutos da expanséo europeia como partes de projetos de uma empreitada de
colonizacéo.
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Figura 1. A expansdo ibérica: exemplo de uma grande rede urbana. Fonte: <www.disciplina-de-
histéria.blogspot.com.br> (acesso em 20/10/2012).

N&do se trata, portanto, da falta de projeto, mas sim da “forma” de
assentamento necessaria a um projeto maior, de manter funcionando uma grande
rede baseada numa expressa flexibilidade em estratégias de ocupacao. As Figuras 2
e 3 representam bases portuguesas no extremo oriente e ilustram essa
caracteristica por apresentarem, enquanto projeto e obra, uma ideia simples de
assentamento: defesa perimetral, acesso direto a agua, disposi¢do interna com

relativa regularidade, variando conforme conjunturas locais, fisicas ou politicas™®.

Figura 2. Malaca: relativa regularidade da malha interna as muralhas. Fonte:
<www.eportuguese.blogspot.com> (acesso em 20/04/2012).

9 A espacializacio das varias formas de dominio colonial portugués, a exemplo das capitanias-donatarias,
feitorias, municipios e fortalezas, dependia das condi¢des oferecidas pelos sitios fisicos, resisténcia, ou nédo, dos
nativos e da maior ou menor pressdo de concorrentes comerciais.


http://www.disciplina-de-história.blogspot.com.br/
http://www.disciplina-de-história.blogspot.com.br/
http://www.eportuguese.blogspot.com/
http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=cidades+coloniais+portuguesas+malaca&source=images&cd=&docid=dRlBGk5XBn99KM&tbnid=6L1LqMetBtpjYM:&ved=0CAUQjRw&url=http://eportuguese.blogspot.com/2012_04_01_archive.html&ei=wdtFUdX4HZPg8wSVjoDICQ&bvm=bv.43828540,d.dmg&psig=AFQjCNFNAaBwb0H48Jk6Lj5eeTfZ4rruGw&ust=1363619126244103
http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=cidades+coloniais+portuguesas+malaca&source=images&cd=&docid=dRlBGk5XBn99KM&tbnid=6L1LqMetBtpjYM:&ved=0CAUQjRw&url=http://eportuguese.blogspot.com/2012_04_01_archive.html&ei=wdtFUdX4HZPg8wSVjoDICQ&bvm=bv.43828540,d.dmg&psig=AFQjCNFNAaBwb0H48Jk6Lj5eeTfZ4rruGw&ust=1363619126244103
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Figura 3. Malha interna com expressiva regularidade. Fonte: <www.objdigital.bn.br> (acesso 30/05/2012).

O exemplo brasileiro trazido por Benévolo, Figura 4, ilustra o Rio de Janeiro
no século XVII assentado num sitio propicio a defesa de ataques vindos do mar ou
da terra. O territoério € ocupado por vérias fortalezas, proximas, entre as quais era
edificada a cidade propriamente dita. Percebe-se que a malha constituida por ruas e

guadras apresenta relativa regularidade, permitida pela topografia.


http://www.objdigital.bn.br/
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Figura 4. O Rio de Janeiro em 1624: a geografia emoldura o assentamento e estabelece o perimetro do
tecido urbano. Fonte: <www.serqueira.com.br> (acesso em 15/10/2012).

Chama-se atencao para uma diferenca na disposicdo do assentamento: o fato
de ndo ser encerrado por muralhas, parcial ou totalmente perimetrais, mas pela
colocacdo das fortalezas na entrada da Baia de Guanabara tendo, como pano de

fundo, os morros. O sitio é nesse caso, em parte, a propria muralha®®.

A primeira capital brasileira, Salvador (fundada em 1549), foi anteriormente
assentada com a mesma ldgica, por aproveitar os elementos do relevo e da
hidrografia como estratégias de defesa. A configuracdo da malha de arruamentos
denota relativa regularidade por justamente se adequar ao sitio, perceptivel na

Figura 5.

™ Sobre o tema ver Cavalcanti (2004).


http://www.serqueira.com.br/
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Figura 5. Salvador em mapa de 1631: a agua e a topografia moldam a forma urbana. Fonte:
<www.mardehistorias.wordpress.com> (acesso em 15/10/2012).

2.1.4. AEmergéncia da Amazbnia e de Manaus

E nesse contexto de adaptacio europeia aos novos mundos que a Amazonia
passa a fazer parte das expectativas do Velho Mundo e, consequentemente, das
experiéncias urbanas. A hidrografia da regido foi o grande agente modelador dos

sitios naturais e, por conseguinte, dos assentamentos urbanos implantados.

O primeiro exemplo elencado de cidade fruto da colonizagdo europeia na
Amazobnia é Belém do Para, fundada em1616 (Figura 6). O mapa do século XVIII
denota as principais caracteristicas do conjunto: o assentamento adaptado ao meio
fisico preexistente (orla do rio e corpos d’agua no interior do sitio); composicéo da
malha interna também delineada pelo recorte da orla ribeirinha da Baia de Guajara e
pelo fechamento parcial da muralha (ndo edificada, que defende o nucleo dos riscos
vindos de terra, tem seu percurso modelado pelo Lago do Piri*?) e malha interna com

relativa regularidade.

2 Também conhecido como alagado do Piri, constituiu-se durante séculos em agente natural de modelagem no
crescimento fisico da cidade até ser aterrado.


http://www.mardehistorias.wordpress.com/
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Na porcédo sul do sitio, a margem da ribeira, dispde-se o Forte do Presépio,

edificagdo primeira do nacleo (marcacao em vermelho).

Figura 6. Belém em 1773: sitio imediato a orla e “apartado” da muralha. Fonte:
<www.haroldobaleixe.blogspot.com.br> (acesso em 15/10/2012).

O segundo exemplo de assentamento colonial portugués na regido € a cidade
de Manaus, fundada 1669 com a construcdo do Forte de S&o José da Barra do Rio
Negro, em torno do qual foi erguida a primeira Igreja Matriz. Diferentemente de
Belém, a carta mais antiga pesquisada sobre Manaus data de 1844: ali os locais de
construcdo do forte e da Igreja sdo representados, ainda que na altura ja fossem

ruinas.

Manaus mantinha, ainda em meados do século XIX, feicbes urbanas pouco
alteradas desde a época de sua fundacdo. Sua fragil evolugcdo econbmica e a
proeminéncia de Belém sobre a regido amazodnica contribuiu para preservar o
arranjo fisico erguido nos séculos XVII e XVIII. A Figura 7 representa o sitio de
Manaus em 1845.


http://www.haroldobaleixe.blgspot.com.br/
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Figura 7. Manaus em 1845: malhas regulares adaptadas ao entorno e recortes sinuosos da hidrografia.
Fonte: DUARTE, 2009.

Em comum como arranjo fisico de Belém percebe-se a disposicao préxima
entre a fortaleza (marcacdo em vermelho as margens do Rio Negro) e a Igreja
(marcacdo em vermelho no interior do sitio): os primeiros poderes representativos

edificados no assentamento.

Ao invés da unidade conferida pelo perimetro em muralha, a mancha
apresenta-se separada em platés entrecortados por igarapés e unidos por pontes;
em cada platd, o arruamento tende para a regularidade de malhas ortogonais, que
se adaptam ao recorte da barra do Rio Negro.

A andlise comparativa entre as Figuras 7 e 8, acrescida das marcacodes feitas,
ratifica o arranjo de proximidade entre os dois edificios; aponta ainda outra
caracteristica morfoldgica, simbolo das cidades na Amazbnia e recorrente em
Manaus: a necessidade de intervir na barra do rio, principal espaco de acesso

(entrada e saida) e comunicacdo da cidade ribeirinha com o mundo. No caso da
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Figura 8, destaca-se a rampa em curva e o trabalho de contencdo desenvolvido na
barreira®®.

="
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Figura 8. Uma das mais antigas representa¢gdes de Manaus: a barra do rio é o espa¢co mais importante de
circulagdo. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/01/2012).

A intervencédo na margem do rio (barra ou barranca), destacada na Figura 8,
representa o processo de adaptacdo da cidade amazbnica ao sitio natural e é
claramente processo “vivo” ainda ocorrente no presente, principalmente em sitios

urbanos pequenos, caso da maioria das cidades ribeirinhas da regido™®.

Essa caracteristica geografica é recorrente nas regiées do planeta banhadas
por rios ou oceanos e na Amazodnia se repete tanto nos cursos dos grandes rios,
quanto ao longo dos bracos de rios menores, chamados localmente de igarapés. O
processo natural de depdsito e escavacdo do solo das margens, feito pela agua das
correntezas, esta ligado ao movimento de cheia e vazante dos rios, o qual muda

radicalmente a paisagem e até o acesso a certos locais ao longo do ano.

13 po longo da pesquisa, mais consideracdes serdo desenvolvidas sobre as constantes interveng¢des propostas,
no tempo, para esse espago de primeira importancia nas cidades da Amazénia.

4 A palavra barranca é uma variagdo de barranco, termo que, dentre as muitas definicdes admitidas, é citado
como “lugar cavado por enxurradas ou por outra causa, escavagao natural, precipicio, obstaculo”. Por sua vez a
definicdo, em geografia, da palavra Barra é: banco de sedimentos de origem fluvial ou maritima que se deposita
por acdo da natureza, através do emcontro entre dois componentes fisicos do meio natural: a terra e a agua. A
barranca geologicamente tende a instabilidade; esse carater geogréafico foi e € determinante na formacédo da
paisagem urbana das cidades amazonicas.


http://www.skyscrapercity.com/
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Essa peculiaridade levou, na maioria dos casos, a escolha preferencial de
certos tipos de sitio para o assentamento das cidades na Amazonia, os sitios altos e
de terra firme, adjacentes aos cursos d’agua; provavelmente essa escolha é também

influenciada pelo fenémeno das terras caidas™.

O dominio ou a adaptacgédo fisica desse fragmento da paisagem, a barranca,
se apresenta como um dos primeiros tracos morfologicos das cidades amazonicas,
banhadas por orla fluvial ou oceanica. O estabelecimento desse primeiro arranjo
formal determinara, por vezes, 0 acesso ao assentamento, que na regido da-se
principalmente por hidrovia. Para muitas cidades, o dominio da barranca significa o
controle do principal meio de entrada e saida do nucleo.

Manaus segue essa logica de adaptacdo e o seu nucleo foi construido em
terreno alto e firme; percebe-se inclusive, ja na representacédo (em perspectiva) mais
antiga existente da cidade, Figura 08, o registro do arranjo fisico inserido sobre a
barranca, acesso entre 0 Rio Negro e o platé onde foram construidos o Forte e a
primeira Igreja Matriz, pois “a igreja era uma ‘construcdo bem bonita’, com uma
praca em frente e o forte ao lado” (ORBIGNY apud MESQUITA, 1997, p.12).

Esta é a génese morfologica de Manaus: a intervencdo na Barra do Rio
Negro, a locacdo das principais edificacbes em pontos de defesa e resguardo. Em
sintese, um lugar que, paralelamente, edifica-se pela adequag¢do ao meio fisico, e

por sua intervencao.

Associando a noc¢éo de cidade como designio existente a satisfacdo de um
projeto maior, ao conceito de valor trazido por Lynch (1981), aponta-se que
historicamente “logo que se concebeu a ideia de cidade, a prépria nocdo adquiriu

novas fungdes e novos valores” (LYNCH, 1981, p. 19).

A estrutura fisica exibida por Manaus, herdada da modernidade e mantida até
meados dos oitocentos, exemplifica funcdo e valor alinhados ao seu designio, pois

sobre as cidades coloniais:

5 O termo "Terras Caidas" é genérico e, em geral, se refere a queda dos barrancos das margens dos rios.
Comumente estes barrancos sdo formados por depdsitos de areia e lama chamados de barras, ou pontais,
acumulados pelo proprio rio durante os periodos de cheias. Tal fendmeno influencia a escolha dos sitios para o
assentamento de cidade na Amazobnia: o terreno alto, seco e imediato @ margem se configura no melhor local
para se iniciar uma cidade.
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O novo aglomerado urbano é criado para controlar um recurso ou para
atenuar o excesso de populacdo do local de origem. E um pequeno espago
de ordem familiar numa regido impessoal e estranha, e, por isso, as
principais preocupacdes relacionam-se com a seguran¢a, com a extracao
eficiente do recurso pretendido e com uma localizacao clara do local e dos
produtos, para que possa ser instalada uma sociedade funcional téo
rapidamente quanto possivel (LYNCH, 1981, p.19).

A cidade da Amazbnia na modernidade € a cidade do projeto. Fruto da
expansdo do comércio europeu, seu arranjo configuracional®® reflete o carater de

peca de uma engrenagem maior, essa € a sua principal instituicdo urbana.

Os assentamentos coloniais modernos sdo 0 que precisam ser para a
sustentacdo de rotas comerciais maritimas. Sdo pontos em terra, de recepcao e
emissdo de mercadorias e pessoas; governados e protegidos pela forca militar e

pela fé crista.

O arranjo da malha n&o é pouco pretencioso, é econdmico. E também, nos
primeiros momentos de existéncia dos nucleos, um complemento fisico minimo;
consequéncia necessaria a existéncia humana, mais atrelada ao qué e a quem

chega e sai.

2.1.5. As Relacdes Contemporaneas

A partir desse ponto do texto, por arbitrio do autor, as discussées sobre o
advento da contemporaneidade e seus reflexos urbanos sdo construidas mais
especificamente alinhando-se o0 panorama europeu ao contexto amazénico, apos

1850, e as reverberacdes das dinamicas urbanas da Europa sobre a regiéo.

Essa escolha implica discorrer, a priori, sobre a grande expansao urbana
ocorrida na Europa durante o periodo e — regionalmente — sobre o Ciclo da
Borracha!’, motor das transformacées urbanas experimentadas principalmente em

Belém e em Manaus.

Aponta-se para as relacdes existentes entre essas duas dindmicas, uma vez
gue o crescimento urbano da Amazénia, a época, ocorreu como desdobramento de

processo mais amplo, paralelamente vivido no velho mundo.

% O termo é usado nesse momento do texto em sentido amplo; engloba e pode ser associado tanto a Morfologia
Urbana, quanto a Sintaxe do Espago.
Y periodo de grande crescimento econdmico e urbano da Amazonia entre as décadas de 1880 e 1910.
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Guido Zuconni, em a “A Cidade do Século XIX”, defende alguns pontos que
explicam a expansdo urbana oitocentista, dos quais trés s&o elencados: 1) a
precedéncia do crescimento demografico de algumas cidades — ainda na Idade
Moderna — como elemento anterior a industrializacdo e a urbanizacéo
contemporaneas; 2) o relativizar da questdo de causa e consequéncia, entre
desenvolvimento industrial e crescimento urbano; 3) o carater quantitativo e
qualitativo da expansdo, o boom-city, exemplificado pelo surgimento de novas
tipologias urbanas, antes ndo existentes, que diversificaram e se acrescentaram aos

tipos de ndcleos urbanos j& sedimentados.

Os séculos XVII e XVIII j& haviam experimentado o crescimento das cidades,
pois esse fendbmeno data ainda do medievo, e 0 que caracteriza o periodo é a
inércia de certas situagdes. “Em um quadro pouco dindmico, a supremacia inicial de
algumas cidades era mantida inalterada por toda idade moderna” (ZUCCONI, 2009,
p.15).

Quando trata de indUstria e crescimento urbano, Zucconi chama atencao para

a impossibilidade de se determinar, como padronizado, o crescimento das cidades,

tendo como causa exclusiva o surgimento ou incremento da industria, pois esse
crescimento deu-se de forma diversificada de uma cidade para outra.

Para distinguir um lugar de outro, somente a geografia nos permite, de fato,

tornar menos totalizante uma equac¢do muito rigida entre desenvolvimento

industrial e crescimento urbano: ainda mais que a historia, ela nos aponta

gue a industria é um dos fatores de desenvolvimento, mas ndo o Unico
(ZUCCONI, 2009, p.21).

Dentre as novas tipologias urbanas surgidas no século XIX, sdo destacadas
as cidades empresariais das quais, Le Creusot'®, na Franca, é o maior exemplo;
com o0 espaco de algumas décadas, esse tipo de cidade surge também na

Amazonia®®.

A diversidade de tipos urbanos, cidades empresariais, portuarias (nesse grupo
entram Belém e Manaus, como entrepostos comerciais) e termais, vai apresentar
duas bases recorrentes: 0 aproveitamento das estruturas urbanas modernas e o

incremento das mesmas com as novas linhas de comunicagdo e transporte, a

18 Cidade-fabrica criada pelo industrial Eugéne Schneider na Franga; em 1874 contava com 24.000 habitantes,
qgue viviam em torno de instalag8es siderargicas, a base de sua organizacéo urbana.
P Sobre cidade-empresa na Amazoénia ver Grandin (2010).
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exemplo das ferrovias e telégrafos, que provocam uma verdadeira explosao
populacional em antigas cidades portuarias como Liverpool (com a qual Manaus
estabelece profundas ligacdes®®), Roterdd, Hamburgo, Barcelona, Marselha e
Génova, que, por fim, sdo incrementadas com:
[...] a abertura de rotas transoceénicas [...] o expansionismo colonial [...] 0
clamoroso crescimento dos fluxos comerciais: todos esses fatores

contribuiram para a concentracdo da populagcdo e recursos nhas
proximidades de alguns portos estratégicos (ZUCCONI, 2009, p.24).

Fica claro que o processo deu-se dos dois lados do Atlantico; na Amazénia as
estruturas urbanas modernas foram profundamente transformadas pelo crescimento
oitocentista, mas nao arrasadas, pelo contrario. Em Manaus o nucleo urbano
moderno, ja consolidado em 1850, influencia e direciona o crescimento fisico da
cidade apo6s 1850.

O emblema de mudancas urbanas profundas, mas que ndo negam o passado
fisico por completo, do qual Paris € o maior exemplo, foi absorvido pelas duas
maiores cidades da regido: Belém e Manaus. No que diz respeito especificamente a
Manaus, aponta-se sua localizacdo no ocidente amazonico e o fato de contar com o
porto mais consolidado do centro da regido, como exemplos no aproveitamento, no

século XIX, da estrutura construida na modernidade.

Para a Amazobnia o periodo compreendido entre 1880 e 1912-15 delimitou
uma época divisora de aguas. As transformac¢des foram indeléveis no ambito mais
amplo das esferas econ6micas e culturais. No aspecto material urbano, a resiliéncia
do vasto conjunto deixado de exemplares edilicios permite a concreta andlise do
quao impactante e transformador foi o periodo, nas maiores cidades da regido,
ambas com mais de duzentos anos de fundacédo, quando do inicio e expanséo da

economia gomifera.

Otoni Mesquita, em “La Belle Vitrine: Manaus entre dois tempos (1890-1900)”,
caracteriza o periodo como uma refundacéo da cidade, ndo s6 da toponimia de suas

ruas e logradouros, mas principalmente da sua configuragéao urbana.

Essa ressignificacdo é reflexo concreto de outro grande “projeto” de cidade —

assim como foi seu surgimento na modernidade - requisitado pela

% Sopre as relacBes existentes entre Manaus e Liverpool ver Pennington (2009).
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contemporaneidade no qual o arranjo de ruas erigido por mais duzentos anos é
submerso e acrescido de outra cidade, aqui denominada Projeto do Quadrilatero

Idilico?.

A questdo da refundacdo de Manaus aproxima a discussao sobre o tipo de
cidade que se desejava construir no contexto econémico da exploragédo do latex. O
capitalismo industrial internacional, diferentemente da sua fase mercantil, precisava
de um complexo conjunto social de tipos humanos, e urbanos, que “abragava” do
seringueiro migrado do nordeste, ao Barédo da Borracha, passando por uma série de
castas e grupos especificos, inclusos ai muitos estrangeiros, que juntos

movimentavam a economia da goma eléstica.

Esse contingente significativo de pessoas, com seus papéis especificos,
precisava investir o dinheiro ganho, em algum lugar. Mais ainda, novos investidores
eram bem vindos, e nesse contexto, construir uma cidade vitrine?? que
representasse, em concretude, a capacidade da economia gomifera de produzir

riquezas, era estratégia necessaria ao crescimento do Estado do Amazonas.

Manaus foi reformada para corresponder as expectativas das elites
capitalistas em varias esferas geogréficas, da municipal a mundial, passando pela
esfera regional, pois 0 escoamento da borracha produzida dependia fortemente, até
fins do século XIX, do porto de Belém.

No topico “Eixos da Cidade”, componente da ja citada obra, Mesquita discorre
sobre a mudanga do arranjo morfologico “definido a partir do tragado de linhas
amplas e regulares. Esse novo plano indica o deslocamento do eixo de
desenvolvimento da cidade, redefinindo o tragado de algumas das ruas e mudando a
toponimia da maioria delas” (MESQUITA, 2009, p.173).

O século XIX foi marcado pelo positivismo®, do qual as grandes

transformacdes urbanas sdo formidaveis emblemas. Esse periodo presenciou a

2 Denominacgéo dada pelo autor da pesquisa ao grande projeto de reforma e expansao urbana construido em
Manaus entre 1893 e 1915. O termo intitulou artigo publicado em 2009 no ISUF — Internacional Seminar on
Urban Form, China. O termo é recorrentemente comentado na dissertacao.

22 Otoni Mesquita reflete sobre a condigdo de “artificio” urbano, no qual Manaus transformou-se na época do
Ciclo da Borracha, criado para atrair capital e mao-de-obra estrangeiros.

% 0 termo diz respeito ao pensamento de Auguste Comte, que o define como uma doutrina filoséfica, socioldgica
e politica. Surgiu como desenvolvimento sociolégico do lluminismo, das crises social e moral do fim da Idade
Média e do nascimento da sociedade industrial.
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estruturagdo do urbanismo como area do conhecimento — entéo, visto como grande
aposta para resolucdo dos problemas da cidade®* — num momento em que o papel
de varias cidades e a consolidacdo de metropoles, como Londres, Paris, Nova York,

Chicago, Filadélfia e Rio de Janeiro, ja determinava os destinos do mundo.

Outra caracteristica do século XIX foi a imbricagdo entre as transformacdes
urbanas e a sua velocidade, pois “se pudéssemos descrever o andamento através
dos movimentos de um relégio, notariamos que 0s ponteiros, no século XIX,

comecam a girar cada vez mais rapidamente” (ZUCCONI, 2009, p.15).

Num comparativo € possivel estabelecer que, tanto a modernidade urbana,
quanto a contemporaneidade encerram a ideia de cidade como projeto fisico e
cultural. As diferencas entre os artefatos construidos no primeiro recorte, e as
reformas/acréscimos, trazidos com o segundo residem na transicdo do capitalismo
do estagio extensivo (na modernidade), para o estagio intensivo, que atingiu a
saturacdo na década de 1960%.

As cidades construidas durante a modernidade no mundo capitalista — e na
Amazbnia — receberam as urgéncias, principalmente econdémicas, surgidas com a
Revolucao Industrial e foram, fisicamente, adequadas aos quantitativos de massa e

as demandas de uma economia estabelecida, sistematicamente, em rede mundial.

Alcancado o século XX inicia-se a discussé@o acerca do tema cidade com o
olhar de Bernardo Secchi, em “A Cidade do Século XX”, que aponta o periodo 1901-
2000, como um fragmento de tempo ainda dificil de ser definido em sentido e
recorte. Secchi (2009) defende que o referido periodo foi iniciado ainda no século
XIX, quando se ergueram 0s movimentos econdmicos que lhe dariam forca, e que,
ainda hoje, é um século ndo terminado, em funcdo dos seus desdobramentos, que
ultrapassaram o fim do ano 2000. Suas caracteristicas, incluindo ai o aspecto da

cidade, o apontam como um tempo sobredeterminado®. Secchi (2009) afirma ainda

24 Aponta-se que a trajetoria posterior, tanto das cidades, quanto de proprio pensamento urbanistico, trouxe
relativizagbes acerca dessa capacidade/possibilidade de resolugdo de questdes urbanas que passaram a
receber demandas cada vez mais volateis.

% sSobre a periodizacdo do capitalismo, as informagdes pertinentes estdo disponiveis em
www.usp.br/fau/docentes/deprojeto.

%6 O conceito de sobredeterminagcédo defende que um fenémeno é “resultado de um numero desmesurado de
causas concorrentes; em se tratando do fendbmeno urbano, a cidade do século XX é fruto de um universo de
causas, que lhe ergueram, incluindo ai, seus problemas.
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que “a histéria do século vinte me parece rica de bifurcacbes, de percursos
preestabelecidos, mas também de caminhos abandonados e de rupturas
imprevistas” (SECCHI, 2009. p. 19).

No contexto das rupturas, pode-se apontar o fim do Ciclo da Borracha na
Amazobnia como uma fratura, um caminho abandonado, um imprevisto, que rompeu
a ordem positivista urbana estabelecida nas cidades da regido, refletindo

enormemente no quadro fisico que os assentamentos exibiriam posteriormente.

Ao contar o que chama de “Trés Histérias” para o século XX, Secchi (2009)
caracteriza a cidade do periodo como expandida até atingir a dissolucéo; norteada
pela crenga na arquitetura e no urbanismo modernista e pensada a partir da

construcéo politico-ideoldgica do Estado do Bem Estar Social.

Em conjunto esses processos moldaram as instituicbes urbanas
caracteristicas do periodo e aponta-se que suas agdes “tenham incidido
profundamente na cidade fisica e na sua imagem [...]:0s programas de edificacéo
econbmica e popular em busca da constru¢cdo de uma cidade publica [...] [...]
equipamentos urbanos, creches, escolas, hospitais, parques e jardins” (SECCHlI,
2009, p. 22).

No tocante a pesquisa, debrucada sobre o sistema viario, Sechi (2009)
destaca ainda transformacdo ocorrida na cidade em funcdo dos novos meios de
transporte, pois:

[...] as novas infraestruturas da mobilidade modificam os idioritmos, as
temporalidades de cada grupo e individuo, permitem a formacéo de uma
nova percepcdo e concepcdo de tempo e do espaco e transformam

radicalmente as dlvidas de cada um deles sobre as politicas da cidade
(SECCHI, 2009, p. 23).

Nesse contexto de diversidade social urbana, Secchi (2009) ratifica a ideia de
uma pluralidade de olhares sobre a cidade do século XX, influenciada pela incerteza,
em relacdo ao futuro, trazida também pela sequéncia de fatos de grande impacto
mundial: a Primeira Guerra, a crise de 1929 e a Segunda Guerra.

Na Amazonia o século XX inicia-se em clima de euforia econémica: a década
de 1910 é vivida em Manaus sob a égide do progresso. A tdnica do momento era

representada pelas associacdes progressistas feitas as duas cidades que
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concentravam o comércio do latex: Belém e Manaus. Paris dos Tropicos, Cidade da
Selva, esses e outros emblemas simbolizavam a “constru¢ao” urbana em curso no

Para e no Amazonas.

A partir da década de 1910, com a perda do monopdlio na extracdo da goma
para 0s seringais asiaticos, essa construgdo urbana estaciona; primeiramente do
ponto vista fisico e, posteriormente — algumas décadas depois — na esfera
ideologica. Manaus entra em profunda crise, com isso obras tanto pontuais, quanto

gerais, sdo interrompidas ou concluidas no ritmo das possibilidades.

Surge um novo cenario social com o aumento das migra¢cfes interioranas e
inter-regionais, que exerceram grande influéncia no espaco urbano construido até
entdo, e surgido, a partir de entdo. Um grande periodo de pouca expansao fisica
persiste, mas ndo de estagnacao; na década de 1940 ocorre um retorno, breve, do
interesse econdmico pela borracha da regido, mas sua efemeridade, ndo surte

mudanca significativa na estrutura da cidade.

As décadas de 1950/60, por outro lado, trazem grandes mudancas,
certamente influenciadas pela reforma urbana, implantada no pais, por meio da acéo
do Estado com a criacdo de 6rgdos como o Servico Federal de Habitacdo e
Urbanismo (SERFHAU).

A problematica do déficit habitacional ganha forca no debate politico urbano e
as respostas dadas com base nos conjuntos habitacionais atendem a demandas
politico-ideoldgicas e estruturais que, na maioria dos casos, ndo contemplam a
questdo da integracao entre os tecidos preexistentes e 0os acréscimos planejados na
forma dos referidos conjuntos. Manaus exemplifica essa situagao e apresenta uma
grande ruptura em sua estrutura viaria ao fim da década de 1960, com claras
diferencas entre o nucleo histdrico e os acréscimos periféricos, constituidos em sua

maioria por conjuntos habitacionais construidos pelo governo.

A criacdo da Zona Franca potencializou essa dinamica, ao impor a cidade um
ritmo acelerado de crescimento populacional e fisico, para o qual as esferas da
administracdo publica (nos ambitos federal, estadual e municipal) ndo demonstraram

retorno satisfatorio. Nas quatro décadas seguintes consolidou-se o0 processo de
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metropolizagdo e a problematica de integracdo do sistema viario cresceu em igual
escala.

Tal apanhando de conjunturas: modernidade e contemporaneidade do
assentamento pesquisado levam, em retomada, ao alinhamento entre as definicdes

gerais de cidade e o caso especifico investigado: Manaus.

Os vérios autores até aqui referenciados apresentam perspectivas acerca da
definicdo de cidade, que permitem apontar, em sintese, alguns aspectos comuns
demonstrados pelos assentamentos urbanos, notadamente pelo objeto pesquisado,

a cidade de Manaus, no conjunto dos recortes apresentados, assim destacados:
1) a cidade é o local do sagrado;
2) a cidade é legitima em concretizar o sagrado, ela é ima, atraente ao tributo;

3) a cidade € possuidora de reservas e investe em espacos de forte apelo

simbolico, os cheios, os vazios, a forma;

4) a cidade é aceita como ideia e entidade, legitima, tributada e simbdlica, por

isso tem valor e funcao;

5) a cidade em contextos diversos apresenta valores, funcdes e formas que

Ihes sao proprios.

Diante dos aspectos diversos, defende-se a pluralidade, como premissa do
olhar investigativo sobre o artefato cidade; esse carater plural € a premissa das
argumentacfes construidas, pois, paralelamente apresenta as semelhancas e
especificidades historicas do assentamento pesquisado num contexto urbano maior,

dos periodos anteriores de sua existéncia até o presente.

Kohlsdorf (1996), sobre morfologia urbana, considera o carater historico da
cidade e aponta que “por isso, nas palavras de Engels, a cidade é o lugar da
histéria” (KOHLSDORF, 1996, p. 17); sua perspectiva se debruga sobre o processo

de apreenséo da “forma da cidade”, por parte, daqueles que nela vivem?’.

2" Em seus trabalhos s3o considerados aspectos do processo de apreensdo da forma dos espacos, em suas
possibilidades perceptivas, referentes ao espago vivido; imagéticas, referentes ao espaco lembrado, e,
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Ao diferenciar os processos de percepg¢ao e imaginagdo do espaco urbano,
daquele de “abstracao”, relacionado a leitura de representagdes graficas do espago
urbano, Kohlsdorf (1996) aponta que:

[...] no caso do espaco, os atributos tidos tradicionalmente como relevantes
para sua caracterizacdo morfolégica referem-se a suas dimensdes,
propor¢cdes e composicdo plastica as quais, nesse nivel, assumem uma
representacdo geométrica ndo primaria (como na percepcdo e imagem),
mas elaborada, isto &, secundaria. Assim, o espaco das informacbes é

euclidiano: nada se oculta, tudo é mensuravel com rigor, mas é um
fendmeno que nédo sera, jamais, percebido (KOHLSDORF, 1996, p. 134).

Assim reitera-se que o0s mapas escolhidos como fontes primarias da
dissertacédo, ndo séo percebidos, mas sim, lidos e medidos. A cidade, aqui estudada
€, ndo obstante as vivéncias do pesquisador, uma projecao/representacido e, Como

tal, baliza o olhar construido.

Alinhados a essa perspectiva, 0s mapas, cronologicamente encadeados,
referentes a histéria de Manaus sdo considerados como relatos da complexidade,
social e urbana, desenvolvida, aceleradamente, a partir de meados do século XX,
gquando foram exponenciadas, as ja consolidadas problematicas existentes nas
cidades contemporaneas capitalistas. Assim as cartas carregam, as vezes implicita,

as vezes explicitamente os cinco aspectos urbanos elencados na pagina anterior.

Por fim, soma-se ao contexto e aos cinco aspectos elencados, um dado
especifico, que indica a efervescéncia do recorte: entre a década de 1960 e 2005,
Manaus saltou de, aproximadamente 200.000 habitantes, para 2.000.000 milhdes
(considerada a regido metropolitana); sua area urbana aumentou em mais de quinze

vezes, saindo de aproximados 30km2 para mais de 440kmz2 de tecido urbanizado.

2.2. UMA INTERPRETACAO CRITICA PARA A HISTORIA DA AMAZONIA

2.2.1. A Construcao Simbdélica e Exdgena

A historia da regido denominada de Amazdnia € exposta sob a 6ética dos
autores Marcio Souza, Neide Gondim e Djalma Batista, tendo por base as obras

referenciadas “Historia da Amazonia”, “A Invengao da Amazénia” e “O Complexo da

representativas, referentes ao espago projetado; esta Ultima, de maior importancia para pesquisa desenvolvida,
pelo fato da mesma basear-se na cartografia histérica, um a vez que o mapa é uma projecdo/representacao
espacial.
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Amazobnia”, respectivamente. De particular interesse, os trés compartiiham a
perspectiva de uma “invengao” exdgena da Amazénia (europeia, norte-americana e
até brasileira), ndo apenas econdmica, mas também ideoldgica®®.
[...] a Amazdnia ndo foi descoberta, sequer foi construida; na realidade, a
invencdo da Amazdbnia se da a partir da construcéo da India, fabricada pela

historiografia greco-romana, pelo relato dos peregrinos, missionarios,
viajantes e comerciantes (SOUZA apud GONDIM, 2009, p.65).

A partir do exemplo emblematico do contato com o Oriente, o encontro com a
Amazobnia colocou os povos da Eurasia na condicdo de diferenca em relacdo aos
“outros” povos, dos novos mundos contatados. O estranhamento e o deslumbre
frente ao desconhecido, de natureza diversa e de culturas ndo moldadas pelas
tradigbes cristds impeliu o confronto, pois “a tal conjunto de maravilhas anexam-se
as monstruosidades animais e corporais, incluidas tdo somente enquanto oposi¢ao
ao homem considerado como adamita normal” (GONDIM apud SOUZA, 2009, p.65).
Gondim ratifica Souza, ao esclarecer sobre uma mentalidade medieval tardia que
em muito ainda influenciava a visdo europeia moderna das possibilidades de uma
realidade além do mundo conhecido.

Estava fortemente enraizada na ldade Média a doutrina da unidade
fundamental do género humano. Além das fronteiras geograficas

conhecidas, nem os doutos da antiguidade, nem os escolasticos admitiam a
ideia da existéncia de antropéides adamitas normais (GONDIM, 2007, p.26).

Historicamente esse contato inicial contribuiu para a sedimentacdo dos mitos
gue chegaram a contemporaneidade na forma de rétulo: a regido ainda é chamada

de um dos dltimos confins do globo®.

Foram inventados o lugar e o homem (selvagem) amazb6nicos, ambos como
simbolos do antimundo®. A dicotomia entre Velho Mundo e Novo Mundo fundou a
Amazbnia enquanto lugar do inusitado, pois “as narrativas mesclavam o fantastico
pagao e cristdo” (GONDIM, 2007, p. 27). Esse carater dicotdmico também construiu
a visdo do nativo como parte daquilo que ndo se entendia; autéctone
necessariamente anormal, pois ndo se moldava aos designios cristdos, sendo

assim:

8 Os trés autores verificam que essa invengao foi reeditada ao longo dos Ultimos quinhentos anos. Os trabalhos
de Souza (2009) e Gondim (2007) sdo mais recentes, jA a obra de Batista é a segunda edicdo de uma
publicagcédo de 1976; independente dos diferentes contextos em que foram concebidos séo contribuintes entre si
no esclarecimento dos aspectos aqui elencados.

29 N3o estranhamente, ainda no presente, € comum a percepgao da Amazdnia como um “outro pais”.

% Entendendo-se o termo como associado ao lastro de pejorativismo, implicito na ideia de incivilizagao.
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[...] de que maneira o olhar do habitante do Velho Mundo veria o Novo se
entre os dois persistia a crenga da inabitabilidade da zona torrida, da
inexisténcia de uma raca Unica, com suas variaveis culturais e étnicas,
fauna ndo embarcada na arca de Noé, flora ndo alagada pelo diltvio, rios
jamais citados pela Biblia? (GONDIM, 2007, p.48).

As condicdes de esfinge natural e cultural se associaram ao interesse
econdmico, o qual também foi mitificado pela busca do El Dorado, pois 0 mesmo era
um:

[...] pais fabuloso situado em algum lugar do noroeste amazédnico, dele se
dizia ser tao rico e cheio de tesouros que, segundo a lenda, o chefe da tribo

recebia em todo o corpo uma camada de ouro em pé e a seguir se banhava
num lago vulcénico (SOUZA, 2009, p.69).

Nesse cenario de tantas contradi¢cdes, varios povos europeus desbravaram a
regido, dentre 0s quais citam-se espanhéis, alemdes e portugueses; 0 primeiro
europeu a ter contato com a Amazoénia foi Vicente Pinzon, que em fevereiro de 1500
pensou ter alcancado a india por ter encontrado agua doce avancando sobre o mar.
“Ele acreditava ter navegado para além da cidade de Catai e atingido um territério
nao muito distante do Ganges” (SOUZA, 2009, p. 67). Pinzon confrontou nativos a

apresou 36 indios que foram enviados a Espanha.

Outro europeu — também espanhol — Francisco Orellana, empreitou a primeira
expedi¢cao pelo “Mar Dulce” descoberto por Pinzon. Seu trajeto foi dos Andes ao
litoral do Atlantico entre 1540 e 1541. Nessa expedi¢cdo havia um cronista chamado
frei Gaspar de Carvajal e seu relato corrobora a ideia de uma Amazoénia vista a partir
das limitacdes de sua posicdo como clérigo, pois ele “era um homem mergulhado na
mistica salvacionista da Contrarreforma e procurava reforcar as proprias conviccoes,
limitando o visivel da regido observada e ampliando os seus mistérios” (SOUZA,
2009, p. 73). Aqui cabe ratificar a ideia do arbitrio ja citada no texto, como amalgama
da narrativa, pois na escrita do missionario “a Amaz06nia inaugurava-se para 0
Ocidente numa linguagem que a furtava inteiramente e que preferia a alternativa de

uma convengao quase sempre arbitraria” (SOUZA, 2009, p. 74).

A expedicdo de Orellana atingiu, em 3 de junho de 1542, o ponto do
atualmente chamado Encontro das Aguas (nas imediacdes do local onde hoje esta a
cidade de Manaus), entre os Rios Negro e Solimdes, tendo esse Ultimo o nome dado

pelo proprio Orellana.
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Deriva dessa aventura a mudanca de nome do grande rio, que passa a ser
chamado de Amazonas em funcdo dos muitos contatos entre espanhois e indios
durante a viagem. Carvajal destaca o encontro com tribos em que, dentre os
guerreiros, havia muitas mulheres. A grande heranca que ficou da expedicdo de
Orellana ndo foram os titulos a ele outorgados pela Espanha, nem uma segunda
tentativa de subir o grande rio, mas sim o legado cronista, que revela uma regido
dificil de ser conquistada, de cultura indomavel, muito além das possibilidades
cristds de compreenséao de outra realidade.

Por isso, o0 contato jamais seria pacifico e uma coexisténcia bem-sucedida
se tornaria impraticavel em terras amazobnicas. O fato de as sociedades
indigenas transitarem satisfatoriamente pela regido, obrigando o branco
europeu a acata-las em seus métodos de sobrevivéncia e trato com a

realidade, ja era um ultraje inconsciente para o cristdo civilizado (SOUZA,
2009, p.79).

Ja a experiéncia alema foi breve na primeira metade do século XVI, mas
digna de nota, por apresentar uma curiosidade: os alemées tiveram a primazia da
tentativa de colonizagdo da Amazonia, quando “o imperador Carlos V, da Espanha,
outorgou aos comerciantes da cidade de Ausburg o direito de posse de uma parte da
costa da Venezuela” (SOUZA, 2009, p. 81). Foram trés expedicfes ocorridas, entre
1528 e 1541, respectivamente, sob o comando de Ambrosio de Alfinger (1528),
George de Spires (1536) e Philip Von Hutten (1541). Essas incursdes expuseram
dois aspectos a comentar: os confrontos sanguinarios com os indigenas e o fracasso

nas tentativas de assentamento de comunidades teutdnicas.

Nesse contexto de interesses pela regido amazonica, Portugal reagiu, mesmo
em desrespeito ao Tratado de Tordesilhas, com uma expedicao saida do Maranhé&o
em 1615, comandada por Francisco Caldeira de Castelo Branco, tendo como um
dos membros da equipe o alferes Pedro Teixeira. O grande éxito dessa expedicéo foi
a construcdo da fortaleza, que recebeu o nome de Forte do Presépio em 12 de
janeiro de 1616 e, em decorréncia, “a cidade, que logo a seguir comecaram a
construir, batizaram com o nome de Santa Maria de Belém, e a regido decidiram
chamar de Feliz Lusitania, numa aluséo direta de que faziam aquela conquista em
nome de Portugal” (SOUZA, 2009, p. 92).

Apbés a construcdo da fortaleza seguiram-se disputas, primeiramente com 0s

indios Tupinambas e, a partir de 1623, contra os demais europeus. Em 1625, sob o
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comando de Pedro Teixeira, sdo derrotados os Ultimos postos de ingleses, franceses
e holandeses, assim “em dez anos, 0s portugueses se tornaram 0S ocupantes
indisputaveis da Amazoénia e consolidaram sua presenca com a criacdo, em 21 de
marco de 1624, do Estado do Maranhéo e Grao-Para” (SOUZA, 2009, p. 96).

Numa Amazbnia aportuguesada sedimentaram-se caracteristicas sociais,
oriundas da acumulagédo cultural da histéria Ibérica. Esse aportuguesamento se
diferencia da forma espanhola de conquistar e colonizar, no tocante principalmente,
ao papel da religido, pois:

[...] os portugueses, mais do que os espanh@is, souberam manipular o
Cristianismo como uma ideologia do mercantilismo, estreitando o corredor

de observacéo dos relatores, eliminando sempre os pruridos iluministas que
tentassem se infiltrar na visdo da terra conquistada (SOUZA, 2009, p.109).

Esse conjunto de fatores econémicos, conjunturais de disputa, e — em maior
ambito — ideologicos, forjou em antagonismo o inicio da historia da Amazbénia
portuguesa. “Os povos amazonicos tinham uma concepg¢do mitica do mundo; os
portugueses uma teologia aguerrida. Era a luta entre o ‘logos’ e o ‘homem
autoritario” (SOUZA, 2009, p.109).

A conquista portuguesa sobre a regido, de meados do século XVII até os
meados do século XVIII, ancorou-se em duas empresas: a religido e a economia

extrativista das drogas do sertdo, com a primeira sendo sustentada pela segunda.

Em 1657 foi fundada a missdo dos jesuitas no Rio Negro, o que representa
um consideravel ponto de penetracdo portuguesa do ocidente amazbnico; essa
penetracdo também ocorre rumo ao oeste e “em meados do século XVIIl os
portugueses chegam ao rio Guaporé; em 1742, ocorre a viagem de Manuel Félix de
Lima, que mostrou a possibilidade de navegar do Mato Grosso ao Para” (SOUZA,
2009, p.115).

As novas rotas de comunicacdo entre norte e oeste contribuiram para a
oficializacdo das chamadas “Moncbes do Norte” e por fim, os Tratados de Madri,
assinado em 1750, e de Santo Idelfonso em 1777, estabeleceram os dominios de
Portugal e Espanha num arranjo de fronteiras, que chegard ao século XIX sem

grandes mudancgas.
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Em meados do século XVII, no ano de 1755, foi criada em trés de marco a
Capitania de S&o José do Rio Negro. Tal fato indica a necessidade portuguesa de se
fazer presente na realidade da hiterlandia amazénica e surtiu, como efeito urbano
mais expressivo, a elevacdo de aldeias a condicdo de vilas. Varias localidades
tiveram a toponimia mudada, a alusitanizacdo conferiu nomes como Serpa, Tefé,
Sao Paulo de Olivenca, Alvardes e Fonte Boa as antigas aldeias com denominages
indigenas. Mais do que mudanca de nome, as ordens de Portugal facilitavam o

casamento de brancos com indias, o que lancou as bases da familia amazonense.

Quando considera a evolugdo da administracdo portuguesa, Souza (2009)
elenca os seguintes recortes:

De 1600 a 1700, expulsdo dos outros europeus e ocupacgdo colonial; de

1700 a 1755, estabelecimento do sistema de missbes religiosas e

organizagéo politica da col6nia; de 1757 a 1798, criagdo do sistema de

Diretorias de Indios e esforco para alcancar o avanco do capitalismo

internacional; de 1800 a 1823, crise e estagnacdo do sistema colonial
(SOUZA, 2009, p.127).

No recorte oitocentista a regido amazonica viveu duas realidades bem
distintas: uma na primeira metade do século e outra na sua segunda metade, em

funcao do Ciclo da Borracha.

Djalma Batista em “O complexo da Amazénia”, obra de 1976, chama o
periodo do Ciclo da Borracha de “capitulo de grandeza e de miséria” e discorre
detalhadamente sobre a trajetéria desse fendmeno. Ndo obstante o universo maior
de seu trabalho, interessa a pesquisa o contexto do ultimo quarteto do século XIX,
guando o suporte econémico permitiu o florescimento de artefatos urbanos, com
arranjos fisicos, até ent&o n&o vistos na regi&o®. “O ciclo da borracha se processou,
portanto, em cerca de um século, sendo que o periodo do rush se limitou ao prazo

de, no maximo, 32 anos (1880-1912)" (BATISTA, 2007, p. 171).

Segundo Batista (2007), a consolidacdo da primazia urbana de Belém, no
contexto do oriente da Amazénia e o florescimento de Manaus, enquanto estrutura
urbana significativa da parte ocidental, sdo exemplos, dentre os mais expressivos

legados,deixados pelo auge gomifero.

31 O Ciclo da Borracha “urbanizou” o Estado do Amazonas ao financiar, ndo apenas a reforma de Manaus, mas a
sustentacdo de uma rede de pequenas localidades ribeirinhas que existiam como pontos avancados e mais
humildes, entre 0 mundo cosmopolita da capital e o universo rural dos barrac6es dos seringais.


http://pt.wikipedia.org/wiki/3_de_mar%C3%A7o
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Outro fato de grande significagdo, que deve ser creditado a borracha, foi o
desenvolvimento da cidade de Manaus, que possuia em 1889, quando da
Proclamacdo da Republica, apenas 15.000 habitantes, e de que o
governador Eduardo Ribeiro podia se orgulhar de dizer, no fim do século,
que tinha encontrado uma aldeia, deixando uma cidade. Manaus é centro
geografico da Amazobnia, situada a 1.600km do mar, em plena selva, quase
na confluéncia do rio Negro com o0 Amazonas e ponto de atracdo de toda a
parte ocidental da regido. O Presidente Afonso Pena tinha razdo, mesmo,
ao dizer que Manaus era uma revelacado (BATISTA, 2007, p.185).

A fecundidade urbana provocada pela borracha néo se limitou as cidades da
Amazoénia brasileira, pois:

[...] do ponto de vista pan-amazénico devemos assinalar o crescimento da

cidade peruana de lquitos, capital do Departamento de Loreto, a margem do

Amazonas, a 3700km do mar, até onde chegam os navios de longo curso,
oriundos da Europa e da América do Norte (BATISTA, 2007, p. 185).

O inicio do século XX coincide com a ultima década de prosperidade, da
Amazonia, baseada na economia do latex; em funcéo de varios aspectos, dentre 0s
quais podem ser citados o0 plantio sistematizado dos seringais asiaticos e as
consequentes quedas de preco e de procura pela borracha da regido. Apontando
Caio Prado Junior, Batista (2007) destaca o peso nacional e regional que as
exportacdes de goma tinham ao fim da primeira década do século XX.

Neste ano (1910) a exportagdo soma 377.000 contos (24.646.000 libras
ouro), e representa quase 40% da exportagdo total do Pais contra 385.000

contos ou pouco mais de 40% representada pelo café. Depois é a
degringolada (BATISTA, 2007, p.171).

Apo6s o fim do ciclo do latex, a regido se viu as voltas com velhos problemas
de ordem econbmica e social e, principalmente, ndo acordou para a necessidade de

ampliar sua economia, continuando a insistir na monocultura e no extrativismo.

Mesmo com um breve retorno do interesse internacional pela borracha
brasileira, durante a Segunda Guerra Mundial, a Amaz6nia entrou em descompasso
com o ritmo de industrializacdo estabelecido na regido centro-sul do pais. Nos
cinquenta anos seguintes viu suas populacdes rurais migraram para as cidades da

regido, principalmente para Belém e Manaus.

A sua problemética social mudou de lugar, ainda existindo no interior, nos
pequenos nucleos urbanos, mas indiscutivelmente, concentrando-se nas suas duas
maiores cidades. Progressivamente a Amazonia se urbanizou entre 1900 e 1950,

processo intensificado a partir da década de 1960.
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No que diz respeito ao Estado do Amazonas e a cidade de Manaus, esse
periodo de retracdo econdmica ficou conhecido como “Entre Ciclos” em alusdo ao
intervalo de tempo entre dois momentos de pujanca: o anterior, o Ciclo da Borracha
até 1912 e o posterior, iniciado cinquenta e cinco anos depois, com a criacdo da

Zona Franca de Manaus, em 1967.

No tocante ao objeto pesquisado interessa esclarecer a divisdo da Amazonia
na década de 1960 em duas areas com caracteristicas socioeconémicas e culturais
distintas: a Amazonia Oriental e a Amazo6nia Ocidental. A Ultima, criada pelo Decreto
de Lei 356 de 1968, € constituida pelos Estados do Amazonas e Acre e pelos entédo
territérios de Rondénia e Roraima.

Em seu texto, o referido artigo coloca a Zona Franca — e, por conseguinte, a
cidade — de Manaus na condi¢céo de centro de sustentacdo da producdo e consumo
dos bens e servicos que deveriam promover o desenvolvimento econdémico da

regido. O artigo 1° do Decreto n® 356/1968 esclarece a respeito?.

Tal status contribui, de forma inequivoca, para o crescimento populacional e
urbano que a cidade apresentou a partir da década de 1960, processo intensificado

nas décadas seguintes.

Dentro de um panorama histérico mais amplo nos ambitos geografico e
cronoldgico, a histéria da Amazénia apresenta processos recorrentes, dos quais dois
sdo destacados: (1) a dicotomia cultural existente entre as populacées nativas da
regido e povos exdgenos, o que historicamente se consubstanciou em fratura social,
independente das trocas e sinteses resultantes da miscigenacao e do tempo; e (2)
as oscilagcbes econdmicas decorrentes do primeiro processo citado, que se
mesclavam entre periodos, nos quais a regido e seus habitantes se viam atrelados
ao processo econdmico global, e fases, em que o grande vale era “abandonado”, por

nao oferecer possibilidades de acumulo ao capitalismo.

%2 Em seu texto se afirma: “Ficam estendidos as areas pioneiras, zonas de fronteira e outras localidades da

Amazonia Ocidental concedidas pelo Decreto-lei n° 288, de 28 de fevereiro de 1967 e seu regulamento, aos
bens e mercadorias recebidos, oriundos, beneficiados na Zona Franca de Manaus, para utilizacdo e consumo
interno naquelas areas”.
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2.2.2 Historia de Manaus: Periodizacéao e ldentificacdo de Mapas

A histéria da cidade de Manaus comeca com a fundacdo da Fortaleza da
Barra do Rio Negro em 1669, pelo Capitdo Francisco da Mota Falcdo em contexto ja

exposto no topico Histéria da Amazo6nia®.

Inicialmente é importante periodizar os estagios de desenvolvimento historico
e urbano da cidade, conforme depreendiveis a partir da historiografia local®*.
Ressalta-se que aos estagios de desenvolvimento da mancha urbana correspondem
mapas que sdo a base da analise desenvolvida na dissertacdo e estdo apresentados
em figuras na sequéncia do capitulo. A seguir elencam-se os recortes cronologicos e

0S respecitvos mapas analisados.

1) De 1669 a meados do século XIX: o recorte abarca os estagios de colbnia
e provincia; mapa de 1844 (Figura 9); mapa de 1852 (Figura 10); mapa de
1856 (Figura 11).

2) De meados do século XIX a 1880, periodo de crescimento da economia da
borracha e das primeiras transformacdes nas feicdes fisicas do lugar®;
mapa de 1879 (Figura 12).

3) De 1880 a 1915, intervalo que corresponde a uma grande transformacao
urbana em Manaus, principalmente quando do governo de Eduardo
Ribeiro. O recorte encerra a construcdo do“Quadrilatero Idilico”; mapa de
1893 (Figura 13); mapa de 1895 (Figura 14); mapa de 1899 (Figura 15);
mapa de 1906 (Figura 16); mapa del915 (Figura 17).

4) Da década de 1920 a década de 1960, periodo de retragcdo econdmica,

conhecido como “Entre Ciclos”; mapa de 1937 (Figura 20); mapa de 1951

% A literatura aqui referenciada para expor a historia da cidade é diversa, mas alguns autores sdo destacados
pelo detalhado relato. Dentre os historiadores que produziram obras sobre Manaus destacam-se os trabalhos de
Agnello Bittencourt, em “Fundagdo de Manaus: Prédomos e Sequeéncias”; Ednéa Mascarenas Dias, em “A
llusdo do Fausto — Manaus 1890-1920”; Mario Ypiranga Monteiro como dois trabalhos “Fundagédo de Manaus” e
“Arquitetura: Tratado sobre a Evolugédo do Prédio Amazonense”; Otoni Moreira de Mesquita, com dois trabalhos
de destaque “Manaus: Histéria e Arquitetra — 1852-1910” e “La Belle Vitrine: Manaus entre Dois Tempos (1800-
1900).

34 Outros autores e obras de areas diversas como a Geografia, o Jonalismo e a Literatura, que discorrem em
maoir ou menor grau sobre a cidade, também sao elencados: Brasilmar Ferreira Nunes (org) em “Sociologia das
Capitais brasileiras: Participacdo e Planejamento Urbano”; David Pennington em “Manaus e Liverpool: uma
Ponte Maritima Centenaria — Aos Finais do Império — Meados do Século XX”; Durango Martins Duarte em
“Manaus: entre o Passado e o Presente”; José Aldemir de Oliveira em dois trabalhos: “Manaus: de 1920-1967. A
Cidade Doce e Dura em Excesso” e “A Cidade de Manaus: Visbes Interdisciplinares”; Paul Walle em “No Brasil,
do Rio Sao Francsico ao Amazonas”; Paulo Fereira Santos em “Formagao das Cidades no Brasil Colonial” e
Thiago de Mello em “Manaus — Amor e Memoria.

®0 periodo revelou-se incrivelmente importante, por revelar, através da cartografia, o primeiro momento de
efervescéncia percebido na histéria urbana da cidade.
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(Figura 21).

5) Entre 1967 e 1991, periodo de crescimento industrial, populacional e
urbano, culminado com um contingente superior a 1 milhdo de habitantes
alcancado quando do censo demografico de 1991; mapa de 1965 (Figura
22); mapa de 1969 (Figura 23)

6) De 1991 a 2005, que corresponde a consolidacdo do status de metrépole
regional e ao aumento de mais de 60% da populacdo — em relacdo ao
censo de 1991 — que ultrapassou, em 2005, mais de 1,6 milhdes de
habitantes; mapa de 2005 (Figura 24).

A partir desse ponto, o texto apresenta um panorama histérico das
transformacdes fisicas ocorridas na cidade, e a base cartografica sobre a qual a
pesquisa foi construida. A perspectiva alcanca o periodo compreendido entre 1844 e
2005, intersticio de interesse da dissertacdo. As questdes mais detalhadas, relativas
a morfologia do tecido urbano dentro de cada recorte de tempo, serdo analisadas

em capitulos posteriores.

A sequéncia de mapas exibe o desenvolvimento urbano da cidade de
Manaus, e € assim elencada: as Figuras 9, 10 e 11, compdem, juntamente com a
Figura 7 (Mapa de 1845), o primeiro conjunto de cartas, que referenciam a estrutura
urbana da cidade em meados do século XIX.

g

Figura 9. O primeiro momento morfolégico de Manaus. Fonte: DUARTE, 2009.
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Figura 10. Manaus em 1852. Fonte: DUARTE, 2009.
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Figura 11. Destaque para espacgos de concentragdo: os largos. Fonte: DUARTE, 2009.

Aponta-se um arranjo urbano conformado, primeiramente, por trés elementos
espaciais: a barranca do Rio Negro (orla da cidade), o sistema de igarapés que corta
0 sitio em conjunto com a ribeira e delimita os platés edificaveis, e a situacdo das

cotas mais altas, escolhidas para assentar as principais edificacdes e ruas.

Em conjunto, esses fatores sedimentam uma tradicdo primeira no
assentamento do tracado de Manaus: a compartimentacdo de seu tecido em

conjuntos separados, exibida pelos platds, compostos por ruas paralelas e
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transversais aos sentidos da orla do Rio Negro e principalmente aos cursos dos

igarapés que adentravam o sitio.

Esses conjuntos edificados, isolados em extratos, compfem a area
nascedouro da cidade, que exibe certa heterogeneidade na orientacdo do
arruamento. Tal processo de adequacao do tecido urbano a hidrografia € percebido
em varios estagios de desenvolvimento da cidade, dai a afirmacéo de existéncia de

“uma tradig¢ao primeira”.

O tecido urbano de Manaus evoluiu entre 1669 e 1844 ligando, através de
pontes, compartimentos soltos que seguiram a légica da topografia (cota mais alta)
no assentamento da principal via de cada plat6, a partir da qual eram dispostas as

edificagbes e as ruas secundarias.

Com o aumento de interesse pela borracha da regido, a cidade cresceu em
populacdo e mancha urbana; o Mapa de 1879, Figura 12, representa esse
crescimento, e expfe uma grande area quadrangular expandida no sentido norte,
tendo como eixo leste-oeste a atual Avenida Sete de Setembro e eixos norte-sul as

atuais Avenidas Epaminondas (a leste) e Joaquim Nabuco (a oeste).

Figura 12. Mapa de 1879: destaque dentre as fontes pesquisadas. Fonte: DUARTE, 2009.
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Nota-se que esse acréscimo configura-se ao mesmo tempo como ligagéo e
ruptura morfolégica, uma vez que existe solucdo de continuidade® entre a malha
criada e o tecido existente, e, contrastando com essa continuidade, ocorre um
deliberado redirecionamento do crescimento da cidade, que passa a ter o norte
como rumo. Esse quadrilatero estabelece uma ligagdo com — e entre — os trés platdés
de arruamentos e edificagcbes, ja consolidados e expostos pelos mapas de 1844,
1845, 1852 e 1856. Mesquita (2009) aponta nessa expansdo uma intencao.

[...] Ainda que se possa observar a indicacdo de uma grande area
regulamente demarcada no mapa de 1879 [...] sugerindo a projecdo de um

plano de crescimento em dire¢cdo ao Norte, nota-se, entretanto, que nada
fora implementado (MESQUITA, 2009, p.174).

Em sequéncia é apresentado o conjunto de cartas que representa o periodo
compreendido entre 1893 e 1915: as Figuras 13, 14, 15, 16 e 17, respectivamente
0s mapas de 1893, 1895, 1899, 1906 e 1915, confirmam a execucado do “projeto de

expansao”, representado no mapa de 1879.

Figura 13. Mapa de 1893: carta recorrentemente defendida como simbolo da “Paris dos Trépicos”. Fonte:
DUARTE, 2009.

% 0Os dois termos — ligacdo e ruptura — sdo indissociaveis, pois se entende que, principalmente na construgéo de
tramas viarias, existe fei¢éo clara do ciclo urbano: criacéo, alteracéo, repaginacdo/destruigdo, que é basicamente
constituido por prolongamentos das tramas anteriores (a ligagao), ou por sua alteragao (a ruptura).
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Figura 15. Mapa de 1899: em fins do século XIX, geometria e sinuosidade na relagdo entre a rua e a agua.
Fonte: DUARTE, 2009.
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Figura 16. Mapa de 1906: no inicio do século XX, sedimentam-se as propostas geometrizantes.Fonte:
DUARTE, 2009.
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Figura 17. Mapa de 1915: fragmento do tecido urbano evidencia redes de esgoto. Fonte: DUARTE, 2009.

O conjunto de mapas chama a atencdo para varias situacdes espaciais

urbanas percebidas, principalmente em comparacdo com o mapa anterior. Destaca-
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se a rapidez do crescimento da malha, confirmada pelos mapas posteriores, com
sedimentacdo do desenho apresentado nas cinco cartas apontadas; a evidéncia da
geometrizacdo rigorosa e sistematica do conjunto, o que consolida a ideia de uma

cidade-projeto.

Esse projeto teve suportes politico-econbmicos que se alinham
ideologicamente ao desenho proposto. Nesse contexto de grande mudanca fisica,
as ancoras maiores (economia e politica) foram simbolizadas pela proeminéncia de
alguns vultos. A esse respeito Mesquita (2009) observa que “dentre os governadores
do periodo estudado, destacamos a emblematica figura de Eduardo Ribeiro,
apontando-o como responsavel pelo desencadeamento do processo de
modernizagao da cidade de Manaus” (MESQUITA, 2009, p.248).

A trajetoria de ascenséo pessoal de Ribeiro, conhecido como o Haussmann
Mulato®” reflete 0 momento de reinvencdo de Manaus. Em perspectiva mais
panoramica e critica, Souza (2009) exibe o contexto cultural do periodo indo ao
encontro da feicdo de vitrine defendida por Mesquita.

Manaus foi a Unica cidade brasileira a mergulhar de corpo e alma na franca
camaradagem dispendiosa da belle époque. Os coronéis, de seus
palacetes, com um pé na cidade e outro no distante barracdo central,

pareciam dispostos a recriar todas as delicias, mesmo a peso de ouro
(SOUZA, 2009, p. 262).

As Figuras, 18 e 19, respectivamente, representam o referido governador e

sua residéncia, ainda hoje existente.

%" Na obra “La Belle Vitrine: Manaus entre dois tempos (1890-1900)”, Otoni Mesquita dedica capitulo a vida e
obra do referido politico (MESQUISA, 2009).
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Figura 18. Eduardo Gongcalves Ribeiro, governador mais destacado do periodo gomifero.Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 01/01/2013).
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Figura 19. Palacete do governador Eduardo Ribeiro na época em que estava no cargo (atual Museu
Eduardo Ribeiro, no entorno imediato do Teatro Amazonas). Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso

em 01/01/2013).


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=eduardo+gon%C3%A7alves+ribeiro+biografia&source=images&cd=&cad=rja&docid=OcfigYDNx9KdWM&tbnid=eXHo1wuPwblakM:&ved=0CAUQjRw&url=http://jmartinsrocha.blogspot.com/2009/01/governador-eduardo-ribeiro.html&ei=KrV0UandK4Pa8ATCsoDgCw&bvm=bv.45512109,d.dmQ&psig=AFQjCNGA_eKbgKr18V-PLubkcTJmPF5j6A&ust=1366677041361278
http://viajamos.com.br/photo/museu-casa-eduardo-ribeiro-1
http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=eduardo+gon%C3%A7alves+ribeiro+biografia&source=images&cd=&cad=rja&docid=OcfigYDNx9KdWM&tbnid=eXHo1wuPwblakM:&ved=0CAUQjRw&url=http://jmartinsrocha.blogspot.com/2009/01/governador-eduardo-ribeiro.html&ei=KrV0UandK4Pa8ATCsoDgCw&bvm=bv.45512109,d.dmQ&psig=AFQjCNGA_eKbgKr18V-PLubkcTJmPF5j6A&ust=1366677041361278
http://viajamos.com.br/photo/museu-casa-eduardo-ribeiro-1
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Com o fim do Ciclo da Borracha diminuiram — e depois cessaram — as
grandes obras em Manaus, a arquitetura neocléassica estava estabelecida e também

a cidade das grandes avenidas, largas e retas.

O mapa de 1937, Figura 20, corresponde a representacdo de Manaus depois
de aproximadamente vinte e cinco anos de retracdo econémica; na imagem nao se
percebem grandes mudancgas no sistema viario da cidade, o que se alinha a ideia de

um cenario pouco mutante.
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Figura 20. Mapa de 1937: sedimentacao e estagnagdo. Fonte: DUARTE, 2009.

Em contraponto a letargia panoramica, destaca-se o processo apontado por
Oliveira (2003) sobre os movimentos politicos envolvendo o poder publico, a terra

rural, imediata ao perimetro urbano, e grupos econémicos.

Outro fator relevante na conformag¢do da morfologia urbana de Manaus
aparece no mecanismo de dominio do aforamento de terras pelo poder
publico que se constitui em vetor de expansao urbana, transformando a
terra rural antes publica em latifindios urbanos que se tornam sitios,
banhos, chacaras nos arrabaldes da cidade, transformando a terra em
instrumento de especulacdo (OLIVEIRA, 2003, p. 85).
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Na década de 1950, Manaus j& havia vivido um breve momento de euforia
econdmica com a Batalha da Borracha,®® durante a Segunda Guerra Mundial,
guando houve um retorno de interesse pelo latex da Amazoénia. Mesmo com sua
brevidade, esse momento econémico contribuiu para acelerar, durante e depois do
seu término, a migracao do interior do Amazonas e de outros estados para a cidade,

o que refletiu enormemente no arranjo fisico do lugar.

Destaca-se a importancia da carta, Figura 21, na sequéncia de
representacdes; a mudanca é considerada de tal relevancia, que o Mapa 05, de
1951, influenciou na estruturacado dos capitulos da pesquisa, sendo um “divisor de

aguas”, na andlise proposta.
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Figura 21. Mapa de 1951: migrac¢des e transformacgdes. Fonte: DUARTE, 2009.

% Tal movimento de cunho politico econdmico fez explodir, posteriormente ao seu fim, a populagdo de Manaus,
que passou a receber os “ex-combatentes” da borracha.
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A literatura consultada ratifica 0 exposto, ao apontar a pontualidade das
propostas urbanas desenvolvidas em Manaus na primeira metade do século XX.
Essa critica é feita por Oliveira (2003), ao observar ruptura em relacdo ao periodo
anterior, pois:

No periodo de 1920 a 1967, as politicas publicas, conforme o urbanismo
adotado, sdo assinaladas pelo espontaneismo, sendo criados bairros sem o
mesmo planejamento adotado anteriormente e, em decorréncia, é possivel
identificar o arruamento que se conforma a topografia dos lugares sem as
linhas retas e a simetria que caracterizam a paisagem urbana anterior
(OLIVEIRA, 2003, p.128).

O mapa de 1965, Figura 22, representa um projeto, um grande plano de

expansdo encomendado pelo governo local, na década de 1960, mas néo levado a
cabo.
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Figura 22. Mapa de 1965: alinhamento com o contexto da época, ao priorizar a circulagdo. Fonte:
DUARTE, 2009.

Enquanto representacdo, a carta, claramente, expde a perspectiva de

sobrecamada viéria, pensada em larga escala, muito superior a totalidade do sitio
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urbano, entdo existente. Costa (2006) aponta que o referido projeto atrelou-se a
contexto mais amplo, notadamente a criagado da Zona Franca de Manaus, em funcéo
da qual:
[...] a firma Antony & Pereira da Cunha — Arquitetos Ltda. modificou a
conceituacao inicial diante da necessidade de se criar um Distrito Industrial,

cujos estudos econdmicos ficaram a cargo do CNPI — Consércio Nacional
de Planejamento Integrado S.A (COSTA, 2006, p.222).

O mapa, datado de 1969, Figura 23, revela uma grande expansédo da mancha
da cidade, indo do leste e extremo norte, ao sudeste. As medidas de politica urbana,
implantadas pelos governos municipal, estadual e, em maior instancia, pelo governo
Federal, trouxeram os conjuntos habitacionais, culminando com a criacdo da Zona
Franca, em 1967. Além disso, contribuiram para o espraiamento da mancha, o que

resultou numa profunda mudanca na configuragéo do tecido urbano.

Figura 23. Mapa de 1969: fragmentacao do tecido ja sedimentada. Fonte: DUARTE, 2009.

Com relacdo ao cenério posterior a0 mapa de 1969, Costa (2006) aponta
mudancas ocorridas na cidade.

Notou-se que parte dos espacos verdes da cidade foi preservada até
meados da década de 1970, quando as pragas passaram a ser retalhadas e
reduzidas, em funcao de novas necessidades urbanas, levando a interpretar
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esse fato como mais um sintoma do brusco crescimento e da falta de
estrutura para novas situac6es que surgiam (COSTA, 2006, p.269).

As novas situacbes dizem respeito a circulagdo, uma vez que, com O
crescimento econdmico inicial trazido com a Zona Franca, houve grande aumento no
namero de veiculos. A pouca importancia dada as areas verdes da cidade é criticada

por Costa (2006), em funcéo dos prejuizos decorrentes das alteracdes:

Executaram-se mudancas radicais na fisionomia urbanistica da cidade, e as
reformas urbanas promovidas pelo prefeito Jorge Teixeira arrasaram alguns
espacos, reduzindo sensivelmente as areas das pracas da cidade,
descaracterizando algumas e reduzindo ou eliminando outras, sem deixar
gualquer vestigio; algumas talvez tivessem que ser redimensionadas em
funcdo das novas necessidades de circulacdo; questiona-se, entretanto, a
validade dessas medidas, que algumas vezes transformaram pragas em
estacionamentos, feiras e outros usos, sacrificando a animagdo urbana em
funcdo de uma programacgdo mecanicista de uso de espacos tradicionais,
ignorando sua histéria social (COSTA, 2006, p.269).

O ultimo mapa elencado como referencia para dissertacdo, datado de 2005,
Figura 24, representa a estrutura urbana de Manaus, j& em escala metropolitana,

perfazendo uma mancha com mais de 400km?2.

S MANAUS MANCHA URBANA: 2005

Figura 24. Mapa de 2005: a época, Manaus ocupava a sétima posi¢cdo no ranking de maiores cidades do
pais. Fonte: PMM (Prefeitura Municipal de Manaus), 2005.
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Destaca-se, por fim, que a andlise histérica e morfolégica de carater
panoramico dos mapas constitui-se em narrativa (discurso arbitrado) construida a
partir das relacbes espaciais e temporais mantidas pelo autor da pesquisa e pelas

fontes escolhidas, com o objeto pesquisado, a cidade de Manaus.

2.3 ENQUADRAMENTO E CARACTERISTICAS DOS PROCEDIMENTOS
ADOTADOS

O trabalho tem como foco central a investigacdo da Histdria Urbana da cidade
de Manaus, em seus aspectos morfolégicos, entre meados dos séculos XIX e 0 ano
de 2005. A escolha do recorte deu-se em funcdo do periodo delimitar profundas
mudangas no panorama econdmico-urbano e cultural da Amazonia e da cidade. O
periodo revelou Manaus consolidada como maior e mais importante ndcleo urbano

da Amazobnia Ocidental.

Por sua énfase na perspectiva de Histérica Urbana, a pesquisa lanca méo de
variado arcabouco de fontes, dentre as quais destacam-se a cartografia e a
iconografia, além da revisdo de literatura, com o objetivo de materializar o periodo

explorado.

Ratifica-se aqui o carater de pluralidade que norteia a metodologia, e traz-se a
compreensao de Kohlsdorf (1996), ao apontar tendéncia em campos académicos,

debrucados sobre estudos urbanos:

[...] em todas as disciplinas existe um movimento em sentido contrario as
posturas endogenas, substituidas progressivamente pela
interdisciplinaridade. Esta permite que outras areas de conhecimento
abastecam a definicdo de conceitos e a formulacdo de métodos em uma
certa disciplina, o que se realiza langando-se méo de insumos selecionados
de véarios campos conexos e organizados para nutrirem a identidade da
abordagem. N&do se trata, portanto, de meras translacbes de atributos
tedricos que fragilizam todas as partes envolvidas, por auséncia de clareza
conceitual (KOHLSDORF, 1996, p.16).

O enredo histérico adotado para o objeto da pesquisa alinha-se aguele aceito
pela historiografia amazonense com a seguinte periodizacdo: periodo
colonial/provincial (1669 ao inicio do Ciclo da Borracha), periodo do Ciclo da
Borracha (1870 a 1912), periodo “Entre Ciclos” (década de 1910 a 1967), periodo da
Zona Franca de Manaus (1967 a 1991) e o periodo contemporaneo, correspondente
a metropolizacdo da cidade, que na dissertacédo se encerra no ano de 2005, data do

mapa mais atual utilizado como fonte.
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A partir desta base histérica, partiu-se para o levantamento de fontes
primérias e secundarias de carater documental, cartogréfico e iconografico, que
testemunhassem os ditos periodos. Os mapas e fotografias eleitos sdo aceitos como
representacdo limitada e peculiar do real, por serem materializacbes da visdo de

mundo de seu autor, por isso as cartas e fotografias sdo contextualizadas.

Acredita-se ser pertinente a conceituacdo e contextualizagdo, mesmo que
breve, de termos recorrentes no texto como: cidade, morfologia urbana, historia e
sintaxe espacial, para uma melhor compreenséao do olhar — prioritariamente historico
— construido pela dissertacdo. Apontam-se também as aproximacdes feitas por ela,
entre as teorias, metodologias e ferramentas escolhidas de andlise histérica e
morfologica; por isso na dissertacdo sdo apresentados, na forma de tépicos,

panoramas elucidativos referentes a esses conceitos.

Uma vez estabelecidos esses discursos, defendem-se as escolhas e
aproximacodes procedidas para as analises do contetdo da dissertacdo. A primeira
escolha foi o caminho determinado para os ambitos de analise, indo do geral ao
particular; de um contexto mais amplo, temporal e espacial, aos recortes
cronoldgicos (1844 a 2005), regionais (Amazbnia) e urbanos (Manaus), o que
estabelece 0 método dedutivo para esse primeiro passo, “ou seja, parte da
formulacdo de generalizacbes que sao aplicadas a grande variedade de casos

particulares porventura observaveis na sociedade” (VILA NOVA, 2010, p. 31).

Destaca-se, no entanto, que — ao alcancar o fragmento espaco-tempo,
representado pelo Mapa 01 de 1844, primeira feicdo urbana de Manaus — a
pesquisa elege o recorte, como “fato singular’. A partir dessa premissa, o método
usado é o indutivo, “isto €, parte da observagao sistematica de casos particulares
para dai chegar a formulacdo de generalizagdes sobre a vida social” (VILA NOVA,
2010, p. 31).

Em virtude da distancia e logistica entre Brasilia e Manaus, preferiu-se utilizar
como base central, documentacéo ja catalogada em livros e trabalhos académicos,
porém, aglutinando a essa escolha a experiéncia pessoal do autor, ex-morador da
cidade e la, graduado em Arquitetura e Urbanismo. Ja as fontes iconograficas
originam-se de livros de trabalhos académicos que tratam da historia da cidade ou
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da internet, onde se procurou sempre validar a veracidade da imagem/figura,
comparando-a com fotografias publicadas em livros ou sites, considerados de

referéncia.

Portanto, o primeiro passo da pesquisa foi o levantamento bibliografico e a
catalogacdo dos mapas conforme o enquadramento nos periodos histéricos. Tendo
0S mapas catalogados, segundo os referidos ciclos, partiu-se para a producédo de

mapas sinteses.

Por questdes de exequibilidade e reducdo de erros, foi tomado como base
para a producdo dos mapas de periodos anteriores, um mapa de referéncia
disponibilizado pela Prefeitura Municipal de Manaus, elaborado no ano de 2005°.

A partir deste mapa base, ja digitalizado na plataforma AutoCAD®, e da
experiéncia do pesquisador como morador e transeunte de Manaus, foi-se
produzindo a cartografia histérica da trama viaria em cada estagio histérico, num
processo de subtracdo e alteracdo do tecido urbano, a partir do mapa mais recente.
Tal método adaptou-se a variagcdes em funcdo das peculiaridades das varias cartas
interpretadas, a exemplo do mapa que trata do periodo inicial estudado; num
conjunto de quatro cartas (1844, 1845, 1852 e 1856), duas apresentam riqueza e

detalhes, as demais séo panoramicas.

Nesse caso, buscou-se confrontar as diferentes formas de representacao,
angulos, locais e enquadramentos na intencdo de obter um mapa sintese mais

fidedigno.

O mapa que representa o periodo do Ciclo da Borracha foi delimitado a partir
da analise de quatro cartas da cidade e uma carta cadastral produzidas em 1893,
1895, 1899, 1906 e 1915.

Ao se confrontar os conjuntos referentes ao primeiro e terceiro periodos,
percebe-se a importancia da carta intersticio de 1879, pois equivale ao contexto de
transicdo entre o estagio inicial da mancha e seu notavel crescimento entre fins do

século XIX e inicio do século XX.

¥ 0 arquivo esté disponivel em <www.manaus.am.gov.br> (acesso em 01/12/2010).


http://www.manaus.am.gov.br/
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Com relacdo as cartas posteriores de 1937, 1951, 1965, 1969 e 2005, aponta-
se a peculiaridade de serem — todas — representacdes Unicas, 0 que, obviamente,

condicionou a construcéo dos mapas representativos dos periodos.

Procede-se com explanacdo mais detalhada das etapas da analise,
morfolégica e das varidveis sintaticas — de cada mapa — assim encadeadas e

denominadas: o contexto historico, o sistema, 0s extratos e as conclusoes.

Primeiramente contextualiza-se a carta dentro do recorte historico por ela
representado; posteriormente, é apresentado o sistema viario mais expressivo,
percebido na malha; desse ponto em diante, a malha é dividida em partes (os
extratos).

Tem-se como base para o destaque das partes da mancha urbana — tanto
para eleicdo do sistema viario primario, quanto para o parcelamento do tecido — a
revisdo de literatura, que denomina zonas, bairros e espacos-simbolo da cidade; a
rede hidrografica existente — pouco alterada ao longo do tempo — e 0 conhecimento
pessoal do pesquisador sobre a proeminéncia de certas areas de Manaus,

denominadas de centralidade nas tabelas que compdem a analise.

As escolhas também sdo ancoradas na perspectiva de Kohlsdorf (1996), que
estabelece uma técnica de andlise da forma urbana, ao tratar da questao, em termos

de representacdo geométrica secundéaria®’, defendendo-a como:

[...] indiscutivel avango na analise da forma dos lugares no nivel de suas
informacdes secundarias, porque procede por tipificacdo e segundo uma
taxionomia cuja ldgica corresponde a natureza arquitetdnica do espacgo da
cidade (KOHLSDORF, 1996, p. 136).

Ainda dos trabalhos de Kohlsdorf (1996) emergem congruéncias com as
perspectivas almejadas pela pesquisa de estabelecer, por meio da leitura histérico-

morfoldgica e sintatica, as “liga¢des e rupturas” desenvolvidas em Manaus, pois,

[...] por meio da configuracdo de elementos [...] se pode confrontar as
caracteristicas morfolégicas de um mesmo lugar (rua, praga, bairro) em
varias épocas, definindo-se as permanéncias e as metamorfoses (grifo
nosso) ocorridas durante sua evolucdo historica e inferindo-se tendéncias
de suas correspondentes transformacfes (KOHLSDORF, 1996, p. 138).

Da técnica de analise defendida por Kohlsdorf (1996) emergem categorias

morfologicas estruturais, dentre as quais aqui sdo destacadas aquelas denominadas

A representacdo geomeétrica secundaria diz respeito as representacdes projetivas do espaco, expressadas
necessariamente em termos graficos: projetos, mapas, plantas cortes, ou modelisticos, através de maquetes.
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“Sitio Fisico” e “Planta Baixa”. Cada categoria perfaz conjuntos de elementos
analiticos, que, uma vez caracterizados, conduzem a percepcédo de tipos dentro da

referida categoria.

Na categoria “Sitio Fisico” elencam-se 0s seguintes elementos: solo, sistema
hidrico, vegetacdo e clima. No caso especifico da pesquisa sobre Manaus, o0s
elementos solo e sistema hidrico sdo destacados. Para o primeiro, Kohlsdorf (1996),

afirma:

Observa-se o papel da composicdo geoldgica, do relevo e da modelagem
do solo da situacdo considerada na construcdo de sua forma. O relevo de
certo lugar é geralmente representado por curvas de nivel e cortes, mas
pode sé-lo também por meio de poliedros (KOHLSDORF, 1996, p.140).

Durante as andlises morfol6gicas desenvolvidas na pesquisa evidencia-se a
influéncia do relevo/topografia ha composi¢do do tecido urbano e do sistema viario,
em todos os estagios histéricos investigados. Por sé existir uma carta exibindo
parcialmente as curvas de nivel da cidade, s6 ocorre sua referéncia na elucidacéo

da analise correspondente ao sitio em questao.

Em ambito maior, a influéncia do relevo € comentada e apontada nos mapas
analisados tendo como base relatos e descri¢des, e fotografias de Manaus. A prépria
denominacéo “extrato”, dada as parcelas, quando da analise do tecido urbano,
ocorre em fungédo do conhecimento do autor da topografia da cidade. Essa escolha
configura, conceitual e graficamente, a nocdo de poliedro, apontada nos trabalhos

da autora.

Ja com relacdo ao elemento “Sistema Hidrico”, incluido no “Sitio Fisico”,
claramente defendido como principal agente modelador da forma urbana de
Manaus, a autora destaca que “examina-se a funcao configurativa de rios, corregos,
lagos, lagoas, mares, oceanos e demais cursos d’agua, caso, existentes, na forma
da situacdo abordada” (KOHLSDORF, 1996, p. 140). Em se tratando de uma grande
metrépole, situada em meio a floresta, excetuando oceanos e mares, as demais
situacdes da hidrografia ocorrem no sitio de Manaus. Por isso, e pela envergadura
do impacto causado na cidade ao longo do ciclo de cheia e vazante dos rios, o papel

da hidrografia é recorrentemente apontado ao longo da pesquisa.

A categoria “Planta Baixa” diz respeito a representagdo espacial obtida

analogamente aquela usada em arquitetura. Sobre as possibilidades de analise dos
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lugares através de referida categoria e as especificidades expostas pelos tipos de

malhas, Kohlsforf (1996) aponta ainda que:

[...] malhas radiocéntricas tém potencial para formacéo de efeitosem Y, e as
em xadrez, para configurarem-se efeitos de conexao [...]. A configuragdo de
planta baixa deixa-se ler por meio de alguns elementos de analise: tipos de
malhas, tipos de parcelamento e relagbes de cheios e vazios
(KOHLSDOREF, 1996, p.143).

As Figuras 25, 26 e 27 representam os elementos de andlise citados nos
trabalhos da autora e trazidos a pesquisa, a incluir malha, relacdes entre cheios e
vazios e parcelamentos. Sdo esquemas montados a partir de mapa historico da

cidade de Manaus.

@ EXCS @) IGARAPE

Figura 25. No elemento de analise “malha”, destaque para a capacidade informativa dos “caminhos” na
identificagcdo da composi¢céo urbana.
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PARCELAMENTO

. EDIFI'CIOSQ AREAS ABERTAS O IGARAPE

Figura 26. Diferencas no parcelamento facilitam a leitura do arranjo urbano, tendo em conta as
caracterizac8es distintas.

. CHEIOS O | GARAPE O VAZIOS

Figura 27. A depender da composic¢do, varia o grau de dificuldade na leitura dos cheios e vazios.
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Nas perspectivas/possibilidades de andlise apresentadas, assenta-se parte
consideravel do método de analise morfoldgica proposto para o estudo, pelo fato de

se basear na contiguidade do arranjo rua/quadra.

Num primeiro momento de analise, 0 método elege o conjunto/sistema urbano
(relevo, hidrografia, malha) e referéncias especificas (cota alta/baixa, barranca,
igarapé, eixo viario) como estratégia morfolégica de onde se desdobram as

consideracdes apresentadas.

Na etapa da andlise referente aos extratos do tecido urbano, emergem
apontamentos textuais e representacdes graficas mais detalhadas que enfatizam, na

escala local, a questao do sistema viario.

Nas leituras comparativas, o cenario oriundo da analise morfologica é
sintetizado em fechamentos e exemplos panoramicos — e detalhados, quando
pertinente e possivel. Em seguida os dados surgidos sdo agrupados em tabela de
variaveis morfolégicas, na qual, se condensam 0s extratos, em valores/atribuicoes,

referentes a totalidade da mancha.

Posteriormente sdo acrescidas as informacdes oriundas da Sintaxe do
Espaco, a partir do mapa axial, de modo a estabelecer as congruéncias existentes
entre as dinamicas reveladas pela Morfologia, para o sistema viario da mancha, e a
interpretacdo potencial dada pela Sintaxe do Espaco, derivando dai, apontamentos.

Define-se, portanto, o mapa morfolégico como a representacao cartografica
fruto do cruzamento de informacdes pesquisadas, principalmente literatura dedicada
a historia de Manaus, mapas de época e fotografias e também da interpretacéo
visual e vivencial do autor, na qual sdo destacadas as vias mais importantes do
sistema viario em cada recorte estudado. Ja o mapa axial ‘¢ a forma de
representacdo configuracional que revela a acessibilidade da trama existente por
meio de uma escala cromatica” (MEDEIROS, 2006, p.507), construida segundo a
Sintaxe do Espaco.

As cartas analisadas sao interpretadas num segundo momento de analise, no
qual é utilizada a ferramenta de analise configuracional: o mapa axial. A este mapa é

associada tabela de variaveis sintaticas, denominada “tabela sintatica’, na qual
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repete-se a comparacao entre os dados do mapa em analise, e aqueles oriundos do

mapa axial e tabela sintatica do cenario cronologicamente anterior.

Destaca-se ainda que os dados apresentados na referida tabela sintatica séo
obtidos no software Depthmap®, aplicativo usado em computadores PCs,
especialmente programado para o calculo das matrizes de interse¢cfes oriundas do

conjunto de retas extraido da trama urbana de vias de um assentamento.

Por fim, discorre-se sobre as correlacbes arbitradas entre as variaveis das
duas tabelas, com enfoque nas congruéncias e incongruéncias detectadas entre as

abordagens.

Ressalta-se que em todas as etapas de andlise sdo apresentadas montagens
gréficas, nas quais marcacfes cromatizadas sdo feitas sobre os mapas inteiros, ou

parcelas dos mapas, utilizando-se para isso, os programas AutoCAD® e Paint®.

Reforca-se a opcao de comparacédo ja mencionada, entre mapas e tabelas de
recortes cronoldgicos contiguos, como maneira de alcangcar uma perspectiva
dindmica no comportamento das referidas variaveis. Assim, a partir do Mapa 02,
apresenta-se comparacdo com os dados do Mapa 01; esse procedimento é

padronizado e finaliza-se com o Mapa 08.

Tal escolha da-se em funcdo da pesquisa iniciar-se com a carta de 1844
(Mapa 01), ndo havendo assim representacdo anterior do sitio que permita apontar
niveis ou atributos comparativos aos resultados expostos nas tabelas do primeiro

momento de analise.

Em relacdo as variadveis, elas expressam dois grupos de informacdes
analisadas: (1) aquelas oriundas da leitura da forma da cidade no recorte de anélise
que, pela natureza geral, sao classificadas de “morfoldgicas”; e (2) as resultantes da
interpretacdo configuracional associada a Sintaxe do Espacgo, por isso, sao
denominadas “sintaticas”. As variaveis elencadas para analise sdo apresentadas no

item 2.3.2 da dissertacéo.

Para os dois grupos de variaveis, sdo acrescidas medidas complementares
que auxliam nas interpretacdes, ainda que nao sejam exclusivamente “morfolégicas”

ou “sintaticas. E o caso da variavel “populagao’, incluida no conjunto por se entender
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gue dinamicas em seu comportamento ao longo do tempo relacionam-se

diretamente a processos e alteracdo na composicao fisica da cidade.

Com relacao as tabelas morfologicas, destaca-se que o conjunto estabelecido
de variaveis, grosso modo, esta presente em praticamente todos os mapas; 0s
casos excepcionais ocorrem quando da inexisténcia de dados para variaveis
especificas, a exemplo daquela denominada “quantitativo de edificagdes”, apenas
exposta nas tabelas dos Mapas 01 e 02, em funcdo da escala detalhada dos

mesmaos.

No Mapa 04, por exemplo, devido ao arbitrio do pesquisador, e com 0 intuito
de n&o incorrer em repeticdes, partes do tecido urbano ndo séo analisadas,
notadamente aquelas que ndo apresentaram significativas variacbes entre 0s

cenarios dos Mapas 03, 04 e 05.

J4 no Mapa 06, ocorre subtracdo da maioria das variaveis da tabela
morfoldgica; a situacdo decorre do fato de o referido mapa representar um projeto
urbano nao realizado. O Mapa 08, devido a envergadura do assentamento,
inviabiliza a aplicacdo estrita do padrdo de andlise proposto, por isso sua
apresentacao também é diferencada e a tabela morfolégica apresenta-se com a
subtracédo de variaveis. Os demais mapas nao foram detectados como portadores de
especificidades que justifiquem ressalva.

2.3.1. Teoria da Logica Social do Espac¢o — Sintaxe do Espaco

A Sintaxe do Espaco € aqui apresentada em seus aspectos tedricos,
metodoldgicos e ferramentais. Sobre o tema, Medeiros aponta que:

[...] a criacdo da teoria, amparada pelos pensamentos sistémico e

estruturalista, deriva da preocupacdo que, segundo HILLIER e HANSON

(1997, p. 01.3), “[...] as teorias [em arquitetura] tem sido extremamente
normativas e pouco analiticas” (MEDEIROS, 2006, p. 115).

Para o autor, as técnicas usadas na sintaxe em assentamentos “permitem ao
pesquisador investiga-los do ponto de vista das articulagdes urbanas, descrevendo
possibilidades de interacdo e contatos a partir de possiveis fluxos diferenciados de
pessoas e veiculos” (MEDEIROS, 2006, p. 115).

Com base nessas afirmativas, Medeiros (2006) acrescenta que:
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A sintaxe espacial, portanto, propde uma relagcdo fundamental entre a
configuracdo do espaco na cidade e o modo como ela funciona. A analise
do espaco em relacdo as suas propriedades configuracionais, ou sintaticas,
permite-nos determinar alguns aspectos do funcionamento do urbano
(MEDEIROS, 2006, p. 117).

A respeito do termo configuracéo, o autor informa que “significaria mais ainda
que um conjunto de relagdes, e sim um complexo de relagdes de interdependéncia”
(MEDEIROS, 2006, p.118). Essa interdependéncia, na qual a configuragcdo urbana
se baseia, ampara-se em processos de ordem econdémica, social, politica e cultural,
todos, por fim, histéricos. Quando considerada a materialidade urbana, “o objetivo da
sintaxe espacial foi construir uma ponte entre a cidade humana e a cidade fisica”
(HILLIER apud MEDEIROS, 2006, p. 118).

Sobre o método utilizado pela sintaxe espacial, Medeiros (2006),
primeiramente enfatiza que, a luz da teoria, o0 espaco passivel de analise é:

[...] aquele universalmente acessivel, isto é, que pode ser percorrido, sem

barreiras, de qualquer lugar para qualquer lugar. E aquele de a&mbito publico

e que, por sua vez, € potencialmente capaz de ordenar, sob certas
condi¢Bes sociais, encontros e esquivangas (MEDEIROS, 2006, p. 119).

No que diz respeito ao interesse especifico da pesquisa — o sistema viario —

destaca-se seu carater de grande vetor de encontros e esquivanca.

O processo de desenvolvimento urbano, apds o surgimento do automaovel, no
fim do século XIX, norteou-se, na maioria das cidades, para engendrar sistemas que
atendessem a esse modo de transporte. Esta situacdo, como reflexo mais amplo,
fragilizou o carater agregador da rua e modificou claramente os padrbes de

encontros e esqu ivan cas.

O método estabelecido para Sintaxe Espacial estabelece categorias de
andlise sintéticas, prioritariamente divididas em dois grupos: as geométricas e as
topologicas, estas Ultimas tradicionalmente correspondendo as medidas de
integracéo (relacdo de acessibilidade entre as partes constituintes do sistema

urbano).

Sobre os aspectos técnicos apresentados pela Sintaxe do Espaco e usados
na construgdo de parte da andlise urbana feita sobre Manaus, foram adotadas as

técnicas de representacao linear do espaco, por meio dos mapas axiais.
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Medeiros enfatiza a primazia do mapa axial como ferramenta em estudos
configuracionais ao apontar que:

[...] das maneiras de representacdo que sdo recomendados para estudos

configuracionais (espacos convexos, campos visuais e linhas), a linear é util

para a investigacdo do movimento e dos varios aspectos urbanos

relacionados a ele. E a que melhor se aplica a grandes sistemas e
estruturas, como a cidade (MEDEIROS, 2006, p. 124).

Ainda esclarecendo sobre a feitura da representacdo axial, Medeiros (2006)
elucida que:

[...] a representacéo linear é obtida tracando-se sobre a malha viaria, a partir

da base cartografica disponivel, o menor nimero possivel de retas que

representam acessos diretos através da trama urbana (MEDEIROS, 2006,
p. 125).

Com relacdo as possibilidades de interpretacdo dos dados trazidos pela
representacdo axial, Medeiros (2006) aponta que:

[...] ap6és o processamento destas retas, pode-se gerar uma matriz de

intersecdes, a partir da qual séo calculados, por aplicativos especialmente

programados para este fim, valores representativos de suas inter-relagcbes
axiais (MEDEIROS, 2006, p. 125).

Na dissertac@o esses dados — denominados sintaticos — sédo organizados em
tabelas com variaveis que sdo comparadas as tabelas morfologicas arbitradas pelo
autor da pesquisa. A partir desse comparativo sdo estabelecidas relacdes que
evidenciam a congruéncia entre as duas abordagens: a histérico-morfolgica e a

configuracional/sintatica.

As variaveis — morfolégicas ou sintaticas — sdo interpretadas por meio dos
seguintes atributos: Informacdes (complemento explicativo sobre a variavel);
Abrangéncia (em funcdo do recorte espacial de analise; no caso da pesquisa sobre
Manaus, a abrangéncia € o sistema todo, o que corresponde ao mapa — completo —
de leitura das relacdes); Natureza (refere-se ao tipo de variavel, se geométrica,
traduz-se em gualidades fisicas de dimenséao, tamanho; se topoldgica, traduz-se em
guestdes relacionais e de interdependéncia entrepartes); e Analise (no caso da

pesquisa, apenas quantitativa, assim sendo, objeto de mensuracao estatistica).
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2.3.2. Variaveis

2.3.2.1 Variaveis Morfolégicas

Segue a listagem do conjunto elencado de variaveis. Do escopo morfologico,

advém as seguintes:

1) Area;

2) Orientacéo do conjunto;

3) Quantitativo de quadras;

4) Forma da quadra: padréo;
5) Forma da quadra: desvio;
6) Quantitativo de edificacoes;
7 Edificacdes destacadas;

8) Implantacéo padrédo do edificio;
9) Quantitativo de vias;

10)  Via(s) priméaria(s);

11) Centralidade.

Em relacdo a delimitacdo das variaveis, quando do inicio da pesquisa,
observou-se a discrepancia existente entre as técnicas cartograficas utilizadas na
confeccdo, tanto entre os mapas de época, quanto entre esses e 0 mapa
contemporaneo de 2005, fonte priméria da pesquisa (obtido em versao digital).

Partindo dessa discrepancia, apos analise visual comparativa e percepcao
das possibilidades de elaboracdo de um tronco analitico, foram procedidas
marcacdes manuais sobre copias fisicas dos mapas de modo a identificar

capacidades informativas comuns.

As cartas mais antigas, de 1844 a 1915, Mapas de 01 a 03, permitem
detalhamento mais consistente, tanto de arranjos arquitetdnicos especificos, quanto
da conformacé&o urbana da malha, logo, apontam especificidades imprescindiveis ao

entendimento inicial da estruturacao fisica de Manaus.

Da carta de 1937 (Mapa 04) em diante fica clara, em fungcdo da escala, a

impossibilidade de andlise sobre aspectos arquitetbnicos, assim da-se énfase a
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percepcao e analise sistémica. Tal fato ndo é visto como limitagdo a pesquisa, uma
vez que a mesma se debruca sobre o sistema viario, expressao morfolégica,
claramente perceptivel em representacfes sistémicas e panoramicas de

assentamentos urbanos.

Ainda sobre as varidveis morfoldgicas, ressalta-se que a sua eleicdo ocorreu
em funcdo de, em maior ou menor grau, todas influenciarem na composi¢céo do
sistema viario; destaca-se também o fato de algumas variaveis serem

exclusivamente quantitativas, outras quantitativas/qualitativas.

As variaveis denominadas Orientacdo do conjunto; Forma da quadra: padrao;
Forma da quadra: desvio; Edificacfes destacadas; Implantacdo padrdao do edificio;
Via Primaria e Centralidade apresentam carater que, paralelamente, quantifica e
qualifica o aspecto morfolégico representado. Logo, atribuem predicado ao quesito

considerado, o que € passivel de interpretacdo subjetiva.
Em seu conjunto, assim se descrevem as variaveis morfologicas:

1) Area: considerada variavel basica de carater morfolégico porque aponta
diretamente situacdes de crescimento ou retracdo da cidade, ao mesmo
tempo em que se associa a varias outras varidveis analisadas como
condicionante ou reflexo das demais;

2) Orientagdo do conjunto: a variavel permite a localizacdo de tendéncias de
sedimentacdo do tecido urbano, de onde, frequentemente, derivaram
processos de crescimento da cidade;

3) Quantitativo de quadras: o valor permite inferir sobre processos de
fragmentacdo ou rarefacdo do tecido urbano, aos quais podem ser
associadas questfes de uso do solo ou de disputa pela terra urbana;

4) Forma da quadra (padrdo): a replicacdo formal da unidade morfologica
(quadra), aqui considerada de primeira ordem, aponta para o carater de
regularidade de certas partes da cidade, o que pode ser associado a
diversos aspectos de crescimento urbano, a exemplo daqueles em que a
participacdo das instancias publicas ou privadas, estabelecidas, da-se
mais evidentemente;

5) Forma da quadra (desvio): a ocorréncia de ajustes entre as malhas
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8)

9)
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constituintes da cidade e a forte influéncia da hidrografia e do relevo foram
percebidos como os principais vetores de modelagem das quadras com
forma singular. O fato de tais processos serem, extremamente, recorrentes
na cidade, justifica a presenca da variavel;

Quantitativo de edificagcdes: nas cartas em que tal valor foi aferido,
percebeu-se a ocorréncia de dinamicas espaciais tais como adensamento,
em pequenos conjuntos de quadras, e aglomeracdo, em areas médias, o
gue permite perceber a valorizacdo de certos arranjos viarios dentro do
tecido urbano;

Edificaces destacadas: prédios com forte apelo simbdlico ou de uso que
comumente se assentam em areas destacadas do tecido urbano; em
Manaus, esse processo se repete e reflete, consideravelmente, no sistema
viario;

Implantacdo padrdo do edificio: perceptivel nas cartas do século XIX, a
variavel elucida relacbes de proximidade e/ou distanciamento na
composicdo edificio/lote/quadra/rua, 0o que permite o estabelecimento de
igualdade ou diferenciacdo entre arranjos urbanos, e dai os reflexos dos
mesmos no arruamento;

Quantitativo de vias: variavel de primeira importancia para o enfoque da
pesquisa, por apontar diversos processos, desde o crescimento da cidade,
até a articulacdo desse crescimento com dinadmicas de padronizacdo ou
ndo, dos arranjos fisicos surgidos e, em ambito mais amplo, do
estabelecimento de hierarquia entre vias da malha. Ressalta-se que, na
analise morfoldgica, o conceito de via difere daquele de eixo, trazido pela
abordagem configuracional; aqui ele diz respeito a extenséo considerada,
total — de rua, beco, viela, travessa e avenida — delimitada através de
processo de percepcao visual dos mapas que considera a interrupcao de

percurso decorrente de barreira fisica;

10) Via(s) primaria(s): variavel considerada de maior importancia na analise

morfolégica; considerou-se para o estabelecimento do carater a
sobredeteminacdo advinda da revisdo de literatura, da analise visual
comparativa e panoramica dos mapas, feita em retrospectiva do Mapa 08
ao Mapa 01 e do conhecimento pessoal do pesquisador sobre a cidade.

Aqui foi considerado também o aspecto formal de extensdo da via até os
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limites da mancha urbana, em cada época. Considerados esses fatores, a
variavel Via(s) Priméria(s) é aquela lida como a mais importante e
destacada no contexto do sistema inteiro ou extrato de tecido urbano
analisado.

11) Centralidade: considerada medida de concepcdo panoramica, refere-se
aquelas partes do tecido urbano percebidas como imdas, para as quais
convergem fluxos e em torno das quais gravitam processos,
principalmente de adensamento e aglomeracdo; destaca-se que essa
variavel tem influéncia da subjetividade, pois além de ser baseada na
revisdo de literatura e na andlise visual dos mapas, estrutura-se também

na vivéncia pessoal do autor.

2.3.2.2. Variaveis Sintéaticas

Sobre as variaveis sintéticas, ressalta-se que o conjunto constante na tabela
padrdo, apresentada nos oito mapas analisados é resultado de selecdo de medidas

dentro do universo maior trazido pela Sintaxe do Espaco.

A escolha ocorreu ap6s analise dos trabalhos de Holanda (2002) e Medeiros
(2006) e é fruto das discussdes oriundas da orientacdo, recebida durante o
desenvolvimento do estudo. Considerou-se o fato do trabalho enfocar o sistema
viario da cidade, e as variaveis selecionadas — defende-se — constituem arcabouco
razoavel para o estabelecimento dos padroes de desenvolvimento urbano,

apresentados por Manaus no recorte investigado.

Diferentemente das variaveis morfologicas, todas aquelas presentes nas
tabelas configuracionais — denominadas Tabelas Sintaticas — exibem resultados
numericos que sao alinhados, quando do confronto entre abordagens, aos valores
quantitativos/qualitativos, advindos da analise morfolégica. Algumas das variaveis,
como populacdo e area, embora nao sejam efetivamente configuracionais, permitem

interpretacfes mais precisas a respeito da dindmica urbana.

Cabe reafirmar que a Sintaxe do Espaco é a estratégia escolhida para ratificar
a narracao historiografica e descricdo de atributos fisicos e espaciais, que perfaz a
abordagem morfologica construida. Nessa relacdo reside o objetivo maior da

dissertacdo: apontar que as duas abordagens configuram consonancia entre
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perspectivas e abrem, em conjunto, espaco para o enriqguecimento do olhar sobre a

investigagdo em historia e planejamento, urbanos.

Em seu conjunto, as variaveis sintaticas sdo as seguintes:

1) Populacéo;

2) Area do sistema;

3) Numero de eixos;

4) Comprimento total dos eixos;
5) Tamanho médio dos eixos;
6) Compacidade A;

7) Rn (médio);

8) Rn (maximo) e Rn (minimo);
9) Rn médio (base 100);
10)Sinergia (R3 & Rn) (R?);
11)Inteligibilidade (Rn & conectividade) (R?).

Procede-se com aconceituacdo detalhada das variaveis sintaticas. Os

conceitos se amparam nos trabalhos de Medeiros (2006) sobre configuracédo urbana.

1)

2)

3)

4)

Populacdo: indicativo primario para o estabelecimento de correlacdes em
panoramas historico-urbanos; caso da pesquisa apresentada. Em termos de
configuragdo o dado alinha-se a definicdo trazida nos trabalhos de Medeiros
(2006) para a variavel numero de eixos, descrita nesta listagem.
Area do sistema: o crescimento horizontal de assentamentos urbanos é claro
indicativo da ocorréncia de processos espaciais relevantes, com implicacdes
diretas sobre a configuracéo espacial;
NUmero de eixos: sobre o niumero de eixos, Medeiros (2006) elucida, que:
[...] @ associagéo entre os dados de populagdo e quantidade de eixos por
sistema expde também atributos de densidade, indicativo de um esperado

crescimento na quantidade de linhas de um mapa axial a partir do
crescimento demografico (MEDEIROS, 2006, p.327).

Comprimento total dos eixos: a variavel aponta movimentos de expansao dos
assentamentos e, no caso da pesquisa, € claramente reforcada pelo fato da
cidade estudada ter apresentado, no recorte escolhido, abrupto crescimento
fisico. Medeiros (2006) aponta que:



5)

6)

7)

8)

9)
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[...] as informacdes sobre o comprimento total dos eixos reforcam o caréater
geométrico da amostra, avalizando a discriminagdo entre pequenos e
grandes assentamentos. O dado é descritivo e vélido para as variaveis
referentes a densidades, especialmente compacidade (MEDEIROS, 2006,
p.309).

Tamanho médio dos eixos: a variavel é influenciada pelo tipo de conexéo
estabelecido entre eixos; tende a apresentar valores mais altos em sistemas
mais ortogonais, e mais baixos, em sistemas menos regulares, onde h&
menor ocorréncia de “conexbes em X que remetem ao carater de
atravessamento” (MEDEIROS, 2006, p. 300).

Compacidade A: a variavel diz respeito ao comportamento de maior ou menor
adensamento e “é util para a investigagdo de como a mancha urbana se
distribui sobre o espago em termos de dispersdo ou compactacio”
(MEDEIROS, 2006, p. 320).

Rn (médio): a variavel diz respeito a integracdo entre as partes constituintes
do sistema urbano inteiro e fornece numericamente valor que entremeia 0s
extremos dos valores maiores e menores encontrados. O valor de integragao
€ a mensuracdo numérica que exprime o0 quanto partes de um sistema sao
acessiveis entre si e em relacdo ao todo. Os trabalhos de Medeiros (2006)
apontam para a relacédo entre os valores e a “probabilidade de encontro de
eixos conectores globais” (MEDEIROS, 2006, p. 323).

Rn (maximo) e Rn (minimo): as variaveis sdo extremos de comportamento da
variavel Rn, exibem assim os limites considerados para integracdo de um
sistema urbano determinado;

Rn médio (base 100): a varidvel enfatiza, em blocos, diferencas internas no
comportamento dos valores de integracdo de um sistema urbano. Valores
altos para variavel indicam homogeneidade do sistema; ressalta-se que ser
homogéneo ndo é o mesmo que ser integrado, essa homogeneidade pode
apontar tanto para maior ocorréncia de fragmentacdo, quanto para maior

presenca de continuidade, entre os arranjos do sistema.

10)Sinergia: a variavel relaciona o grau de sincronia entre os valores de

integracao global e local. Medeiros (2006) afirma que:

Sistemas de boa sinergia sdo considerados aqueles cujas propriedades
globais e locais interagem positivamente, havendo uma reproducdo em
escala local das propriedades globais de um sistema. A tendéncia é a de
guanto maior for um sistema, a depender do modo de estruturacdo de sua



94

forma-espaco, menor a sinergia em razdo da perda das propriedades
globais na escala local (MEDEIROS, 2006, p.350).

11)Inteligibilidade: a variavel, contemplando a relacdo entre os valores de
integracdo Rn e a conectividade (ndmero de cruzamentos existente nos
eixos) associa-se a existéncia de linhas que cruzam o sistema inteiro.
Medeiros (2006) afirma que “se um sistema apresenta poucas linhas globais,

menor a probabilidade de ser inteligivel” (MEDEIROS, 2006, p. 353).

Dessa forma, o presente capitulo apresenta as relacfes existentes entre o
objeto da dissertacdo e o universo conceitual-contextual referenciado, com foco nas

teorias, nos métodos, e nas ferramentas da pesquisa.
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CAPITULO 3

3.A SEGL)NDA METADE DO SECULO XIX, O APOGEU DA DECADA DE 1900, A
RETRACAO

Esse capitulo tem por objetivo investigar as dinamicas urbanas desenvolvidas
na cidade de Manaus, em seus aspectos histérico-morfolégicos, entre as décadas
de 1840 e 1930. Elenca-se para as andlises o conjunto de mapas produzidos no
periodo, assim encadeados: Mapa 01 (1844, 1845, 1852 e 1856), Mapa 02 (1879),
Mapa 03 (1893, 1895, 1899, 1906 e 1915) e Mapa 04 (1937); o conjunto de mapas-
fonte, de onde se originaram as representacdes construidas, € visualizado no

capitulo anterior.

Parte-se da premissa de que no recorte, entre a primeira e a Ultima carta,
periodo aproximado de um século, a cidade constituiu-se em exemplar de relevancia
urbana e peculiaridade morfolégica, por engendrar um sistema viario, no qual
predominava o arranjo da malha ortogonal, sedimentado em paralelo as feicbes
geograficas, claramente organicas, em hidrografia e topografia, do seu sito natural. A
leitura é expresséo das sobrecamadas edilicias oriundas, sucessivamente, da fase

colonial e dos ditames urbanos neoclassicos/positivistas, de fins do século XIX.

Com base nessa compreensdo, a abordagem estabelece as nuancas
percebidas quando da transi¢cdo entre mapas e épocas, ancorando-se na ideia de
crescimento quantitativo e qualitativo do conjunto de vias, a partir de uma “postura”
urbana detectada nas “solugcdes de continuidade” dadas no tratamento do sistema

viario.

Por fim busca-se investigar as relagdes entre a estrutura urbana sedimentada
na cidade e sua mudanca de status nos cenarios nacional e regional, que seguiu 0s

estagios de desenvolvimento, apogeu e retracao.

3.1. ANALISE DO MAPA 01 (1893-1915)

3.1.1. Contexto Histérico

A cidade de Manaus pode ser considerada exemplo de algumas das

estratégias de dominio territorial implantadas pelos portugueses na América
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Lusitana. Quando de sua fundagéo, a cidade conformou um modelo ou arranjo
fisico, primeiramente na escala da edificacdo (a Fortaleza de S&o José do Rio
Negro), e posteriormente, enquanto assentamento, ao expressar a dinamica
existente entre a edificacdo guarnecida e o aldeamento de indios, surgido como fruto

de misséo religiosa.

O espaco urbano emergente atuou como ponto de controle de uma
importante rota comercial, em funcéo de sua privilegiada localizacdo na confluéncia
de dois grandes rios (Rio Negro e Solimdes), convertendo-se em ponto de

articulagao regional.

Manaus foi também base militarmente estruturada de penetracdo e presenca
dos portugueses no centro da Amazonia, e instancia de cristianizacao dos gentios, o

gue a pde na condicao de “espaco” de construgao cultural.

Por fim, é licito interpretar o assentamento como artefato fisico de um projeto
moderno, pois a disposi¢do das pecas edilicias do assentamento sobre o sitio segue
programa fisico que corresponde as expectativas de uma funcionalidade
inteligente*’. Seu capitdo fundador Francisco da Mota Falc&o

Escolheu o outeiro, entre dois igarapés, situado trés léguas acima da
confluéncia do rio Negro com o Solimdes e levantou [...] um reduto de pedra
e barro, de forma quadrangular. Era uma obra simples e rapida, que levou o
nome de fortaleza de S&o José do Rio Negro, recebendo quatro pecas de
artilharia e uma guarnicdo de poucos pragas, sob o comando do capitdo
Angélico de Barros. Frei Teoddsio foi o responsavel pelo aldeamento dos
indios Taruma, Passé e Baniwa na boca do rio Negro, dando origem ao

povoado chamado Lugar da Barra, que no futuro seria a cidade de Manaus
(SOUZA, 2009, p.133).

Entre sua fundacdo em 1669 e o0 ano de 1844, data do mapa mais antigo
usado como fonte na dissertacdo, 0 assentamento teve lento crescimento fisico.
Porém, em meados do século XIX, o arranjo da cidade ja revelava, em sua forma
urbana, as peculiaridades historicas do processo de apropriacdo do espaco, e as
feicOes dele decorrentes. Paulo Santos (2008, p. 65) detalha sobre a composicao do
lugar:

O terreno em que foi inicialmente construida a cidade era envolvido por
igarapés que penetravam terra a dentro, retalhando-a em tratos irregulares,

L As feigOes fisicas de Manaus serviam ao seu propoésito maior: manter ocupada e guarnecida a confluéncia dos
rios, Negro e Solimdes e garantir a presenga portuguesa ha regido e — com o forte e a Igreja — representar
fisicamente os poderes coloniais mais expressivos: a Coroa e o Cristianismo.
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no interior dos quais se foram acomodando ruas e casas, com a inevitavel
concentracdo na area central mais extensa do lugar, e invaséo, depois dos
terrenos do outro lado de cada igarapé, e o aterramento deles afinal. Ali ndo
cabia nem uma povoac¢édo do tipo longilineo, porque o rio Negro ndo dava
para tanto uma diretriz, nem uma povoacao radiocéntrica, porque nao havia
a possibilidade de expanséo radial. As condi¢cdes geogréaficas haveriam de
fazer dela o que de fato foi: um nucleo principal que cresceu em todas as
dire¢bes. Mas houve sempre a procura de certa regularidade [...] (SANTOS,
2008.p.65).

A exposicdo acima € representada pela sequéncia de mapas historicos eleitos
como fontes da pesquisa, datados de 1844, 1845, 1852 e 1856. A Figura 28
apresenta antigos registros da situacao fisica de espacos especificos do lugar, entre
1834 e 1848.

MANAUS ANTIGO

-
TN
.

s SN X
CIDADE DA DBARRA EM 1848 Cemiterio dos indios man&os, hoje Praga Pedro 11

Figura 28. Em sentido horario, a esquerda, embaixo: panorama 01 da cidade; a esquerda, em cima: ruinas
do forte em 1834; a direita, em cima: panorama 02 da cidade; a direita, embaixo: cemitério indigena onde
foi construida a Praga D. Pedro Il. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 01/01/2013).

3.1.2. O Sistema

O primeiro mapa analisado compreende — paralelamente a cartografia — a
sintese representativa das descri¢cdes historicas anteriormente expostas e contempla
a primeira etapa de investigacdo. Repousa aqui o estagio inicial de Manaus numa

perspectiva morfolégica. A Figura 29 representa a sintese das cartas do periodo.
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Figura 29. Disposicéo das principais edificagdes no sitio colonial.
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Do ponto de vista da organizacdo espacial, € possivel perceber um

assentamento, no qual a mancha urbana, em fragmentos, avanca sobre a orla do

Rio Negro; a despeito da escala, a descontinuidade espacial € uma das feicdes

proeminentes. A direita, duas malhas de angulacdo diversa contrastam como

conjunto edificado desenvolvido no entorno imediato da igreja/fortaleza: sao trechos

de nitida ortogonalidade a partir dos quais evolui um expressivo eixo viario leste-

oeste. Tal composicao apresenta claramente um arranjo fisico, que ja exibe o carater

de partes centrais e nao centrais.

A Figura 30 localiza os principais eixos viarios do conjunto, elencados durante

a leitura morfologica.

IGARAPE DE_SAO 7

MARCACOES
. EIXOS PRIMARIOS
EDIFICACOES DESTACADAS

O PONTES

MAPA 01 (1844-1856)

Figura 30. Retas, angulos e pontes, desde o principio de Manaus.
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Num primeiro momento jA se percebe um sistema viario que exibe as
seguintes caracteristicas: conjunto fragmentado; vias, predominantemente, retas;
angulacdo entre conjuntos edificados e hierarquia entre conjuntos, a partir de um

grande eixo viario.

3.1.3. Os Extratos

Para o estudo detalhado, a partir daqui, o sitio é analisado separadamente em
platés, segundo critérios estabelecidos apds a revisao de literatura sobre a histéria
urbana local e, em ultima instancia — conforme o conjunto de leituras — por arbitrio

do pesquisador®.

Ao longo da anélise, séo identificadas com base em marcacfes cromaticas e
legiveis, variaveis diferenciais como: a) area em kmz, b) relacdo com o Rio Negro, ¢)
demarcacdo de elementos naturais (igarapés), d) orientacdo do conjunto
(arruamento), e) participacdo e regularidade dos elementos fundiarios, quadras e
lotes em aspectos quantitativos e qualitativos (relacdo com as edificacfes), f) vias
em aspectos quantitativos, qualitativos e destaques: via(s) primaria(s), g) edificacdes
em aspectos quantitativos, qualitativos e destaques, h) quantitativo de pontes, e i)

centralidade dos extratos.

A analise fracionada do Mapa 01, Figura 31, identifica 03 extratos,

correspondentes aos platés do assentamento urbano naquela altura.

2 Esclarece-se também, e em funcdo desse arbitrio, que as denominagfes de acidentes geogréficos, ruas,
pracas, largos, obedecera a toponimia atual em todos os mapas investigados na pesquisa, salvo excegbes
quando as devidas situa¢fes séo elucidadas.
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MARCACOES
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. PLATO 01/EXTRATO 01/FATIA 02

O PLATO 02EXTRATO 02

) PLATO 03EXTRATO 03
EDIFICACOES EM DESTAQUE

MAPA 01 (1844-1856)

Figura 31. A adequacdo ao sitio produz uma heterogeneidade nos extratos da cidade.

O Platé 01, situado a oeste do mapa, € o maior dos trés em &rea
ocupada/edificada e é dividido, para a analise, em duas porcdes, pois sdo
percebidas significativas diferencas morfolégicas entre elas; assim, propde-se:
marcacdo em vermelho (a esquerda do conjunto) e em laranja (a direita do

conjunto).

As edificacOes e os equipamentos destacados séo indicados por marcagdes
em amarelo ou por textos, quando aplicavel. A Figura 32 localiza a parcela dentro do

sistema que, enquanto conjunto, apresenta blocos de caracteristicas peculiares.
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Figura 32. A hidrografia cria peninsulas.

A porcao do tecido esta delimitada ao sul pelo Rio Negro, a oeste e ao norte
pelo igarapé de Séo Vicente e a leste pelo igarapé do Espirito Santo (atual Avenida
Eduardo Ribeiro). Tal situacdo de limites Ihe confere feicdo peninsular, marcada no
mapa pela margem em azul; o referido extrato liga-se ao interior do sitio por estreita

faixa continua entre os cursos dos dois igarapés;

Apresenta-se como o platd mais densamente ocupado, com &rea aproximada
de 0,21km2 (total que equivalente as marcacdes em vermelho e laranja); o local
reune edificacbes/espacos emblematicos: o Forte, a Igreja Matriz (ndo mais
existentes) e a praca D. Pedro Il (mais antiga da cidade); € a Unica porcdo do
assentamento ligada, através de ponte, a parte insular do sitio, a ilha de Sé&o
Vicente, hoje aterrada,;

Em termos de orientacdo do arruamento e forma das quadras, o conjunto
divide-se em duas fatias: o primeiro extrato (em vermelho) é o mais antigo, suas ruas
possuem clara orientacéo leste-oeste, paralelas a orla do Rio Negro e ao curso do
igarapé de S&o Vicente; as quadras — num total de dezesseis — apresentam formatos

gue vdo de uma maioria retangular, a ocorréncia de poligonos irregulares; toda
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composicdo estid posta com certo afastamento em relagdo ao local da fortaleza,
constituindo assim um grande largo ribeirinho; aponta-se a centralidade do extrato
no conjunto formado pela Praca D. Pedro Il e pela Avenida Sete de Setembro. O
Mapa Axial 01, Figura 42, ratifica a referida praca adjacente a via, o qué — reforcado
pelos mapas histéricos, que exibem grande concentracdo de lotes, edificados no

entorno — afirma o carater central do “lugar”.

O sistema urbano € formado em seu interior por quatro subconjuntos
edificados, separados por largos ou corpo d’agua; possui doze ruas, destacando-se,
como via mais importante, o fragmento da atual Avenida Sete de Setembro. A divisdo
em quatro partes, dispostas em blocos, deriva de andlise visual da forma das
guadras e de sua distribuicdo no terreno, percebidas durante a observacdo do mapa

de época. As Figuras, 33 e 34, elucidam o arranjo descrito.

AVA§ETE SETEMBRO

MARCACOES

O EXTRATO 01

. SUBCONJUNTO OESTE
O SUBCONJUNTO CENTRO-OESTE

PRACA D.PEDROII
@ LARGOS

MAPA 01 (1844-1856) f/

Figura 33. Na Praca D. Pedro Il inicia-se a Av. Sete de Setembro.
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Figura 34. Imagem emblematica contemplando panorama da Av. Sete de Setembro, a época denominada
Caminho da Cachoeirinha, a partir de ponto de onde se percebem os Platés 01e02. Nota-se a ponte de
ligac&o entre os platds e a Igreja Matriz ainda em constru¢do, o que permite afirmar que a imagem foi
registrada anteriormente ao ano de 1878, data de sua conclusdo. Fonte: <www.skyscrapercity.com>
(acesso em 01/01/2012).

A parte da cidade identificada como, platd 01, extrato 01, fatia 02 (em laranja),
Figura 32, de construcao posterior, € mais distante dos dois edificios emblematicos
e, por isso, provavelmente, tem orientacdo diferente para o arruamento, que se
engendra para o norte com maior ortogonalidade; repete-se nas quadras — num total
de dez — o formato retangular predominante, com a ocorréncia de exemplos
irregulares; destaca-se a existéncia de um pequeno grupo de trés quadras a leste do
Igarapé do Espirito Santo, aqui consideradas como parte do conjunto, por
apresentarem relativa continuidade no alinhamento das ruas, seguindo o sentido

leste-oeste da malha maior, do outro lado do igarapé.

7z

A centralidade dessa porcdo do tecido é evidenciada pela densidade de
construgbes no conjunto formado por trés vias que se cruzam ortogonalmente:
Avenida Sete de Setembro no sentido leste-oeste, a Rua Epaminodas e a Rua da
Instalacdo, ambas de sentido norte-sul. A Figura 35 elucida sobre a composicéo das

referidas vias.


http://www.skyscrapercity.comr/
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AV SETE SETEMBRO

MARCACOES
EXTRATO 01
AV. SETE DE SETEMBRO
/ AV.EPAMINONDAS

RUA INSTALACAQ

MAPA 01 (1844-1856)

Figura 35. O centro do extrato orbita em torno da ortogonalidade de eixos.

A Figura 36 indica aspecto da Rua da Instalacdo em seu cruzamento com a

Av. Sete de Setembro em fins do século XIX.

Figura 36. Rua da Instalacdo, parte do perimetro de quadras apontadas como “génese” do Quadrilatero
Idilico construido no Ciclo da Borracha. Fonte:<www.skyscrapercity.com> (acesso em 01/01/2013).

Acredita-se, que nesse arranjo de trés vias resida ja no mapa de 1844, a
génese da grande grelha urbana, na qual a cidade se transformara décadas mais
tarde. A hipétese € admitida em funcédo da regularidade/estabilidade morfoldgica,
apresentada por esse pequeno nucleo, a partir do qual extensa solucdo de

continuidade € notada nos mapas subsequentes. O conjunto da segunda fatia tem


http://www.skyscrapercity.comr/
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duas massas edificadas, uma em cada margem do lgarapé do Espirito Santo. Seus
acessos ao sitio se dao pelas Avenidas Sete de Setembro (leste-oeste) e
Epaminondas (norte-sul); possui cinco ruas das quais repetidamente destaca-se

como via mais importante o fragmento da atual Avenida Sete de Setembro.

No Mapa Axial 01, Figura 42, a gradacdo cromética dada as duas partes é
claramente distinta, com tons que variam do azul ao verde no conjunto oeste, e
apenas tons em azul no conjunto leste, o que aponta sensivel diferenca nos niveis

de integracao. A Figura 37 localiza o arranjo descrito.

Us
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Figura 37. Ao norte da Av. Sete de Setembro o tecido adensa-se a partir do oeste.

Nos dois extratos do Platé 01, chama atencdo a ocorréncia de quadras com
fechamento irregular, fato mais recorrente naquelas adjacentes as margens dos
igarapés que servem de limite para os fundos dos lotes; esse fato foi constatado
facilmente quando da visualizacdo dos mapas de referéncia, principalmente os
mapas de 1844 e 1845, e aponta para o estabelecimento da natureza como
elemento delimitador do espa¢o urbano. Além disso, indica aspectos da relagédo
histérica de negagédo e ao mesmo tempo necessidade estabelecida entre a cidade e

o meio fisico, conforme se discorrera em outras partes desta pesquisa.

No Platd 01 identifica-se a atual Avenida Sete de Setembro, na altura da

Praga D. Pedro Il, como ponto da cota mais alta e como primeira via claramente
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delimitadora de duas partes do tecido urbano: a de orientacdo leste-oeste, mais
antiga, e outra de orientacao norte-sul, posterior. Seu eixo separa as fatias vermelha

e laranja; as Figuras 35 e 37 ratificam essa afirmacéao.

Quando da anélise do Mapa Axial 01, Figura 42, confirma-se a importancia da
referida via; excetuando poucos eixos, a grande maioria dos cruzamentos que lhe
atravessam apresenta gradacao entre o verde e o amarelo, confirmando assim seu

status de eixo de expressiva integracao.

Nos dois extratos do tecido percebe-se a implantacdo das edificacbes nos
lotes com as testadas voltadas, predominantemente, para as ruas internas, sendo
raros os exemplos de edificagbes voltadas para a orla do Rio Negro (apenas nove
num total de mais de cento e quarenta representadas) ou para o curso de algum

igarapé (nesse ultimo caso nao foi identificado nenhum exemplo).

Assume-se que o conjunto edificado “volta-se para dentro”, além de nao
existirem vias margeando os cursos d’agua. Essa situagdo detectada confirma, ja
nessa época, uma tendéncia predominante®® sedimentada em Manaus — e em
outras cidades da regido, a exemplo de Belém — de distanciamento do espaco

construido em relacao ao sitio natural, marcadamente dominado pela agua.

O resultado contemporaneo é uma grande cidade que praticamente ndo tem
orla acessivel aos habitantes, e tem a grande maioria dos seus igarapés poluidos e

encerrados dentro de quadras, ainda servindo de limite de fundo de lote.

A andlise morfolégica do Platd 02, marcacdo em azul no centro do mapa,
Figura 38, apresenta peculiaridades e recorréncias no tipo de assentamento
estabelecido em relacdo as demais partes do conjunto.

a3 Contemporaneamente, Manaus e Belém admitem a consolidacdo desse processo de distanciamento, através
de projetos de reforma urbana que aproximam fisicamente o sistema viario das duas cidades das areas de orla a
exemplo, respectivamente, do PROSAMIM (Programa de Saneamento dos lgarapés de Manaus) e do Projeto
“Janelas para o Rio” em Belém. Nao obstante o grande debate politico gerado em torno dos referidos planos, sua
existéncia é constatacdo de mudanca na perspectiva urbana em relacéo a esses espacos especificos. Sobre os
projetos PROSAMIM e “Janelas para o Rio” ver respectivamente: http://prosamim.am.gov.br/e
http://www.vitruvius.com.br/revistas/read/arquitextos/08.085/237.


http://prosamim.am.gov.br/
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Figura 38. As pontes foram os primeiros equipamentos urbanos de carater sistémico implantadas em
Manaus.

1) Seus limites sao estabelecidos por dois igarapés sendo: a oeste pelo igarapé
do Espirito Santo/Olaria (atualmente Avenida Eduardo Ribeiro) e a leste pelo
Igarapé do Aterro/Remédios (atualmente Avenida Floriano Peixoto); ao norte
liga-se ao restante da mancha por meio do “Caminho da Cachoeirinha”, atual
Avenida Sete de Setembro e ao sul tem como limite a orla do Rio Negro.
Apresenta a mesma feicdo peninsular do Platdé 01, por ligar-se ao interior do
sitio atraveés faixa de terra firme existente, entre o curso de dois igarapés; as
cotas mais altas do conjunto, em sentido transversal, encontram-se no seu

limite norte, na altura da Avenida Sete de Setembro;

2) Sua area aproximada é de 0,06kmz; o extrato liga-se ao restante da mancha
por meio de pontes (aos Platds 01 e 03) e pelo Caminho da Cachoeirinha,
também por ponte (ao Platé 03); destaca-se que esse Ultimo percurso era

vencido complementarmente, através de catraias™;

3) O arruamento orienta-se a nordeste, claramente respeitando o curso dos dois

igarapés e o posicionamento da cota mais alta, que no sentido longitudinal do

44Embarca(;éode pouco calado, movida a vela, remo ou do tipo canoa motorizada, que se emprega no transporte
de passageiros, e que é geralmente manobrada por uma s6 pessoa, o0 catraieiro. De uso frequente no passado
de Manaus,principalmente para atender a populagao residente em extratos nao ligados ao resto da cidade por
vias terrestres.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Embarca%C3%A7%C3%A3o
http://pt.wikipedia.org/wiki/Vela
http://pt.wikipedia.org/wiki/Catraieiro
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terreno encontra-se na extensdo da Rua Guilherme Moreira; na forma das
quadras repete-se a preferéncia pelo retangulo, destacando-se a solugéo,
atipica, trapezoidal da quadra imediata a Avenida Sete de Setembro. O
extrato apresenta oito quadras, dentre as quais, repete-se — como no Plat6é 01
— a ocorréncia de exemplos irregulares; chama atengéooutra recorréncia: as

quadras com fechamento irregular, limitrofes ao curso dos igarapés.

Em termos de centralidade aponta-se para as duas ruas mais longas,
paralelas aos igarapés, como 0S espa¢os mais importantes do extrato: as
atuais ruas Marechal Deodoro e Guilherme Moreira, em fungéo da densidade
de edificacdes, como percebido na andlise dos mapas de época elencados
para o periodo, Figuras 09, 10 e 11. No Mapa Axial 01, Figura 42, inclusive, o
eixo referente a segunda via apresenta gradacdo em amarelo, faixa que
indica nivel alto de integracdo dentre aquelas assinaladas pela Sintaxe do
Espaco. O conjunto é formado por Unica massa edificada: possui cinco ruas,
das quais, destaca-se como via priméaria, de maior importancia/integracéo®, o
fragmento da atual Avenida Sete de Setembro. Repetidamente o Mapa Axial
01, Figura 42, confirma a importancia configuracional do eixo citado; na
porgdo centro-leste do sitio, a Rua Guilherme Moreira é 0 maior eixo reto que
se liga diretamente a Av. Sete de Setembro.

4) A analise dos mapas aponta para implantacdo dos edificios nos lotes
privilegiando o acesso as ruas. Nesse extrato do tecido foram encontrados,
em seu limite sul, apenas dois edificios orientados para orla do Rio Negro
(situacao perceptivel nos mapas de 1844 e 1845). Os demais prédios “voltam-
se para dentro da malha”; também nao existem vias margeando os igarapés.
Repete-se a situacao de distanciamento entre o conjunto construido e o corpo

d’agua imediato, como ja foi dito.

O Platdé 03, a leste do mapa (marcacdo em verde), aparece como a parcela
mais distante da area nascedouro de Manaus (Platd 01). A area estabelece-se com
peculiaridades e recorréncias em relagdo aos extratos ja analisados. A Figura 39

representa esse arranjo, dentro do qual se destaca a importancia da arquitetura —

“>Entende-se como via de maior importancia, nesse momento inicial de andlise do tecido, o espaco de circulagédo
(rua) que mais apresenta cruzamentos com demais eixos, percebidos menores e periféricos, e que estabelecem
com a referida via composi¢do em “espinha de peixe”.
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aqui apontada na escala do edificio — como o referencial priméario de organizacao

espacial.
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Figura 39. Extrato mais ao sul do arranjo “central”.

Aponta-se o papel determinante da Igreja de Nossa Senhora dos Remédios

como um dos elementos estruturadores, ndo s6 do bairro de mesmo nome, mas do

assentamento inteiro, pois, a época, sua localizagéo era vista como “local distante”.

Em abril del852, o Presidente da provincia, Jodo Baptista de
Figueiredo Tenreiro Aranha, lamentava a falta da Igreja Matriz e
a distancia em que estava localizada a Capela dos Remédios,
“a quase um quarto de legoas da cidade” e “no tempo de cheia”
a Unica maneira de chegar a ela era através de pequenas
canoas “‘com eminente risco de perda de vida” ou por uma
estrada “ainda mal preparada” que tornava mais longa e
demorada a distancia (MESQUITA, 1997, p.77).

Provavelmente a “estrada ainda mal preparada” comentada por Tenreiro

Aranha era o Caminho da Cachoeirinha, via representada claramente nas Figuras 10

e 39.

Manaus, até meados do século XIX, tradicionalmente se assentara por

extratos edificados imediatos

BN

a orla, unidos por pontes, mantendo seus fluxos
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colados a margem, evitando o interior do sitio, mas paralelamente expondo nas

partes do tecido referentes a esse interior, uma maior regularidade da trama.

Ressalta-se que as noc¢des de seguranca e distancia sédo variaveis no tempo,

por isso, provavelmente, manter os fluxos de pessoas perto das margens era,

inclusive, além de seguro, mais econdmico; a conquista do interior do sitio, longe da

orla foi um segundo passo no crescimento do tecido.

As caracteristicas morfolégicas mais destacadas para o Platd 03 sdo as

seguintes:

1)

2)

3)

Esta limitado a oeste pelo igarapé do Aterro/Remédios (atualmente Avenida
Floriano Peixoto); ao norte, pelo distante Caminho da Cachoerinha (atual
Avenida Sete de Setembro), através de trilhas ndo representadas no mapa; a
leste pelo igarapé dos Educandos/Cachoerinha e, ao sul, pelo Rio Negro;
também apresenta feicdo peninsular como os demais platds; sua cota mais

alta encontra-se na quadra da Igreja dos Remédios;

Tem area de aproximados 0,01kmz2, ligando-se diretamente apenas ao Platd
02, através de ponte e, pelo Caminho da Cachoeirinha (atual Avenida Sete de
Setembro), ao restante do tecido. E o extrato mais diversamente
representado nos mapas, variando de uma composicao de edificios isolados,
a arranjos mais densos. Nao obstante as variagdes representadas nos mapas
histéricos, um ponto é destacado: a recorrente indicacdo do prédio
correspondente a Igreja de Nossa Senhora dos Remédios, o que aponta, ja

na época, para o carater de “lugar sedimentado”.

A orientacdo do arruamento repete o sentido da orla do Rio Negro
(aproximando-se do leste-oeste, replicando a disposicéo percebida na porcao
oeste do Platd 01). Essa recorréncia ratifica a condigdo dos corpos d’agua — o
Rio Negro e os igarapés — como elemento condicionante da ordenagédo dos
arruamentos, seja por paralelismo ou por perpendicularismo. Ressalva-se que
a composicéo do extrato apresenta uma maior rigidez da malha e a forma das
guadras aproxima-se mais do quadrado; a gleba apresenta uma composi¢cao
de nove quadras, dentre as quais se destaca o arranjo formado, pelo conjunto

Igreja e o Largo dos Remédios, o que aponta para uma situacdo de



111

centralidade. No Mapa Axial 01, Figura 42, é pouca a diferenca de gradacao
entre os eixos que compdem o sistema de vias, e que recebem gradagdo em
tons de azul. Tal situacéo nao € curiosa, pois durante as analises morfoldgicas
— ai incluidas, as leituras dos mapas histéricos — se percebe, além da
rarefacao do tecido, o distanciamento do mesmo em relagdo as demais partes
do sistema urbano. Como nas por¢des j4 analisadas, ocorrem variacdes na
forma das quadras com fechamento irregular, junto ao curso dos igarapés e a
orla do Rio Negro; o conjunto € formado por Unica massa edificada, possui
cinco ruas, das quais, se destacam as atuais Rua Miranda Le&do e Rua dos
Barés.

4) Os edificios sdo implantados majoritariamente em torno da quadra da Igreja e
do largo (Figura 40), uns poucos exemplares orientam-se para a orla do Rio

Negro.

NEMEDIOS SOUARE ~NMANAOS

Figura 40. Igreja de Nossa Senhora dos Remédios em fins do século XIX. Destaca-se o acentuado declive
sobre o qual se assenta o largo de mesmo nome. Fonte: <www.skyscrapercity.com > (acesso em
01/01/2013).

3.1.4. Conclusdes

Em conjunto, o sistema viario do sitio € representado por trés extratos

edificados, dos quais, o mais ortogonal (Extrato 01) aparece mais integrado ao
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grande eixo de circulagdo percebido: o “Caminho da Cachoeirinha/AV. Sete de
Setembro”. Os outros extratos, 02 e 03, encontram-se relativamente menos
integrados ao referido eixo, sendo acessiveis através das pontes, imediatas a orla,

ou internas ao sistema.

As grandes intervencdes feitas na cidade para construir a Rua Brasileira
(atual Avenida Sete de Setembro) apontam a referida via como o primeiro grande
projeto urbano da histéria de Manaus*, pois a topografia acidentada foi vencida
através de nivelamento de terrenos e construcdo de pontes (Figura 34); sua
construgcdo mais ainda denota a intencao de integrar um sistema fragmentado. Essa
via emoldura o tecido dos trés plat6s iniciais unindo-os entre si e, a0 mesmo tempo,
separando-os do norte da mancha, servindo-lhes, juntamente com a orla, de limite

fisico.

Assim o sistema € percebido segregado e hierarquizado, tendo o Extrato 01 a
primazia na orientagdo do todo, e 0s demais extratos apresentando menor
articulacdo entre si e com o primeiro. O aspecto associa-se a nogao de que “a
configuracdo dos espacos possui qualidades que permitem informar com maior ou
menor facilidade, aqueles que o frequentam, onde estdo e como se deslocar com
objetivos conscientes para outros lugares, seguindo certos trajetos” (KOHLSDOREF,
1996, p. 70).

A variavel denominada “Via(s) Primaria(s)” refere-se entéo, ao(s) espaco(s) de
circulacao, percebido(s) durante a andlise do mapa fisico como aqueles de mais facil
localizagdo (a posicao dentro do conjunto) e acesso (deslocamento para outros
espacos a partir da posicao referenciada) dentro dos extratos considerados do

tecido urbano.

A Tabela Morfologica 01 apresenta as variaveis elencadas, na analise
morfolégica do Mapa 01, e aponta as consideracbes quantitativas/qualitativas®’
levantadas e discutidas nos paragrafos anteriores, conformando uma sintese de

informacgoes.

5 A analise dos mapas posteriores ratifica essa afirmativa, em fungdo da extrema concentracdo de dinamicas
espaciais detectadas nos lotes limitrofes, e nas areas adjacentes a Av. Sete de Setembro.

4" Variaveis como “forma da quadra: desvio”, sdo percebidas como qualidades exibidas pelo sitio, por isso,
mesmo compondo quantidades, acrescentam a andlise esfera mais ampla, que contempla unidades morfolégicas
(quadras) de comportamento peculiar, 0 que muito colabora para delinear as especificidades do sitio em analise.
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MAPA MORFOLOGICO 01 (1844-1856)
- . ~ - TECIDO
PLATO01 | PLATOO01 | PLATO 02 PLATO 03 INTEIRO
GLEBA (fatia 01) (fatia 02) EXTRATO EXTRATO | TOTAL DOS 4
AZUL VERDE EXTRATOS
< EXTRATO | EXTRATO
VARIAVEL VERMELHO | LARANJA
AREA (km?) (1) 0.125 0,065 0,065 0,1 0,68
ORIENTACAO DO LESTE.
CONJUNTO NORDESTE | SUDOESTE-
~ . OESTE e NORTE-
(em relacdo ao eixo - NOROESTE VARIADO
das vi [ SUDESTE- SuL SUDOESTE | (aproximado)
as vias mais NOROESTE p
extensas)
QUANTITATIVO DE
QUADRAS 16 10 8 9 43
RETANGULAR | RETANGULAR
FORMA DA | RETANGULA | RETANGUL [ RETANGUL e (predominio)
QUADRA: PADRAO R AR AR QUADRANGU | QUADRANGU
LAR LAR
] TRAPEZOI
FORMA DA POLIGONO IIDSRI’_IIE%%IE,(A) PO'E%;NO POLIGONO | POLIGIONO
QUADRA: DESVIO | IRREGULAR R IRREGULA | /RREGULAR | IRREGULAR
R
QUANTITATIVO DE
EDIFICACOES (2) 81 60 49 18 208
EDIFICACOES
DESTACADAS 3 0 0 2 S
x FRENTE DO | FRENTE DO
'F'}QFE)LF'{“A\'J%%AO FRENTE DO | FRENTE FRENTE LOTE e LOTE e
EDIFICIO LOTE DO LOTE | DO LOTE CANTO DO CANTO DO
LOTE LOTE
QUANTITATIVO DE
VIAS 12 5 5 5 27
VIA(S) Av. seTE DE | AV SETE AV. RUA MIRANDA [ AV. SETE DE
PRIMARIA(S) SETEMBRO DE MARECHAL LEAO SETEMBRO
SETEMBRO | DEODORO
CENTRALIDADE CONJUNTO |CONJUNTO [ CONJUNTO| CONJUNTO CONJUNTO
DO EXTRATO PRACA- DE VIAS DE VIAS IGREJA- DE VIAS
AVENIDA (triade) (dupla) LARGO (triade)
QUANTITATIVO DE
PONTES (3) 1 ! 3 2 4

(1) O método de medicdo da area do sistema variou entre a analise morfoldgica e a sintatica, o que levou a
pequenas diferengas nos valores representados para a variavel nas duas tabelas. O fato do total da mancha néo
coincidir com o somatério numérico dos valores parciais decorre do mesmo ser fruto de medigdo que inclui os
espacos intersticiais entre extratos e aquele ocupado pelo eixo “Caminho da Cachoeirinha”.

(2) O quantitativo de edificagBes pode apresentar pequena margem de erro em funcdo da qualidade visual das
cartas analisadas.

(3) Em relagdo ao nimero de pontes, esclarece-se que uma mesma ponte € elencada mais de uma vez por
servir de acesso a mais de um extrato dentre os analisados.

Parte-se para um segundo momento da analise, que contempla a

investigacdo das relagcbes morfologicas, tomando por base a Sintaxe do Espaco
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(variaveis sintdticas). O Mapa Axial, resultante do Mapa 01, e a tabela sintese de

variaveis sao apresentados, a segulir.

O Mapa Axial 01, Figura 42 é confrontado com as conclusdes alcancadas
pelas analises morfolégicas sintetizadas na Tabela Morfoloégica 01, com as
ponderagdes feitas pelo autor da pesquisa e, com o préprio Mapa 01, considerando
as potencialidades de copresenca em determinados arranjos do sistema viario.

Antecipa-se que a comparacdo entre os mesmos ratifica afirmacdes e
aspectos de desenvolvimento urbano defendidos, paralelamente, pela historiografia
local, pois,

[...] a rua Brasileira (depois Municipal, atual Sete de Setembro) se impé6s
como o principal eixo da cidade durante grande parte de seu
desenvolvimento. Essa orientacdo determinou que a disposicdo das ruas

gue foram surgindo fossem tracadas no sentido Leste-Oeste, definindo uma
tradicdo no tragado da cidade (MESQUITA, 2009, p.174).

A visualizacdo comparativa dos mapas (Mapa 01 e Mapa Axial 01) permite
afirmar que, para esse momento de desenvolvimento da cidade, a centralidade e o
eixo de integracdo do sistema viario gravitavam em torno da ja citada Av. Sete de
Setembro (Rua Brasileira). A referida via € o Unico eixo do sistema urbano a receber
a gradacdo em vermelho, o que expressa sua relevancia para a articulacao

entrepartes da cidade.
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Figura 41. Mapa 01, visdo panoramica. A orla: a grande moldura sinuosa. O Caminho da Cachoeirinha (Av.
Sete de Setembro): o primeiro grande eixo reto projetado.



115

Figura 42. Mapa Axial 01 (variavel de integragcdo Rn); a ratificagdo da importancia exclusiva da Av. Sete de
Setembro.

A Tabela Sintatica 01 resume o0 panorama de  aspectos
guantitativos/qualitativos, elencados para as categorias consideradas pela Sintaxe

de Espaco.

TABELA SINTATICA 1

MAPA AXIAL 01 (1844-1856)
POPULACAO ESTIMADA 3.000 habitantes
FONTE DA POPULACAO ESTIMADA OTONI MESQUITA
FONTE DA BASE CARTOGRAFICA DURANGO DUARTE
CREDITO DO MAPA AXIAL MARCILIO SUDERIO
AREA DO SISTEMA (km2) POLIGONO 0,5
NUMERO DE EIXOS 53
COMPRIMENTO TOTAL DOS EIXOS (km) 9,2
TAMANHO MEDIO DOS EIXOS (km) 0,2
COMPACIDADE A (Quantidade linhas por km?) 91,5
Rn (médio) 1,237
Rn (méaximo) 2,423
Rn (minimo) 0,587
Rn médio (base 100) 35,39
SINERGIA (R3&Rn) (R?) 75%
INTELIGIBILIDADE (Rn&conectividade) (R?) 38%

O primeiro momento de andlise do sitio urbano de Manaus revela recorréncias

referentes a sitios urbanos de origem colonial portuguesa, e especificidades de



116

inser¢cdo e desenvolvimento fisico, a contar um “modo de fazer cidades”, balizado
pelo meio natural amazonico. Na impossibilidade de estabelecer um comparativo
entre o Mapa 01 e outra representacdo de periodo anterior, para, através do
contraponto, se mensurar o desenvolvimento do arranjo fisico da cidade, opta-se por

fazé-lo, ao fim da anélise do Mapa 02.

3.2. ANALISE DO MAPA 02 (1879)

3.2.1. Contexto Histérico

Durante o levantamento de fontes para a construcao da pesquisa veio a tona,
apos analise comparativa dos mapas eleitos, a constatacdo da grande importancia
do mapa datado de 1879 — aqui denominado Mapa 02, Figura 43 — como “pecga”
fundamental para a compreenséo do desenvolvimento de Manaus e do seu sistema
viario. A carta representa um assentamento bem maior do que aquele analisado no
Mapa 01, Figura 29, onde foram encontradas, apenas 27 vias e 208 edificacoes.

Em publicacéo datada de 1873, o Cénego Francisco Bernardino de Souza
informava que Manaus possuia 494 casas, das quais 255 eram cobertas de
telhas e 239 com palha, e que entre as primeiras havia 18 sobrados. Tinha

mais de 20 ruas, 11 travessas, trés estradas, sete pracas e 49 casas
comerciais (MESQUITA, 1997, p.37).

A representagdo do Mapa 02, de 1879, elucida sobre o intervalo no
desenvolvimento do tecido urbano, compreendido entre o primeiro grupo de
representacfes cartograficas de 1844 a 1856, que lhe é anterior, e 0 grupo

subsequente de mapas, de 1893 a 1915, analisado em momento posterior.

O Mapa 02 confirma uma “ligagéo”, uma recorréncia morfolégica na histéria
urbana de Manaus, ja detectada no Mapa 01: a ratificacdo da escolha pela reta, no
tracado das vias, e pelo angulo de noventa graus, em retangulos e quadrados, na
forma das quadras. Paralelamente, a carta representa o emblema de uma ruptura
morfologica e, em maior ambito, espacial e histdrica, pois encerra um primeiro

grande salto de crescimento urbano.

Enquanto representacdo, o mapa de 1879 traz uma importante informacao
sobre a histéria urbana de Manaus: na década de 1870 a mancha urbana da cidade

passa por sua primeira grande ruptura, caracterizada pelo redirecionamento da
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malha que, nesse momento, abandona a influéncia da agua e se ancora na
topografia das cotas altas, para abrir novas ruas, passando a se impor por meio da

regularidade ortogonal.

Num segundo momento, mais adiante, a busca pela regularidade levara ao
dominio dos cursos d’agua, o que chegara ao extremo nas décadas seguintes. Na
arquitetura se destaca a construcdo da segunda Igreja Matriz, Figura 44, como
simbolo do periodo, e a sedimentacdo do tecido em torno da Igreja dos Remédios,

Figura 45. A sequéncia de imagens exibe o sitio total, e os recortes destacados.
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Figura 43. O primeiro grande “salto” urbano, um grande quarteirdo erguido ao norte do primeiro eixo
viario, a Av. Sete de Setembro.
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CATHEDRAL

Figura 44. Igreja Matriz de Nossa Senhora da Concei¢do. Casario no entorno aponta importancia do
espaco. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 01/01/2013).

Figura 45. Conjunto formado pela igreja de Nossa Senhora dos Remédios, o largo de mesmo nome e a
orla do Rio Negro. A posicdo do templo norteou a ocupagdo da gleba mais ao sul da Av. Sete de
Setembro. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 01/01/2013).

3.2.2. O Sistema

A partir do Mapa de 1879 foi construida representacdo cromatizada que

contempla todo o tecido do Mapa 02, Figura 46; a divisdo compreende as partes


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=pra%C3%A7a+general+carneiro+manaus&source=images&cd=&docid=itPiXBRZkW_suM&tbnid=WZ9gTlIsfMUWOM:&ved=0CAUQjRw&url=http://catadordepapeis.blogspot.com/2011/05/abastecimento-de-agua-em-manaus-ii.html&ei=xaBMUcKPGofa8ASdz4D4Ag&bvm=bv.44158598,d.dmQ&psig=AFQjCNGCRkVKvtdI64hlr2OT2Y8xVdgpBg&ust=1364062734864150
http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=pra%C3%A7a+general+carneiro+manaus&source=images&cd=&docid=itPiXBRZkW_suM&tbnid=WZ9gTlIsfMUWOM:&ved=0CAUQjRw&url=http://catadordepapeis.blogspot.com/2011/05/abastecimento-de-agua-em-manaus-ii.html&ei=xaBMUcKPGofa8ASdz4D4Ag&bvm=bv.44158598,d.dmQ&psig=AFQjCNGCRkVKvtdI64hlr2OT2Y8xVdgpBg&ust=1364062734864150
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pretéritas do tecido, grosso modo, ja representadas no Mapa 01, em cinza; e as

expansodes ou alteragbes em vermelho.

MAPA 02/(1879)

MARCAGOES:

.ACRESCMOS 1 ALTERACOES
OTECDO PRETERITO

Figura 46. O tecido urbano surgido no Mapa 02, em muito, ultrapassa a area da gleba anterior Mapa 01.

Emerge desse significativo acréscimo um novo sistema viario, no qual a
hierarquia entre vias e, por consequéncia, entre partes do tecido, acentua-se em

relacdo ao Mapa 01.

A Figura 47 localiza os eixos primarios destacados do sistema, considerados
a partir de sua extensao, dentre 0os que alcancam os limites da mancha e/ou, em

funcdo de conexdo com a Av. Sete de Setembro, a orla do Rio Negro.



120

MARCACOES
. EIX0S PRIMARIOS

/

\F :} EDIFICACOES DESTACADAS

C} PONTES

01 SEGUNDA IGREJA MATRIZ 35 f
s v 8
02 IGREJA DE NOSSA SENHORA DOS REMEDIO
| MAPA 02 (1878)

Figura 47. As novas vias ultrapassam, em extens&o, a maioria das ruas detectadas no Mapa 01. A carta
apresenta um grande projeto urbano, no qual, a malha, em paralelo, se impde e se adequa ao sitio. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 01/01/2013).

Ademais, essa grande expansao ratifica ainda umasolucéo de continuidade®:
a orientacdo do tecido urbano rumo ao norte, a partir da atual Avenida Sete de
Setembro, ja observada nos mapas de 1844 a 1856. Além disso, aponta claramente
para a constituicdo de um primeiro grande quadrado*®, de 600.000 metros de &rea,
como perimetro delimitado pelas atuais vias Sete de Setembro ao sul, Joaquim
Nabuco a leste, Ramos Ferreira ao norte e Epaminondas a oeste. Essa composicéo

urbana é representada na Figura 48.

“8 Defendida aqui como a referéncia feita pelos acréscimos, as estruturas ja existentes, principalmente 0s eixos
viarios.

49 A condicao de “primeiro” & apontada pelo fato da area representar, grosso modo e na forma quadrangular, 1/10
da area de expansdo, que Manaus apresentara na carta de 1893. Num comparativo, a expansdo do Mapa 02
converte-se num padrdo a ser repetido.


http://www.skyscrapercity.comr/
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e MAPA 02((1879)

e -~

o

MARCACOES:
.EIXO VIARIO
OFERKETRO: AGUA

Figura 48. Um perimetro projetado é estabelecido. Ao contrario do tecido colonial, no qual, as vias retas
existem, mas sdo limitadas, aqui elas predominam com ainsercdo de pontes.

Trata-se de um significativo salto quantitativo e qualitativo™® na expansédo da
mancha urbana, pois “comparando as décadas de 50 e 80 daquele século, é
possivel perceber um aumento consideravel no numero de obras publicas neste
ultimo periodo” (MESQUITA, 1997, p. 39).

Prossegue-se apresentando, na Figura 49, as cromatizacdes feitas sobre o
mapa completo, que apontam panoramicamente, para as principais evidéncias de
transformacao urbana ocorridas entre a Ultima representacdo analisada da cidade,
de 1856, e o Mapa 02, de 1879.

Pode-se afirmar que as transformacdes ocorreram tendo a Avenida Sete de

Setembro como espaco de demarcacao; ao sul da referida via, as reformas e, ao

% Novamente uma distingdo para os termos: quantitativo em funcdo de dados como, aumento na extensdo dos
eixos, conquista de grandes glebas, insercdo de ruas e arranjos; ja qualitativo pela “nova forma” de pensar e
construir a cidade, pelo abandono do carater pitoresco e assimilagéo do rigor positivista do plano.
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norte, 0S acréscimos; essa situacao € apontada, pela marcacdo em vermelho, em
composicdo as localizagbes, da Igreja Matriz, imediata a avenida, e da Igreja dos

Remeédios.

MAPA 02((1879)

—
L]

MARCAGCOES:
Oalechcées EM DESTAQUE

. EIXO AV. 07 DE SETEMBRO

OreriveTRO: AcUA P55

@ rontes

Figura 49. O eixo viario converte-se paralelamente em ligacdo e ruptura, morfolégica e simbdlica, por unir
e delimitar “dois tempos, duas formas, duas cidades”.

A Avenida Sete de Setembro ratifica-se como grande eixo de articulagdo (uma
ligacdo) do tecido, sendo paralelamente, espaco divisor dos tempos urbanos e
Manaus (uma ruptura®t).

A Figura 50 representa ponto emblematico na extensédo do eixo: o arranjo

existente entre a depressdo no terreno — relativa ao curso do igarapé do

°L A énfase no elucidar dos termos deriva do proprio titulo da dissertagcao. Aqui se defende que em superficie as
palavras parecem antagOnicas, mas em fendmenos espaciais urbanos, que sdo — em dltima instancia —
historicos, coexistem e se reforgcam.
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Aterro/Remédios, que a época da imagem lhe era perpendicular, e posteriormente
transformou-se em Av. Floriano Peixoto — o prédio do quartel da policia, erguido em
area imediata ao curso d’agua e a referida via, e a diferenga entre os niveis, da rua,
provavelmente aterrada, e da edificacao civil adjacente, implantada no mesmo nivel
da depressdo. O conjunto indica as camadas edilicias e simbdlicas do espaco
urbano de Manaus na época.

Dependencias do Quartel da Policia

Figura 50. Arranjos espaciais e tempos urbanos: a Av. Sete de Setembro cruza o igarapé dos Remédios;
prédio publico no mesmo nivel da rua, edificacdo civil adaptada ao sitio. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 01/02/2013).

A Figura 51 representa a Av. Sete de Setembro quando ainda denominava-se
Rua Municipal. Destacam-se: os sistemas de luz elétrica e transporte, esse ultimo
realizado por bondes. A esquerda da via encontra-se o sul da cidade, o tecido
colonial — ndo contemplado na representacao; jaA a direita, o norte, a expansao.
Destaca-se ainda a edificacdo em dois pavimentos e o recuo em relacao a frente do

lote. Tal arranjo ndo é colonial.


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=igarap%C3%A9+da+cachoeira+grande+manaus&source=images&cd=&cad=rja&docid=wMV_odJP8VOdeM&tbnid=D0_QykRO9XVvvM:&ved=0CAUQjRw&url=http://palavradofingidor.blogspot.com/2011/12/manaus-amor-e-memoria-xxxv.html&ei=DdpRUe-CNY7o8QS7uoCgCA&bvm=bv.44342787,d.dmQ&psig=AFQjCNGBUtNleJqgo5Yo2cCDsSZ7pg2R2w&ust=1364405088480455
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e

| Ruas Municipal

Figura 51. Um dos primeiros eixos da cidade a receber redes e servicos publicos. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 02/02/2013).

Ao sul dessa via, a esquerda da figura, a cidade dos extratos fragmentados
costurados e, ao norte, a direita, a malha ortogonal que se impde; em panorama,
qguando associados figura/mapa, percebe-se que o quadrilatero ao norte € bem
maior do que a cidade estabelecida ao sul, no arranjo da Figura 46. Essa condicao
de “novo enxerto” provavelmente engendrou outras posturas quando da construcéo
de novos edificios, tal como o recuo entre via e prédio, caracteristica ndo encontrada

na parte colonial do sitio.

Outras representacbes do Mapa 02 sdo apresentadas em funcdo da
significativa quantidade de situagdes urbanas novas por ele trazidas. Entre 1856 e
1879 a cidade de Manaus deu um grande salto no crescimento de sua mancha
urbana, e nas solugfes estabelecidas para engendrar, em termos viarios, o tecido ja

sedimentado a nova cidade, que se erguia.

A Figura 52 contempla as principais dinamicas de crescimento do sistema
viario reconhecidas no Mapa 02, e analisadas a partir da cidade construida até 1856,

data do ultimo mapa que serviu de base para construgdo do Mapa 01.


http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 52. Multiplicam-se 0s processos espaciais e séo estabelecidas costuras entre o tecido colonial e a
cidade provincial.

As marcacdes numeradas 01, 02, 03 apontam para situacfes especificas de
aglomeracdo, adensamento e expansdo®® ocorridas em partes do tecido ja
esbocadas no Mapa 01 (1844-1856); essas alteracdes, por sua importancia, sao
analisadas em detalhe a seguir. As marcacfes em amarelo e aquelas numeradas: 04
(eixos diagonais) e 05 (eixo da Av. Joaquim Nabuco) correspondem a situagdes
novas, apresentadas pela primeira vez no mapa de 1879, e também séo objetos da
analise subsequente. Em funcdo do numero de detalhes descritos e, para uma

melhor visualizacdo, sdo acrescentadas, ao longo das descri¢cdes, representacdes

%2 No intervalo de vinte e cinco anos o tecido colonial recebeu consideravel adensamento. A carta de 1879 ratifica
a ideia de rarefagéo na gleba ao norte do eixo Av. Sete de Setembro, o que aponta para a légica recorrente, em
areas planejadas: expandir e depois preencher. Paralela e temporariamente, os tecidos estabelecidos — no caso
o tecido colonial — continuam a desempenhar o papel de “centro”, o que justifica uma maior procura e disputa por
essas areas, levando, por fim, ao adensamento.
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do Mapa 02 e nelas, sdo destacadas as dinadmicas urbanas citadas. Consideram-se,
para interpretacdo, as mesmas variaveis exploradas para o Mapa 01.

3.2.3. Os Extratos

A partir do fracionamento do Mapa 02, foram elencadas as transformacdes
mais significativas ocorridas no tecido, assim destacadas:

a) O igarapé da Ribeira ndo € mais representado, o que aponta para o seu
aterramento, situacdo indicada na marcacdo em vermelho da Figura 53.
Tal alteragdo proporcionou a extensdo sul, em diregcdo ao Rio Negro, da
Rua da Instalagdo — extensdo essa transformada em via e denominada
atualmente de Rua Marqués de Santa Cruz — e o surgimento de um largo
entre a nova Igreja Matriz e o Rio Negro, situacdo exposta na Figura 53.
Essa técnica de aterramento de igarapés para a construcdo de vias é
recorrente em Manaus, adotada para a “costura do seu tecido” em platds
continuos; nela reside particularidade a se destacar na histéria da

morfologia urbana local.

[]
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" MARCACOES

. ATERRO

NOVA & PERIMETRO: AGUA

MAPA 02 (1879) PONTE

Figura 53. Um primeiro aterro percebido. O detalhe revela técnica que proliferara em fins do século XIX:
aterrar e ligar através de pontes.
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b) E também representada uma ponte sobre o igarapé do Espirito Santo,
passando assim a orla da cidade a contar com duas pontes, pois ja era
existente aquela sobre o igarapé do Aterro/ Remédios. O fato
provavelmente associa-se ao aumento de fluxo de pessoas e mercadorias
na area, uma vez que, historicamente, a cidade ja vivia as primeiras
ebulicdes provocadas pelo Ciclo da Borracha, entdo ascendente;

c) O Mapa 02, ja representa na Figura 43, a Igreja de Nossa Senhora da
Conceicdo “benta e inaugurada somente em 15 de agosto de 1878,
exatamente vinte e cinco anos apdés o lancamento de sua pedra
fundamental” (MESQUITA, 1997, p.69); A construgéo desse templo indica
uma maior valorizacdo econdémica e simbdlica do espaco imediato a orla,
pois a referida Igreja sera pelos vinte anos seguintes a mais representativa
construcéo da cidade;

d) O tecido urbano ndo s6 se expande, mas também se adensa, pois €
percebida uma significativa concentracdo de lotes edificados em torno de

trés aglomeracdes formadas por conjuntos de vias e quadras.

O mapa cromatizado (Figura 54) representa a dinamica de adensamento das
guadras exibida pelo Mapa 02 de 1879. As marcacdes ficam assim estabelecidas:
laranja, quadra muito adensada; verde, quadra com médio adensamento; branco,
guadra pouco adensada ou sem edificacdo. A marcacdo em vermelho (al¢a)
corresponde ao adensamento percebido nas quadras imediatas a orla e as entradas

dos igarapés, por meio da leitura comparativa dos mapas historicos.
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Figura 54. O projeto de expansdo ergue-se rumo ao norte, mas a importancia da margem n&o diminui ao
sul. O adensamento gerard ininterruptas reformas e acréscimos na orla do sitio colonial, sem duvida, a

area do tecido mais incessantemente manipulada em todos os estagios analisados.

O conjunto de imagens presentes na Figura 55 representa pontos isolados da
orla da cidade em 1879, ratificando a percepcdo de adensamento, inclusive
representando a ponte sobre o igarapé da Olaria/Espirito Santo.
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Figura 55. A orla em varios estagios de intervencdo, do sitio natural do igarapé do Espirito Santo aos
arranjos em frente a Igreja Matriz. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 02/02/2013).

Ao analisar a estrutura das aglomeracdes, faz-se necessaria uma
observacdo: a Avenida Sete de Setembro exerce papel integrador nas trés
aglomeracdes indicadas no Mapa02 de 1879, pelas marca¢Bes numeradas 01,02 e

03, ja apresentadas na Figura 53.

Como forma de detalhar as aglomeragdes apresenta-se, a seguir, montagens,
gue de oeste para leste sdo assim expostas:

Aglomeracéo 01,Figura 56, € formada por um conjunto de 08 vias: Saldanha
Marinho, Epaminondas, Instalacdo, Henrique Antony, Henrique Martins, Lobo

Dalmada, Visconde de Maua e Av. Sete de Setembro.


http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 56. O antigo entroncamento, entre as vias Sete de Setembro, Epaminondas e Instalagdo mantém-
se como centro da cidade, mais ainda ap6s a construcédo da Igreja Matriz.

Dentre essas vias, 04 destacam-se no mapa, por concentrarem significativa
guantidade de lotes edificados, contiguos aos eixos, sendo: Av. Sete de Setembro
(sentido leste-oeste), Av. Epaminondas, Rua da Instalacdo e Rua Lobo Dalmada,
(sentido norte-sul). Ressalta-se aqui a peculiaridade dessa aglomeracdo ser o
espaco de juncéo dos dois tracados ja acumulados em Manaus: um leste-oeste de

regularidade relativa e outro norte-sul, mais ortogonal.

Em destaque (marcagcao em vermelho) a localizagcdo da “Nova Igreja Matriz”,
prédio mais importante do conjunto, claramente implantado no sentido norte-sul. H4
de se considerar que esse templo é a segunda Igreja Matriz da cidade e sua
implantacdo nesse “novo sentido” indica-a como parte de uma nova fase na historia
urbana da cidade. Ressalta-se ainda o distanciamento do conjunto em relagédo a orla

do Rio Negro, constituindo assim um grande largo na area portuaria.

Essa aglomeracéo é, a época, o centro da cidade. A juncao das duas malhas,
e a construgado da nova Igreja — segundo a orientacdo do novo conjunto — contrasta

com os perimetros menos regulares das quadras imediatas ao curso dos igarapés,
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denotando assim um espaco que é, afirma-se, identificado como um primeiro ponto

de “ligacéo e ruptura” entre os tempos urbanos da cidade.

A nova Igreja impds-se ao sitio, pois sua insercao representa um novo modelo
urbano dentro do extrato colonial, composto ainda de platds fragmentados pela
agua; sua presencga ali, rompendo com essa “tradigdo”, simboliza o marco inicial

edificado, da Manaus provincial.

Aglomeracéo 02,Figura 57, € formada por um conjunto de 08 vias: Marechal
Deodoro, Guilherme Moreira, Quitino Bocaiuva, José Paranagua, Barroso, Marcilio

Dias, Doutor Moreira e Av. Sete de Setembro.
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Figura 57. O extrato central da orla é o mais beneficiado por pontes, o que aponta a dindmica paralela de
movimento pela ribeira.

Dentre essas vias, duas destacam-se: Marechal Deodoro e Guilherme
Moreira. Igualmente a aglomeracéao 01, a aglomera¢do 02, enquanto orientacdo do
arruamento se adapta a dois fatores: cotas mais altas, escolhidas para a extensao
das vias, e os fundos das edificacdes voltados aos igarapés. A sua peculiaridade
esta na grande aproximagao entre as quadras ribeirinhas e os corpos d’agua (o Rio
Negro, e as entradas dos igarapés Olaria e Remédios), ndo havendo largo em
relacdo a margem. A existéncia de duas pontes, interligando essa parte do tecido as
outras duas aglomeracgdes (01 e 03), € apontada aqui como uma das causas da alta
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densidade das quadras “coladas ao rio”. A Figura 58representa a Ponte dos

Remédios, que servia de ligacao viaria entre a parcela e o extrato 03.

Figura 58. Uma das primeiras pontes metdlicas de Manaus; substituida pelas obras de aterro e
pavimentagdo do igarapé de mesmo nome. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 02/02/2013).

Aglomeracdo 03, Figura 59, é formada pelas vias: Miranda Ledo, Barés,

Joaquim Nabuco, Leovegildo Coelho e Avenida Sete de Setembro.
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Figura 59. Aglomeracdo de maior projecdo sul, as margens do Rio Negro. Sua condigdo mais “isolada”
do centro entdo estabelecido propiciou o surgimento de um nucleo de atividades econdmicas e de
transporte entre a orla e a Igreja dos Remédios.

Essa aglomeracdo esta assentada dentre os trés platdés ja mencionados,
naquele que mais adentra o Rio Negro. A necessidade de estar perto da margem,
associada a localizacdo da Ponte dos Remédios, e a ligacdo com a aglomeragéo 02,
justificam o adensamento das quadras imediatas as ruas Miranda Ledo e dos Bares,

adjacentes a essas situagoes.


http://www.skyscrapercity.comr/
http://3.bp.blogspot.com/_ZJFclF6QWf8/SnswcUSMVfI/AAAAAAAAAH4/vRKBA2-NXZg/s1600-h/Pontferr_jpg.jpg
http://3.bp.blogspot.com/_ZJFclF6QWf8/SnswcUSMVfI/AAAAAAAAAH4/vRKBA2-NXZg/s1600-h/Pontferr_jpg.jpg

133

Destaca-se ainda, como mencionado na analise do Mapa 01, a localizagdo da
Igreja dos Remédios, elemento influenciador na composi¢cdo do arruamento dessa
parte do tecido. Em conjunto, as situacdes descritas — e pretéritas a 1879 — (Igreja,
ponte, margem ocupada) justificam a existéncia, e o desenho, do grande eixo

diagonal, formado pela Av. Joaquim Nabuco.

Essa condicao peculiar de orientagdo diagonal da via representa uma solugéo
de continuidade, através de entroncamento de eixos, entre o arranjo estabelecido na
margem do Rio Negro e outro eixo, mais importante: o Caminho da Cachoeirinha,

atual Av. Sete de Setembro.

Ao analisar o conjunto das trés aglomeragbes percebe-se, por fim, que a
maior parte da orla da cidade se adensou em relacdo ao tecido representado no

mapa do periodo anterior (1844-1856).

Complementarmente, aponta-se que, no extremo noroeste do mapa, Sao
indicadas, a partir da Av. Epaminondas, duas vias em disposi¢céo diagonal, marcacao
numerada 05, da Figura 52. Uma situacéo € peculiar na representacéo dessas duas
vias, o carater diagonal do tracado. Dentre as duas aquela de orientacdo nordeste-

sudoeste se consolidou e hoje corresponde a Rua Silva Ramos.

Apés andlise dos Mapas 01 e 02, aponta-se o curso de um dos bracos do
igarapé da Cachoeira Grande, denominado igarapé da Castelhana, como o agente
modelador desse caminho (Rua Silva Ramos) que “fugiu a regra” estabelecida a
época em Manaus, (das ruas retas em direcdo ao norte). Uma melhor compreenséao

dessa dindmica é obtida com a Figura 60.
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Figura 60. Dos dois eixos diagonais surgidos a partir da Av. Epaminondas, mantém-se aquele que “evita”
a agua (o eixo de orientacdo nordeste-sudoeste). Aponta-se esse segmento como a “génese” de
importante parte do sistema viario da cidade, analisado em mapas posteriores e denominado “Eixo
Pretérito”.

Percebe-se, nos acréscimos apresentados pelo Mapa 02, a busca pela
continuidade das vias ja abertas, quando da insercdo dos novos caminhos. O
exemplo mais claro dessa situagdo é o grande eixo formado pela Avenida Joaquim

Nabuco, marcagéo em vermelho na Figura 61.
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Figura 61. Durante as andlises morfoldgicas, o eixo viario da Av. Joaquim Nabuco foi percebido como o

primeiro grande eixo de orientagdo norte-sul construido em Manaus.

Inclui-se nesse contexto de continuidade o ajuste®® feito entre as vias

Epaminondas e Instalacdo, para que a primeira se ligasse diretamente, a atual Rua

Marqués de Santa Cruz, acesso imediato a regido portuaria. Essa situacdo €

representada em detalhe na Figura 62.

3 Esse “ajuste” desviou do entroncamento em formato de “T”, existente entre as vias Epaminondas e Sete de
Setembro. Tal situacédo influenciou na modelagem de algumas quadras para “beneficiar” a Rua da Instalagéo,

que cruza a via Sete de Setembro em “X” e alcanga a orla.
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Figura 62. Esse arranjo mantém-se estavel até o presente, revelando a resiliéncia da malha urbana,
comportamento recorrente em sitios histdricos que ndo perderam, de todo, vigor da vida urbana. No caso
de Manaus a area em questdo é, no presente, uma das mais densas e acessadas da cidade em funcéo de

posicéo proxima ao porto.

Tal arranjo deu-se em funcédo da preexisténcia da quadra formada pelas vias
Sete de Setembro, Marqués de Santa Cruz, Visconde de Maua e Governador Vitorio
(marcacdo em amarelo), ja constante no Mapa 01, densamente edificada e,

provavelmente por isso, de inviavel demolicéo.

A Av. Epaminondas, situada em cota mais alta do que o nivel da Rua da
Instalacdo, e por isso preferida para se estabelecer como um eixo continuo de

expansao precisava ligar diretamente os novos arrabaldes a area do porto.

A solucdo dada formou um eixo que se bifurca com certos desvios (marcacao
em vermelho) e produziu quadras com forma de poligono irregular (marcacdo em

verde). A adequacgdo remete a ideia de resisténcia dos tecidos pretéritos as
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inser¢des urbanas; nesse tipo de dindmica o sistema viario se torna, a0 mesmo

tempo, causa e consequéncia do surgimento de arranjos inusitados.

A Figura 63 representa area imediata, ao limite sul do eixo viario, analisado no
item anterior; percebe-se o grande largo entre a Igreja Matriz e a orla, ainda sem a

presenca do porto, apenas com rampa de desembarque (marcacdo em vermelho).

MANAUS ANTIGO

Manaus em 1902 — Praga do Comercio-rampa de desembarque, hoje neste local a Alfandega o roadway poate
flutuante ¢ praga Oswaldo Cruz

Figura 63. A posterior constru¢do do porto muda drasticamente o tecido urbano nesse ponto da cidade.
As instalagdes emoldurarédo a orla e terdo acesso restrito. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
02/02/2013).

A continuidade do sistema viario ndo é percebida no interior do grande
guadrado de expansao, sendo suas vias internas, de sentido norte-sul e leste-oeste,

descontinuas (Figura 64).


http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 64. Integracédo no perimetro, fragmentac¢é&o no interior. As cotas altas favorecem o estabelecimento
dos eixos; os vales e igarapés os interrompem.

Fica clara a redundante influéncia dos igarapés na expansao da cidade.
Percebe-se que as cotas mais altas foram escolhidas para o assentamento das

viasde expansao norte-sul do grande quadrado.

No seu interior (extrato marcado em cinza) existem dois igarapés: um menor
(da Olaria), e um maior (dos Remédios); esse Ultimo nitidamente impede a
continuidade das vias no sentido leste-oeste da malha interna; em periodos
posteriores esses dois igarapés serdo aterrados e dardo lugar a novas vias de

sentido norte-sul.

E mantida a preferéncia pelas cotas altas, as quais, em funcdo do curso dos
igarapés, que penetram o sitio, no sentido norte, sdo “obedecidas”. Também em

funcdo desses mesmos agentes, criam-se dois eixos de penetracdo norte-sul: as
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vias Epaminondas, a oeste, e Joaquim Nabuco, a leste, Figura 65. Ambas ligam

mais amplamente o tecido pretérito a area de expansao;
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Figura 65. A expansao da década de 1870, quando vista em panorama, representa o inicio de um sistema
viario que se confirmara posteriormente, orientado para o norte pela dificuldade de se vencer o leste-

oeste. Outra cidade “interna” sera erguida tendo essa diretriz como ancora.

Surge um novo eixo no sentido leste-oeste no extremo norte da mancha,
representada pela atual Rua Ramos Ferreira, que se estende do igarapé de Manaus
(a leste) até o igarapé da Cachoeira Grande (a oeste); o paralelismo desse novo
eixo em relacdo a Av. Sete de Setembro ratifica a ideia de que em Manaus, entre as
décadas de 1850 e 1870, se construiu uma cidade ditada pela ortogonalidade.

Essa busca era “limitada” pela geografia do sitio. A Figura 66 representa a

localizag&o do eixo leste-oeste, atual Rua Ramos Ferreira.
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Figura 66. A Rua Ramos Ferreira tem a mesma extensdo da Av. Sete de Setembro, porém é mais continua,
ndo interrompida por igarapés. Essa caracteristica Ilhe conferira posteriormente a preferéncias para o
assentamento de prédios publicos de grande expresséo.

Na malha surgida, ao longo das Avenidas Epaminondas e Joaquim Nabuco,

sao estabelecidas grandes quadras isoladas (marcacdes em amarelo na Figura 67).
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Figura 67. Nas areas imediatas aos eixos norte-sul poucas edificagbées “demarcam” grandes glebas.
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Essa situacdo é peculiar pela implantagdo de poucas ou apenas uma
edificagcdo dentro do perimetro da cada quadra (detalhe visualizavel nos mapas
originais), 0 que aponta para um possivel interesse estratégico de ocupacao
imobiliaria dos terrenos adjacentes a essas vias, uma vez que as mesmas ligavam-

se, em linha reta, a orla da cidade.

Percebeu-se, quando da andlise de mapas de periodos posteriores, que as
referidas quadras se mantiveram formalmente, servindo de referéncia para a

ampliacdo da malha.

Os acréscimos fisicos do Mapa 02 colaboram na consolidagdo de novas
situacBes morfoldgicas, divididas, espacialmente, em dois grupos: a primeira ocorre
as margens do Rio Negro, e é entendida como um principio de centralidade
diferenciada. Defende-se que o surgimento das aglomeracdes 01, 02 e 03, mais
notadamente, essa Ultima, entre o Largo da Igreja de Nossa Senhora dos Remédios
e a ponte de mesmo nome, reflete um incremento de vida urbana local. Ja a
segunda situacéo refere-se a grande ampliagcdo ocorrida rumo ao norte com seu

carater ortogonal e disciplinador: o carater de uma nova cidade.

3.2.4. Conclusoes

A andlise comparativa, aqui apresentada, elucida dois momentos do sistema
urbano da cidade, com intersticio de, aproximadamente, um quarto de século:
Mapas 01 e 02.

Seguindo a metodologia de sistematizacdo de dados, procede-se com a
apresentacdo da Tabela Morfolégica 02, na qual, estdo elencados os critérios

considerados, quando da anélise morfolégica descrita para o Mapa 02 (1879).

A Figura 68 representa, graficamente, as partes do tecido elencadas na
referida tabela; as aglomeracdes sé@o as ilhas numeradas e marcadas em cinza, a
expansdo norte corresponde a marcagcdo em vermelho, e em amarelo estdo
marcadas as quadras nucleo da grande expansdo, consideradas a “génese
morfoldgica” da importante transigdo entre o sitio colonial e o provincial.
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Figura 68. Apds andlise do Mapa 02 (1879), elege-se um nucleo morfolégico para o momento de ligagdo e
ruptura exposto na carta: o conjunto de cinco quadras (marca¢gdo em amarelo), que, em suas faces sul e
oeste, demarca o inicio de dois importantes eixos viarios.
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MAPA MORFOLOGICO 02 (1879)

GLEBA AGLOMERACA | AGLOMERACA [ AGLOMERACAO | EXPANSAO TOTAL DA
VARIAVEL 001 002 03 NORTE MANCHA
AREA (km?) (1) 0.145 0,125 0,021 1 1,52
ORIENTACAO NORTE-SUL
DO CONJUNTO NORDESTE- i
B NORDESTE- (predominio por
(emrelagdoao | LESTE-OESTE | 'qiyi e ( asgg(lizn?ano) NORTE-SUL oxtensio da
eixo das vias p maior gleba)
mais extensas)
QUANTITATIVO
DE QUADRAS 17 12 9 30 68
FORMA DA RETANGULAR e | RETANGULAR e | RETANGULAR e
QUADRA: RETANGULAR | RETANGULAR | QUADRANGULA | QUADRANGULA | QUADRANGULA
PADRAO R R R
g%i'\é"é AE?A POLIGONO TeRQSEIZG%ﬁgL POLIGONO POLIGONO POLIGIONO
DESVIO IRREGULAR | |ooceiiar IRREGULAR IRREGULAR IRREGULAR
QUANTITATIVO ) )
DE NAO SE NAO SE ~ . ~
EDIFICACOES APLICA APLICA NAO SE APLICA | NAO SE APLICA | NAO SE APLICA
()
EDIFICAGOES
DESTACADAS 2 0 2 0 4
IMPLANTACAO FRENTE DO FRENTE DO
PADRAO DO FR'IE_'gTTEE DO FR'IE_NOTTEE DO | LOTE e CANTO | LOTE e CANTO FRELNOTTEE DO
EDIFICIO DO LOTE DO LOTE
QUANTITATIVO
BDE VIAS 9 8 5 26 48
(04) AVENIDAS
SETE DE
SETEMBEO,
VIA(S) (01) AI\D’ESETE (01) AI\D’ESETE (01) AV. SETE RAMOS 5
PRIMARIA(S) (3) DE SETEMBRO FERREIRA,
SETEMBRO | SETEMBRO EPAMINONDAS
e JOAQUIM
NABUCO
CONJUNTO
DE VIAS
(DUPLA): AV. | cONJunTo | CONJUNTO DE | CONJUNTO DE
VIAS (dupla): VIAS (trio):
SETE DE DE VIAS
SETEMBROE | (dupla): Rua | RUA MIRANDA AVENIDAS
CENTRALIDADE RUA MARECHAL | LEAO E BARES SETE DE 8 VIAS E
DO EXTRATO A e O ESPACODO| SETEMBRO, 2 LARGOS
MARQUES DE | DEODORO E
LARGO DA EPAMINONDAS
SANTA CRUZ, | GUILHERME
e O LARGODA| MOREIRA IGREJA DOS E RUA DA
IGREJA REMEDIOS INSTALACAO
MATRIZ
QUANTITATIVO 3 4 3 3 6

DE PONTES (4)

(1) O método de medigdo da area do sistema variou entre a analise morfologica e a sintatica, o que levou a
pequenas diferencas nas duas tabelas.
(2) A qualidade visual do Mapa 02 torna a contagem das edificagBes pouco fiel a realidade, em fungdo disso
opta-se por ndo incluir valor para a variavel.
(3) Sobre o quantitativo de vias priméarias considera-se a repeticdo da Av. Setembro e 0 desmembramento da Av.

Joaquim Nabuco em dois segmentos.

(4) Em relacdo ao numero de pontes esclarece-se que uma mesma ponte é elencada mais de uma vez por servir
de acesso a mais de um extrato dentre os analisados.
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Ainda com relacdo a tabela, sdo necessarios esclarecimentos referentes a
sua organizacado, especificamente sobre as colunas Aglomeracdo 01°* e Expanséo

norte®.

A analise morfologica revela a justaposicdo de um grande acréscimo. A area
surgida excede em mais de trés vezes o conjunto do tecido pretérito. O fato do
tecido construido se colocar no interior do sitio natural, distanciando-se da margem,
justifica a interiorizacdo de fluxos mais expressivos de circulacdo, percebidos em
funcdo do aumento do namero de edificagcbes em terrenos adjacentes aos novos
eixos interiores. A dinamica ocorre em paralelo ao adensamento das margens da

orla.

No tocante ao sistema viario, 0 surgimento de eixos viarios de expressiva
extensdo é apontado como grande diferenciador morfolégico trazido pela carta de
1879. As vias Joaquim Nabuco e Epaminondas estabelecem novos “canais” de
crescimento e, por fim, duas realidades sdo postas: a manutencdo de status e a
adequacdo dos eixos pré-existentes ao sistema viario criado, notadamente a Av.
Sete de Setembro; e o estabelecimento de uma hierarquia de importancia,com as

novas vias orientadas para o norte.

Procede-se com a segunda etapa da analise do Mapa 02 de 1879,a partir da
construcdo do Mapa Axial 02. Os dados obtidos apontam caracteristicas sintaticas,
das vérias partes do tecido urbano assentado, a partir dos eixos integrantes do

arruamento.

Para facilitar a interpretacdo, as duas representacdes sao confrontadas e
elucidam a relacao gréafica e de arranjo configuracional, entre a representacéo fisica
(mapa de quadras e ruas), Figura 69, e a representacdo do Mapa Axial 02, Figura
70.

** A coluna denominada Aglomeracéo 01 refere-se & marcag&o-ilha niimero 01 constante na Figura 68.

%% A quarta coluna denominada Expansao Norte inclui os extratos marcadas em amarelo e vermelho na mesma
Figura 68. Optou-se pela juncdo dos dados das duas partes por se defender que nessa por¢cdo do tecido
(quadras marcadas em amarelo) encontra-se o ntcleo morfolégico da grande expanséo representada pelo Mapa
02 de 1879.
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Figura 69. O macro sistema de eixos viarios de Manaus na década de 1870.

Figura 70. Mapa Axial 02 (variavel de integragdo Rn). As gradagdes em vermelho e amarelo,
correspondentes aos eixos Sete de Setembro e Epaminondas ratificam o carater de maior integracao e
importancia assumido para essas vias, quando das andlises historico-morfolégicas.
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E possivel, a partir dessa confrontacéo, indicar situagbes destacadas: nos
dois mapas percebe-se a importancia do eixo viario formado pela Av. Epaminondas;
no Mapa Axial 02, Figura 70, a referida via apresenta-se como unico eixo norte-sul,
com gradacdo em amarelo, 0 que aponta sua importancia, por estar no quadrante

superior das faixas crométicas de integracgéo.

Sua posicao no sistema, perpendicular & Av. Sete de Setembro — eixo leste-
oeste, gradacdo em vermelho, e via de maior integracdo — certamente influencia a

aproximacao entre as énfases dadas pelos dois mapas.

Ainda sobre a Av. Epaminondas, o Mapa Axial 02 apresenta gradacao em
verde, para 0s eixos menores, que lhe sdo perpendiculares, em composicéo
“‘espinha de peixe”; a faixa intermediaria de integracdo reforca a hierarquia
estabelecida a partir da Av. Sete de Setembro. De fato a Av. Epaminondas apresenta
significativa dindmica de ocupacao/extensédo, sendo objeto inclusive de “ajustes”

morfologicos, como analisado na Figura 62.

Outro apontamento merece destaque: a gradacao em verde exposta para 0s
dois segmentos do eixo norte sul, correspondente a Av. Joaquim Nabuco. No
contexto sintatico, a faixa de integracdo € intermediaria; essa condi¢cao possibilita
apontar que, ao surgir como eixo viario ligado a Av. Sete de Setembro, a referida via
impactou no aumento da integracao do extremo leste do sitio, estabelecendo-se

assim, como diretriz espacial.

A Tabela Sintética 02, a seguir, resume 0 panorama de variaveis elencadas
para as categorias sintaticas. Com o intuito de estabelecer parametros e delinear as
mudancas, a tabela exibe dados do mapa em analise (Mapa 02), e do Mapa 01

(carta anteriormente analisada).



TABELA SINTATICA 2
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MAPA AXIAL 01

MAPA AXIAL 02

(Rn&conectividade) (R?)

DATA DO MAPA (TITULO) (1844-1856) (1879)
POPULACAO ESTIMADA 3.000 habitantes 30.000 habitantes
X OTONI
FONTE DA POPULACAO ESTIMADA MESQUITA IBGE
‘ DURANGO
FONTE DA BASE CARTOGRAFICA DUARTE DURANGO DUARTE
= MARCILIO ] .
CREDITO DO MAPA AXIAL SUDERIO MARCILIO SUDERIO
AREA DO SISTEMA (km?) POLIGONO 0,5 2,3
NUMERO DE EIXOS 53 84
COMPRIMENTO TOTAL DOS EIXOS 9.2 212
(km)
TAMANHO MEDIO DOS EIXOS (km) 0,2 0,3
COMPACIDADE A (Quantidade linhas 915 37.2
por km?)
Rn (médio) 1,237 1,662
Rn (maximo) 2,423 3,9
Rn (minimo) 0,587 1,008
Rn médio (base 100) 35,39 22,6
SINERGIA (R3&Rn) (R?) 75% 93%
INTELIGIBILIDADE 38% 65%

Em termos de area, o crescimento exibido pelo Mapa 02 de 1879, grosso

modo, funda uma nova cidade, ao quintuplicar, como ja citado, a mancha urbana

perde o carater pitoresco do sitio colonial. Seu perimetro denuncia uma nova forma

de estabelecimento do urbano, que é imposta ao sitio, a partir do cruzamento, ja

existente, entre as vias Sete de Setembro e Epaminondas.

Reforcando a ideia de olhar o passado e avaliar o “presente”, correlaciona-se

as variaveis morfolégicas, forma da quadra e quantitativo de vias, as variaveis

sintaticas, niumero de eixos e tamanho médio dos eixos.

Expde-se que as duas primeiras engendram-se de modo a contribuir para o

estabelecimento dos eixos viarios mais importantes (Av. Epaminondas e Av. Joaquim

Nabuco) ao norte do eixo de maior integracéo, a Av. Sete de Setembro.




148

As quadras passam da predominancia retangular baseada na topografia dos
extratos coloniais, a ortogonalidade crescente, rumo ao norte. A despeito da
composi¢ao “espinha de peixe”, estabelecida entre os referidos eixos e as quadras
‘entdo nascentes”, a orientagdo dada pelos mesmos referencia o surgimento de
varias vias menores contribuindo assim no incremento do quantitativo de vias, que

salta de 27 (Mapa 01), para 48 (Mapa 02).

Por sua vez, o Mapa Axial 02 elenca 84 eixos com um tamanho médio de

0,3km, contra 48 eixos com tamanho médio de 0,2km do Mapa Axial 01.

Considerando que na analise denomina-se via, um percurso, no qual se
apresenta, um ou varios segmentos (eixos), uma mesma via pode apresentar varios
eixos. Assim defende-se, apds andlise comparativa das cartas, que na transicao,
entre os Mapas 01 e 02, ter havido uma pequena reducédo, na quantidade de eixos,
por via, do sistema; 0 que aponta um nimero menor de conversées>® necessarias

para o percurso de extensdes e no aumento do tamanho das vias.

O crescimento no numero de vias foi de aproximados 77% e 0 aumento no
tamanho médio dos eixos, na ordem de 50%, tais nimeros alinham-se a percepc¢éao
de um arranjo mais regular. Por fim, o carater mais retilineo das vias surgidas

influenciou na queda, do niumero de eixos.

Em conjunto, essa dinamica de queda na quantidade de segmentos por via,
associada ao carater ortogonal, apresentado na maioria dos arranjos da expansao
norte, alinha-se ao aumento de 50% no tamanho médio dos eixos, uma vez que

malhas ortogonais tendem a apresentar eixos mais extensos.

Ja4 as variaveis via(s) primaria(s) e centralidade correlacionam-se com

compacidade A, Rn (base 100), sinergia e inteligibilidade.

As vias priméarias no Mapa 02 compdem um conjunto, em diferenca ao status
solitario da Av. Sete de Setembro, Unica destacada no Mapa 01l. Esse conjunto
aumenta a inteligibilidade do sistema, que passa de 38% para 65%, conforme Tabela
Axial 02.

% As conversdes equivalem aos cruzamentos entre segmentos representados ao longo de um eixo,

independente do mesmo, no panorama de sua extensao apresentar formas mais sinuosas ou retilineas.
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A expanséo norte distancia-se do centro ja estabelecido em torno da via Sete
de Setembro, o que colabora para a queda da compacidade, de 91,5 para 37,2 (km

por km?2).

Também ocorre queda na integracdo Rn(base 100) apresentada para o Mapa
02, (22,60), em comparacdo ao Mapa 01, (35,39), 0 que aponta para uma maior
heterogeneidade do sistema, uma vez que passa a haver maior diferenciacdo entre

os polos de integracéo, conforme aponta Medeiros (2006).

O aumento no percentual da variavel sinergia (que salta de 75% para 93%)
indica que, mesmo configurando grande ruptura, o crescimento do tecido no periodo
ainda encerra uma estrutura bem relacionada, em que as propriedadeslocais e

globais se aproximam.

Em ambito maior, ao comparar os dois mapas axiais, percebe-se a mudanca
de faixa cromatica dos eixos ao sul da via Sete de Setembro; os segmentos dessa
area, que apresentaram faixa na média ou acima da média de integracdo no Mapa
01 (gradacao em verde ou amarelo), sdo expostos na faixa verde ou azul no Mapa
02; o que aponta reducdo no potencial agregador desses espa¢os huma perspectiva

global.

J& a parte norte exibe para 0 mesmo mapa, um Unico eixo com gradacdo em
amarelo, a Av. Epaminondas; faixa n&o conferida a nenhum eixo ao sul da Av. Sete

de Setembro. Essa mudanca € defendida como indicio de deslocamento da

centralidade do sitio para o interior do sistema.

Conclui-se que a analise do Mapa 02 indica um conjunto de caracteristicas
trazidas com a inser¢cdo dos acréscimos da década de 1870, dentre as quais,
destacam-se duas dinamicas morfoldgicas: o aprofundamento da tendéncia de
centralidade do sistema, distanciada da margem, e a queda da integracdo na area
existente entre a orla do Rio Negro e o eixo Sete de Setembro com as demais partes
do sitio.
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3.3. ANALISE DO MAPA 03 (1893-1915)

3.3.1. Contexto Histérico

O terceiro mapa construido para representar o desenvolvimento urbano de
Manaus é fruto da reunido das informacdes contidas em mapas historicos datados

de 1893 a 1915, respectivamente as Figuras 13, 14, 15, 16 e 17, j4 apresentadas.

Dentre esses mapas, destaca-se aquele datado de 1893, Figura 13, por
aspectos que vdo da qualidade representativa da carta, ao nivel de detalhes
complementares. Ali ha indicagdo das linhas de bondes que serviam a cidade, bem
como a distribuicéio dos lotes nas quadras de bairros, a exemplo da Vila Municipal®’,

atual Adrianépolis.

No mapa anterior, de 1879, percebe-se a representacdo do primeiro esboco

do que se converteria em um grande projeto urbano para uma nova cidade. O

nlcleo geométrico desse novo marco zero®® era encerrado por quatro vias — usando

a denominacao atual — ao sul, Avenida Sete de Setembro; a leste, Avenida Joaquim

Nabuco; ao norte, Rua Ramos Ferreira e a oeste, Avenida Epaminondas. Segundo

Mesquita (2009) o grande projeto executado por Eduardo Ribeiro na época de sua

administracdo de 1892 a 1896 teve como premissa a também solucdo de
continuidade, pois:

[...] pode-se deduzir que a escolha de Ribeiro por aquela area tenha sido

orientada tanto pelo mapa da cidade, tracado em 1879 [...] que mostrava

uma area de planejamento na dire¢do Norte, quanto pela indicacéo do local

de construcdo do teatro, que estava previamente definida desde a década
anterior (MESQUITA, 2009, p.176).

Manaus se transformava orientada por dois tipos de logicas: as espaciais e as
culturais. As primeiras dizendo respeito ao seu sitio, este sim o primeiro agente
moldador; as segundas relativas ao pensamento urbanistico da época, claramente
influenciado pelo positivismo, pelas realizacbes de Haussmann em Paris e pelo
carater de salubridade decorrente de tais perspectivas. Com relagdo as intervencdes
pretendidas por Eduardo Ribeiro para as atuais Avenidas Floriano Peixoto e Getulio

Vargas Mesquita (2009) aponta:

57Contempla a area da cidade identificada como primeiro projeto urbano de segregacéo sdcio espacial voluntaria,
i;% constante no mapa de 1893.

A denominacdo é assumida por se defender que o conjunto das quatro vias citadas encerra o modulo formal
uma nova ideia de composi¢édo urbana em Manaus: a ortogonalidade extrema.
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[...] as justificativas apresentadas pelo governador para obter financiamento
para essa obra demonstravam a especial atengdo que dava aos problemas
de saneamento que afetavam a cidade e o conhecimento que tinha das
teorias em voga na época (MESQUITA, 2009, p.179).

O crescimento econdmico tomou vulto nas décadas seguintes e o grande
salto da mancha urbana, que em muito suplantou as dimensdes fisicas dos trés
platds iniciais da area nascedouro da cidade e do “primeiro plano de expansao” da
década de 1870, € representado, aqui, pelo Mapa 03, Figura 71. Percebe-se um
impressionante crescimento da mancha urbana da cidade, no intervalo entre a ultima
representacao cartografica elencada e analisada — de 1879 — e as décadas de 1890
e 1900.
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Figura 71. Mapa panoramico do “Quadrilatero Idilico”. O sudoeste do sitio concentra maior acervo
arquitetdnico.

Alguns dos conjuntos edificados destacados, ja foram apresentados em
analises anteriores, ou 0 serdo, em analises posteriores, por iSSO aqui ndo sao
repetidos. S&o apenas assinalados nesse panorama, em funcdo de sua

contemporaneidade ao mesmo, e importancia na expressao do desenvolvimento da
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cidade dentro do recorte em questdo. As edificacdes que caracterizam novas
insercbes sdo expostas em associacado as analises dos seus respectivos sitios de
localizac&o. As Figuras 72, 73, 74 e 75 localizam, em tempos diversos, o perimetro

da cidade e obras importantes, erguidas durante o Ciclo da Borracha.

e |

Figura 72. Panorama aéreo contemporaneo de parte do centro de Manaus, a marcacdo em vermelho
demarca o perimetro do “Quadrilatero Idilico” — incompleto — de onde se estende, & esquerda da imagem,
para o norte, a Av. Constantino Nery. Em seu interior encontra-se grande parte dos dez sitios assinalados
no mapa inicial da andlise, Figura 71. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Figura 73. Aspecto contemporaneo do Teatro Amazonas, a obra mais destacada construida durante o
Ciclo da Borracha, simbolo maior da cidade ainda no presente. Fonte: <www.skyscrapercity.com>
(acesso em 03/02/2013).


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.skyscrapercity.comr/
http://viajamos.com.br/photo/teatro-amazonas-107/next?context=user
http://viajamos.com.br/photo/teatro-amazonas-107/next?context=user
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EGREJA DE S. SEBASTIAO

Figura 74. Igreja de Sdo Sebastido, imagem de época. Em conjunto com o Teatro Amazonas, compde o
Largo de S&o Sebastido. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Figura 75. Aspecto contemporaneo da Igreja de S&o Sebastido a partir das rampas de acesso ao Teatro
Amazonas. A direita da imagem esta a Praca de Sao Sebastido, erguida posteriormente a ambos. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Muito mais do que crescimento, os mapas estudados denotam uma ampla
“‘intengdo urbana”, ou seja, um projeto urbano no qual é explicita a regularidade da
malha viaria e a busca de integracédo entre os tecidos pretéritos e as grandes areas
projetadas.


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=igreja+de+s%C3%A3o+sebasti%C3%A3o+manaus&source=images&cd=&cad=rja&docid=boHuCf5ibC8TxM&tbnid=CeXLmeaGOtUfLM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.posto7.com.br/manaus.htm&ei=zp1MUbH9D4H49gSMqIEY&bvm=bv.44158598,d.dmQ&psig=AFQjCNEFTV3JB1TLIzWnXq3VjhJ7OHaTVw&ust=1364062024869903
http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=igreja+de+s%C3%A3o+sebasti%C3%A3o+manaus&source=images&cd=&cad=rja&docid=boHuCf5ibC8TxM&tbnid=CeXLmeaGOtUfLM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.posto7.com.br/manaus.htm&ei=zp1MUbH9D4H49gSMqIEY&bvm=bv.44158598,d.dmQ&psig=AFQjCNEFTV3JB1TLIzWnXq3VjhJ7OHaTVw&ust=1364062024869903
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A dindmica de desenvolvimento fisico apresentada por Manaus no periodo em
questdo é apontada como reflexo regional de um processo mais amplo de
amadurecimento do pensamento urbanistico no Brasil. Sobre o periodo que vai de
1895 a 1930, Leme aponta que:

No primeiro periodo foram propostos e realizados melhoramentos
localizados em partes da cidade. Projetando sobre a cidade existente
tratava-se ainda de melhora-la [...] A circulacdo era outra questao
extremamente importante, mobilizando todas as cidades tratavam-se de
transformar as estruturas urbanas herdadas de uma economia colonial em
gue a circulacdo se fazia mais como passagem entre as cidades e os

centros produtores. Alargavam-se ruas adequando-as aos novos meios e
transporte, principalmente, o bonde. (LEME, 2005, p. 22)

3.3.2. O Sistema

Em funcdo das alteracdes morfologicas trazidas pelo Mapa 03, apresenta-se
a Figura 76 com marcagdes cromatizadas que dividem a mancha urbana da cidade.
O fracionamento é produto da observacdo dos mapas anteriores (Mapa 01 e Mapa
02), da revisdo de literatura e dos eixos percebidos como principais®® no sistema

viario representado pelo mapa em questao.

A imagem exibe uma cidade com nova escala de composicao: ha distingdo de
arranjos e separacéo de usos®. As marcagdes foram assim nomeadas: cinza (parte
da cidade ja existente no Mapa 02 de 1879); vermelho (acréscimo central); magenta
(bairro Aparecida, acréscimo oeste); verde (bairro Cachoeirinha) e laranja (bairro Vila

Municipal, atual Adrianépolis).

*A eleigdo dos referidos eixos, notadamente os de orientagdo norte-sul, deve-se a percepcao da mancha urbana
como um tabuleiro claramente delimitado a leste pelo igarapé da Cachoeirinha e a oeste pelo igarapé da
Cachoeira Grande, limites naturais da cidade durante décadas — impossibilitada de maior crescimento leste-
oeste, inclusive no interior do sitio, fato detalhado nas analises. Por isso a escolha em evidenciar a integracdo
norte-sul, percebida como mais expressiva e logica, além do fato do mapa ja apresentar tecidos de expansao
norte.

% percebe-se no Mapa 03 uma primeira “setorizacdo” nos usos do tecido, o que é justificado pelo aumento da
complexidade que comumente acompanha expressivos acréscimos fisicos em assentamentos urbanos.
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\ \MAPA 03 (1893-19195)
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.QUADRI LATERO IDILICO .BAIRRO VILA MUNICIPAL
{ ) ExPansio OESTE TEATRO AMAZONAS

Figura 76. Divisdo estabelecida para o Mapa 03 por areas de analise. Considerada a divisdo do Mapa 02, o
Teatro Amazonas encontra-se no interior do extrato “expanséo norte” ja analisado.

Nesse conjunto de mapas (1893 a 1915) surgem elementos morfol6gicos no
arranjo da cidade que coincidem com o momento histérico vivido: o apogeu do Ciclo
da Borracha. No intervalo de poucas décadas, Manaus deixa de ser apenas um
ndcleo urbano no interior da Amazonia e se torna uma das cidades mais présperas

do Brasil, dividindo com Belém, além do comércio do latex — a época, produto

exclusivo das florestas brasileiras —, o status regional de cidade rica e moderna.

O surgimento de uma nova classe de comerciantes trouxe consigo grupos de
profissionais e prestadores de servigo; a elite entdo dominante desejava — e
construiu — uma cidade que representasse e consumisse, em termos urbanos, a

nova conjuntura econdémica e cultural.
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Desse desejo surgiram simbolos de arquitetura — como o célebre Teatro
Amazonas, edificio icone da cidade ainda no presente, propositalmente identificado
na maioria dos mapas de analise do Mapa 03 (marcado em amarelo) — e de
urbanismo: as varias e largas avenidas, ladeadas por palacetes e imponentes

prédios publicos.

Um trago urbano a se destacar na composicao fisica dessa etapa da cidade é
o aterramento de igarapés para a construcdo de avenidas, algumas na forma de
bulevares; reside na técnica algo muito peculiar de Manaus — considerada a
envergadura das obras e o curto espago de tempo no qual se realizaram — que
representa a busca do homem pelo dominio do sitio amazénico, um divisor de aguas

na histéria urbana da cidade.

Duas obras consideradas simbolos do periodo s&o: a construcdo da Awv.
Eduardo Ribeiro, “um ponto-simbolo dentro da mancha”, e o sistema viario inteiro,

batizado de “Quadrilatero Idilico®®”.

Durante a andlise do Mapa 02 ja foi citado o aterro do Igarapé da Ribeira que
primeiramente permitiu o surgimento de um grande largo em torno da segunda Igreja
Matriz, tornando-se posteriormente a Rua Marqués de Santa Cruz. Essa situacao de
aterro, j4 consolidada, foi complementada pelo aterramento do igarapé do Espirito
Santo, de onde surgiu a “Grande Avenida de Manaus”, na época denominada Av.
Eduardo Ribeiro.

Essa via é o maior emblema urbano da Cidade da Borracha, ndo s6 por sua
localizacdo estratégica dentro do tecido urbano, mas também por seu carater de
vitrine, uma vez que em seu entorno foram construidos 0s mais suntuosos conjuntos
arquitetbnicos da cidade. A Figura77 identifica e localiza o curso do igarapé — da
nascente a foz — que deu lugar a referida via e ao largo da area portuaria (marcagao
em vermelho, aterro 2), e identifica também a area ja representada como aterrada

no Mapa 02 (marcacao em verde, aterro 1).

10 termo surge em 2009, com a publicagéo do trabalho SUDERIO e MEDEIROS (2009).
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MAPA 03 (1893:1915) =
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Figura 77. Detalhe do sitio; os aterros foram de primeira importancia para a construgao da via “vitrine”.

Em conjunto esses dois aterros “costuraram” os ja denominados platés 01 e
02, apresentados e analisados nos Mapas 01 e 02. Além disso, as obras de
aterramento expdem a conquista de terreno, ganho sobre o Rio Negro, que
continuara em outras etapas, eespacos de desenvolvimento urbano da cidade,

caracteristica também importante no processo de moldagem da orla de Manaus.

No que diz respeito ao estrito interesse da pesquisa afirma-se que a grande
ligacdo e, a0 mesmo tempo, ruptura morfolégica ocorrida entre 1850 e 1910 foi a
insercdo, sobre a malha de uma tipica cidade colonial portuguesa, da perspectiva

urbana neoclassica, do tracado regular, do bulevar.

A Figura 78 localiza as principais vias existentes no grande sistema, segundo
0S seguintes critérios: orientacdo (norte-sul ou leste-oeste) e importancia da via
estabelecida em funcdo da congruéncia entre informacdes histéricas colhidas

durante a revisao de literatura, analise dos mapas e fotografias de época.
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Figura 78. Um grande sistema integrando norte e sul, mas fragmentado do leste ao oeste e na &rea da
orla.

No mapa foram identificados 16 eixos de orientacdo norte-sul, dentre os quais
13 integram os limites da mancha e trés ndo alcangam os limites da cidade: os eixos
02, 15 e 16 que conformam, respectivamente, o trecho da atual Av. Comendador
Clementino/Djalma Batista, a Av. Eduardo Ribeiro e o eixo formado pelas vias

Macei6 e Major Gabriel, a partir da Vila Municipal.

Apenas 03 eixos (numeracdes 17, 18 e 19) de orientacdo leste-oeste
desempenham esse papel integrador, pois sdo 0s Unicos que alcangcam os limites da

mancha; sendo respectivamente Av. Sete de Setembro, Av. Alvaro Maia e Av. Airdo.

Sobre o eixo norte-sul de namero 06, que em seu limite sul alcanca a orla do
Rio Negro através da Av. Joaquim Nabuco, destaca-se sua eleicdo como parte
importante do sistema viario, exemplificada pelo projeto de linha de bonde a ser
implantada na referida via, a época denominada “Estrada Silvério Nery”. As Figuras,

79 e 80, representam a rota a ser atendida.
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Figura 79. O trajeto do bonde contempla eixos retos (marca¢gdes em preto) e espacos de socializagao
(marcac8es em vermelho). A esquerda da imagem, a Igreja dos Remédios e o Largo de mesmo, e a
direita, a Praca 14 de Janeiro. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).
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Figura 80. A linha de bonde surge como inovagdo na possibilidade de fluxos. A proposta integra
“tempos” do sitio fisico.
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Manaus apresentava-se assim com outra feicdo urbana, mas, com dinamicas
espaciais ainda fortemente moldadas pela geografia. O grande diferencial desse
panorama, em relacdo a recortes anteriores, é a presenca do projeto, da idealizacédo

urbana numa escala até entdo ndo experimentada.


http://www.skyscrapercity.comr/
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3.3.3. Os Extratos

Procede-se o detalhamento de cada area, através de analise morfologica e
caracterizacdo do arranjo exposto pelo sistema viario, num total de cinco extratos

apresentados na Figura 76.

Marcacdo em cinza: corresponde a totalidade do conjunto urbano ja exibido
pelo Mapa 02; tem como limites a Rua Ramos Ferreira ao norte, o Rio Negro ao sul,
0s igarapés de Manaus e da Cachoerinha a leste, a Avenida Epaminondas e o

igarapé de S&o Vicente a oeste. No total o conjunto ocupa uma area de 1,30kmz.

Nessa parte do tecido encontra-se o Teatro Amazonas. Nota-se uma mescla
de tracados que vao da relativa regularidade, passando por arruamentos regulares
com alguma angulacdo, até atingir certa tendéncia a arranjos ortogonais; essa
coexisténcia de tracados, além da implantacdo de edificios importantes como o
Teatro, e de vias destacadas como a Av. Eduardo Ribeiro, coloca o extrato urbano
em condicdo impar, e exige o detalhamento das situacdes apontadas, na sequéncia

de mapas apresentados a seguir.

Primeiramente consideram-se as diferencas na orientacdo dos arruamentos,
com conjuntos cromatizados. Em cinza a grande parte da mancha pretérita, na qual,
a orientacdo dos conjuntos de ruas segue a légica determinada pelo posicionamento
das cotas mais altas e dos cursos dos igarapés; a situacdo é contemplada pela

Figura 81, onde se exibe detalhe.



161

. MAPA 03 (1893-1915)

5)
1:1
/

fa 1L

LY
T 7F N
=05
.’;" . LLL--'—T

%vf

% =
%Po

/

=

W, i

;>

J
Lo

MARCACOES
OMALHAS COLONIAIS

(’\01 IGREJA MATRIZ
02 TEATROAMAZONAS

Figura 81. Detalhe: prédios em destaque assentados entre os tecidos coloniais e provinciais. Grandes
largos ainda persistem.

Percebe-se um tecido fragmentado por largos e por cursos d’agua, sem
unidade na composicdo dos arruamentos. Destaca-se em amarelo a localizacéo, ja
citada, da Igreja Matriz (01) com orientacdo norte, que diverge do conjunto —
situacdo ja analisada — e do Teatro Amazonas, fora do tecido cinza (02). As Figuras
82, 83, 84, 85, 86, 87, 88 e 89 representam o entorno sul da area referida em pontos
diferentes; destaca-se a concentracdo de obras e conjuntos embleméticos

encontrados no extrato.

Ressalta-se a obra do porto, que num contexto mais amplo alinha-se ao que
contemporaneamente esta ocorrendo em outras cidades brasileiras. Sobre o tema,
Leme aponta que:

A reforma e ampliagdo dos portos aconteceu nas principais cidades
litorAneas nas duas primeiras décadas do século 20. O porte destas
reformas estende-se, como é o caso do Rio de Janeiro, do Recife, de
Salvador e de Niter6i no embelezamento e remodelacdo de pracas e na

abertura de largas avenidas. Estas obras viarias arrasaram quadras inteiras,
eliminando edificios e marcos histéricos da cidade (LEME, 2005, p.23).

A descricdo da autora é exemplar, e reflete claramente o que acontece em
Manaus no periodo; a obra do porto mudou a feicdo de todo centro historico e se
tornou, ao mesmo tempo, em distanciamento entre 0 Rio Negro e a cidade, e em

“nova moldura planejada” para a entrada de Manaus.
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Figura 82. Area da orla. Obras de construcdo do porto entre fins do século XIX e inicio do século XX.
Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Figura 83. Aspecto atual do conjunto do porto de Manaus. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
03/02/2013).
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Figura 84.Conjunto conhecido como “Quadra da BoothLine” no inicio do século XX. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

LILLU S TTTTR YT LU L ETT YR

Figura 85. Aspecto atual das fachadas voltadas para o leste. Hoje a area encontra-se decadente. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).
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Figura 86. Aspecto de época da via atualmente denominada Rua Monteiro de Sousa. A esquerda situa-se
o prédio onde ja funcionou o Tesouro do Estado. A historiografia oficial defende a area onde esta
assentado o edificio como o local de construgcédo do Forte de Sdo José do Rio Negro, marco zero da
cidade. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

sty

Figura 87. Aspecto atual da via atualmente denominada Rua Monteiro de Sousa Mantém-se, a esquerda, 0
antigo prédio do Tesouro Estadual. A via agora faz parte do complexo do porto e ndo é mais publica.
Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).
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Figura 88. Fachada sul do Mercado Adolpho Lisboa, em fins do século XIX. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Figura 89. Fachada norte do Mercado Adolpho Lisboa atualmente. Fonte: <www.skyscrapercity.com>
(acesso em 03/02/2013).

Em vermelho a primeira etapa da expansdo norte exibe um arruamento
regular, mas ndo ortogonal, com angulacdo das ruas leste-oeste desviando para

sudoeste (Figura 90).
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Figura 90. Tecido de transicdo, ortogonalidade relativa. A quadra que encerra o Teatro Amazonas “inicia”,
ao norte, conjunto com maior regularidade.

As quadras tendem a forma retangular dispostas no sentido norte-sul, de suas
nove vias de sentido norte, e, a partir da Av. Sete de Setembro, apenas uma tem
fluxo interrompido; num total de 21 quadras percebe-se um aumento no tamanho
das mesmas, num crescente, indo, em diagonal, do extremo sudoeste ao extremo
nordeste do conjunto; isso se explica devido a ocupacédo pretérita das quadras mais
a sudoeste. No momento de expansdo norte foi possivel ampliar o tamanho das
novas quadras, mas foi mantido o formato dos quarteirdes ja ocupados. As

marcacOes em amarelo localizam a Igreja Matriz e o Teatro.

Em azul se posicionam as quadras imediatas ao quarteirdo ocupado pelo
Teatro Amazonas; num total de 18 quadras, percebem-se significativas diferencas na
composicao desse extrato, conforme se vé na Figura 91.
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Figura 91. Tecido de transicdo, ortogonalidade mais recorrente. A quadra que encerra o Teatro Amazonas
“inicia”, ao norte, conjunto com maior regularidade. Percebe-se que no perimetro de vias imediatas ao
prédio formado por quatro eixos, dois apresentam cruzamentos em “T”, o que indica pouca fluidez. Um
Unico eixo mais expressivo e extenso, a Av. Eduardo Ribeiro, acessa a edificagdo. Curioso é o fato desse
acesso, ocorrer pela fachada posterior do prédio, o que permite apontar a anterioridade do Teatro em
relacdo construcdo da referida avenida.

As vias de sentido leste-oeste ndo apresentam grandes desvios, sendo mais
frequente, na forma das quadras, o respeito a essa orientacdo e ao angulo reto; a
disposicdo dos quarteirdbes muda, os retangulos distribuem-se no sentido leste-
oeste. Excetuando a Av. Eduardo Ribeiro, as demais vias que se iniciam na Av. Sete
de Setembro sdo interrompidas na altura do teatro; percebe-se em panorama que
essa parte do ndcleo da expansdo norte é a mais integrada ao restante dos
acréscimos por vias continuas. As Figuras, 92 e 93, representam as obras mais
emblematicas da referida avenida.
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Figura 92. O edificio engendra a rua. Aspecto do entorno do Teatro Amazonas antes da pavimentacao da
Av. Eduardo Ribeiro. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Palacio de Justiqa

Figura 93. Fachada principal do Tribunal de Justica na Av. Eduardo Ribeiro, ja pavimentada. Imagem feita
a partir do Teatro Amazonas. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Prossegue a analise do Mapa 03 com o extrato marcado em vermelho,
correspondente aos acréscimos norte, nordeste e leste, feitos a partir do perimetro
formado pelas ruas Ramos Ferreira (nmero 01), Joaquim Nabuco (nimero 02),

Sete de Setembro (nimero 03), Duque de Caxias (nimero 06), Alvaro Maia (nimero
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05) e Epaminondas/Constantino Nery (nUmero 04). A Figura 94 representa o extrato
isolado dentro do tecido.
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Figura 94. Malhas interrompidas; fluidez exclusiva nas vias perimetrais.

E a gleba mais extensa da expans&o, num total superior a cem quarteirdes,

ocupando uma area de 3,40km?, representados na Figura 95.
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Figura 95. Maior porgédo do “Quadrilatero Idilico”. Mescla de imposicéo e adequagdo viarias.
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Como indicio de adensamento dos eixos perimetrais da gleba, destaca-se a

insercdo de prédios de uso especifico, a exemplo de Hospital de Beneficéncia

Portuguesa, construido na Av. Joaquim Nabuco em quadra préxima ao Teatro

Amazonas. As Figuras, 96 e 97, representam o prédio em seu aspecto inicial e atual.
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Figura 96. Hospital da Beneficéncia Portuguesa na Av. Joaquim Nabuco. Em eixos viarios de extensa
abrangéncia consolidam-se usos especificos. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Figura 97. O aumento da populacdo e a pujanca econdmica possibilitaram grande ampliagdo no edificio.
Linhas neocléssicas da cidade no inicio do século XX. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
03/02/2013).
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Nota-se nessa porcao do tecido as seguintes caracteristicas: a) busca pela
regularidade no tamanho e forma das quadras, a qual, recorrentemente, €
quadratica; b) influéncia dos cursos dos igarapés limitando essa padronizacéo; c)
pré-existéncia de eixos nao ortogonais, mantidos quando da insercdo da nova
malha; d) formacdo de dois novos eixos viarios: um deles orienta-se para o norte,
através da extensdo e alargamento da Avenida Epaminondas — ponto a partir do
qual passa a se chamar Avenida Constantino Nery — e ultrapassa, juntamente com a
estrada Joao Alfredo, atual Av. Djalma Batista, o limite norte da cidade; e o outro eixo

de sentido leste-oeste representado pela Av. Alvaro Maia.
Essas situacdes levaram a construcédo de detalhes expostos, a seguir, em mapas.

A Figura 98 categoriza as quadras do extrato segundo esses critérios.
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Figura 98. Mescla de situagdes e solugfes. A juncdo entre sitio natural, caminhos coloniais e malhas de
fins do século XIX.
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A forma da maioria das quadras do extrato € quadratica no extremo norte ou
retangular na parte sul (marcacdes em vermelho para quadras em solo nao cortado
por cursos d’agua); as excegdes ocorrem em fungdo da existéncia do eixo viario
pretérito (marcacdes em verde) ou em decorréncia do curso dos igarapés. Nesse
ultimo caso, o volume d’agua e a topografia contribuiam para a imposi¢ao da malha,
quando de facil manipulagédo (marcagdo em amarelo) ou sua adequacédo, quando de

dificil manipulacéao fisica (marcacédo em azul).

Ainda sobre as marcacdes em azul, destaca-se a intencdo de manipulacao

dessa area banhada pelos igarapés de Manaus e Bittencourt.

A Figura 99 representa projeto da época para “urbanizacdo” do igarapé de

Manaus, o primeiro da esquerda para direita no mapa anterior.
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Figura 99. Propostas antigas antecipam interven¢8es contemporéaneas. O atual PROSAMIM (Programa de
Saneamento dos Igarapés de Manaus) em muito se assemelha ao que ja era pensado 1900. Algumas
I6gicas urbanas sdo mantidas. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

O projeto propunha a implantacdo de um sistema viario de marginais —
seguindo o curso “natural” do referido igarapé — densamente arborizadas; unindo as
duas vias marginais através de pontes, que comunicariam continuamente algumas

vias da trama.

Outra caracteristica peculiar desse extrato do tecido é a conformagaodo “eixo
viario pretérito”, pois é em funcéo de sua existéncia que a forma das vias e quadras

€ adaptada. A Figura 100 localiza o sistema, nao regular, dentro do tabuleiro de vias,
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e demonstra sua importancia além da area em andlise, pelo fato do conjunto de vias

ligar o nucleo portuario, aos acréscimos “modernos”.
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Figura 100. Ligacdes e rupturas no sistema viario. Proposta pretérita mantida e com expressiva
importancia para a fluidez viaria ainda no presente.

Os novos eixos norte-sul e leste-oeste respectivamente formados pelas
Avenidas Epaminondas/Constantino Nery e Alvaro Maia sdo bulevares e por isso
representam uma ruptura nas propostas urbanas executadas em Manaus, pois
inauguram a introducdo das grandes dimensfes, em substituicdo as modestas ruas
coloniais; impde-se entdo a linearidade e a grande largura necessaria a abertura

desse tipo de via. A Figura 101 representa e localiza esse arranjo viario.
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Figura 101. Cinturao de bulevares. O Plano de Eduardo Ribeiro perimetrava o “Quadrilatero Idilico” com
vias largas e arborizadas.

J4 a Figura 102 exibe um panorama atual do referido bulevar numa
perspectiva aérea a partir do oeste; destaca-se a composicdo (calcada/ leito
carrocavel/canteiro central/leito carrocavel/calgcada) e o cemitério Sado Jodo Batista, a
esquerda, ao fundo.

Figura 102. Panorama atual do bulevar Av. Alvaro Maia. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
03/02/2013).
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A marcacao em magenta corresponde a toda parte do tecido surgido a oeste
do eixo viario Epaminondas-Constantino Nery, atualmente area correspondente ao
bairro de Aparecida, ocupando uma area de 0,71km2. A Figura 103 localiza esse

extrato dentro do tecido urbano.

QUADRA
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Figura 103. A recorréncia dos extratos peninsulares. Os limites: a 4gua e as vias.

Ressalta-se que nessa porcdo da cidade a regularidade da malha coexiste
com a angulacdo nos arranjos entre quadras e arruamentos, muito provavelmente
em funcado da topografia e do recorte sinuoso do perimetro natural (no limite sul do
terreno, junto ao curso do igarapé de S&o Vicente; no limite oeste pelo igarapé da
Cachoeira Grande; e no limite norte pelo igarapé da Castelhana). Destaca-se ainda
a representacdo de trés pontes sobre o referido igarapé, unindo a nova parte da
cidade ao seu nucleo histérico. Tal arranjo € analisado em mapas diferenciados por
detalhes.

Num total superior a quarenta quadras o conjunto se apresenta heterogéneo,
h& variacbes na forma das quadras que se dividem em quatro grupos: quadraticas
ou retangulares (marcacdo em vermelho); com igarapés internos (marcacdo em
amarelo); poligonais em funcao de ajustes viarios (marcacdo em azul); e de margem,
banhadas e limitadas por cursos d’agua (marcagao em verde). As Figuras 104 e 105
exibem, respectivamente, o conjunto do bairro e exemplares de arquitetura da

época.
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Figura 105. Casario de inicio do século XX, bairro Aparecida, aspecto contemporaneo. Destaca-se a
presenca do pordo elevado e do coroamento das fachadas com platibandas (cegas ou balaustradas).
Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

A guantidade de pontes ligando o atual bairro de Aparecida ao centro historico
da cidade aponta para uma nova perspectiva no tragcado urbano de Manaus: a
integracdo. Numa area de topografia dificil, margem sinuosa, banhada por igarapés
volumosos, o Mapa 03, representa uma ousada obra urbana, embora ndo construida
em sua totalidade. N&o obstante ser uma projecdo, indica uma particularidade do
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grande projeto de cidade-emblema: a ideia global de integrar os novos acréscimos

de tecido a cidade pretérita € de grande importancia no contexto.

Sao representadas sete pontes cobrindo uma extensa area da paisagem —
ainda hoje — bastante variavel em funcao do ciclo de cheia e vazante dos igarapés.
Na Figura 106 manteve-se o recorte da margem, baseado no mapa do ano de 2005
disponibilizado pela Prefeitura Municipal; em funcédo disso percebe-se que muitas

obras de aterro seriam necessarias para a concretizacao do arranjo.
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Figura 106. O positivismo do século XIX projetava uma cidade integrada, dominante em relagdo a
natureza.
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Destaca-se o fato das referidas pontes (as de numero 02, 04, 05 e 06)
estenderem trés grandes eixos norte-sul, que alcancam os limites do extrato, e um
eixo leste oeste (a de numero 07), que liga o bairro de Aparecida (extrato magenta)
ao centro histérico e ao entorno do Teatro Amazonas, pela rua atualmente
denominada Saldanha Marinho. As pontes de numero 01 e 03 correspondem a
integracao proposta para um eixo menor, que liga o extrato a Av. Epaminondas, no
sentido leste-oeste, através de uma via que ndo chegou a ser construida.

A marcacdo em verde corresponde ao bairro da Cachoeirinha localizado em
toda a gleba existente entre os igarapés Mestre Chico e Cachoeirinha, ocupando

uma area de 2,1km2. A mancha impressiona pela extrema regularidade ortogonal do
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arranjo de ruas e quadras, as quais em suas porcdes leste e oeste muito se
aproximam e se adaptam aos cursos dos igarapés; e pelos seus grandes eixos
viarios — principalmente — de sentido norte-sul. As vias se destacam pelas
dimensdes: 20 metros de largura, enquanto as quadras das demais areas da cidade
apresentam vias com 10 metros ou menos de largura. A Figura 107 localiza a gleba
referente ao bairro dentro do tecido da cidade.
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Figura 107. A regularidade desejada na parte central da cidade é emblematica e extrema no bairro da
Cachoeirinha.

Ja em seus limites norte e sul o referido bairro liga-se, respectivamente, ao
restante da mancha, através de duas importantes vias de sentido leste-oeste: Alvaro
Maia ao norte, que dentro do perimetro do bairro tem 800 metros de comprimento
por 30 metros de largura, e a Av. Sete de Setembro, ao sul, estendida a leste até a

Av. Humaita. Para o ultimo caso, ocorre através de “ajuste” viario que, dentro dos
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limites do bairro, considerando as duas vias, apresenta um eixo de 700 metros de

extensdo com largura variavel. A Figura 108 exibe tal arranjo.
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Figura 108. Diferencas morfologicas entre eixos viarios de integracdo. Ao norte, o bulevar, ao sul, o
“ajuste”.

Ainda com relacdo a Av. Alvaro Maia nota-se seu carater de limite norte da
mancha urbana; sua posicao esta “a salvo” dos cursos dos seis mais influentes
igarapés que cortam a malha urbana da cidade inteira (de leste a oeste): igarapé da
Cachoeirinha, igarapé Mestre Chico, igarapé Bittencourt, igarapé de Manaus,

igarapé dos Remédios e igarapé da Castelhana.

Cruzando a Av. Alvaro Maia surgem dois novos eixos em direcio ao norte,
continuagdes das atuais Avenidas Castelo Branco e Carvalho Leal, ambos com 3km
de comprimento e 20 metros de largura: ha ainda outro eixo norte sul, a Av. Borba

com 2km de comprimento e mesma largura.
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Em terrenos que ladeiam esses trés eixos norte-sul estdo as pracas

existentes (marcadas com a letra “P”). A Figura 109 exp&e o conjunto.
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Figura 109. Regularidade e socializagcdo. A grelha favorece a circulagcdo e o encontro: trés pracas
imediatas a grandes eixos.

Destaca-se ainda que, tanto a Av. Castelo Branco quanto a Av. Carvalho
exibem aspecto de bulevar, com canteiro central. No entanto, ambas né&o
apresentam as larguras expostas e ja analisadas dos bulevares Constantino Nery e
Alvaro Maia, o que aponta uma hierarquia de espacos urbanos surgida na cidade, na
qual a porcao leste assume papel secundario. Num contexto mais amplo o bairro da
Cachoeirinha € o mais contemplado por pracas ou largos indicados nos mapas
histéricos consultados; sdo trés no total, representadas no Mapa 03 por areas
vazias, sem perimetro de quadra; ressalta-se que esses espacos de socializagcdo
estdo localizados adjacentes aos trés eixos viarios de sentido norte-sul que atingem
os limites da gleba, ou seja, que integram o bairro todo e o ligam ao restante da

cidade. Tal situacao reforga o carater de “cidade projetada”.
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A situacdo de “desencontro” entre malhas, por sua vez, é recorrente no
desenvolvimento urbano de Manaus e pode ter como causa maior nao a falta de
projeto ou impericia de execucdo, mas 0 respeito aos tecidos preexistentes ou a
impossibilidade econdmica de grandes reformas com demoli¢cdes, ou correcao do
curso de vias ja estabelecidas. O ajuste viario feito entre as Avenidas Sete de
Setembro, Castelo Branco e Humaita € demonstrado no detalhe a seguir, Figura 110.

EIXOS PRINCIPAIS

anos SECUNDARIOS

Figura 110. Justaposicdo de eixos: a costura de vias influencia na qualidade da integragdo viéaria
resultante.

Nesse caso especifico aponta-se a obediéncia estrita a regularidade da malha
proposta para o bairro da Cachoeirinha, de construcdo posterior a Av. Sete de

Setembro, como causa do desvio entre as vias.

Com relacdo a forma das quadras, pelo fato de ter sido projetado, o bairro da
Cachoeirinha tem no quadrado de 150mx150m seu padr&o. As variagdes ocorrem
nas quadras imediatas ao curso dos igarapés Mestre Chico, Cachoeirinha e
Quarenta. Nesses espacgos percebe-se que o perimetro da quadra se adapta a

sinuosidade do corpo d’agua.
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Nas quadras banhadas pelos igarapés da Cachoeirinha (leste) e Quarenta
(sudeste/sul), o Mapa 03 representa uma proximidade extrema entre o perimetro
construido e a agua, ndo sendo representada uma via perimetral. E provavel que
isso se deva ao fato das quadras se situarem no extremo leste da mancha urbana,
um espaco provavelmente objeto de especulacdo urbana e ocupacdo por parte de
grupos menos favorecidos.

Ja no extremo oeste do bairro, entre o igarapé Mestre Chico e as quadras
adjacentes, percebe-se um distanciamento. Em alguns dos mapas historicos
consultados esse espaco € representado como via marginal, em outros nao; opta-se

entdo por inclui-lo considerando-o via de circulagao.

A Figura 111 representa as diferencas de forma entre as quadras do bairro
que sado assim elencadas: quadras implantadas em solo firme (marcacdo em
vermelho); quadras sob influéncia do igarapé Mestre Chico (marcacdo em verde);
quadras sob influéncia dos igarapés da Cachoeirinha e Quarenta (marcagdo em
amarelo).
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Figura 111. A estabilidade (quadra-via) no interior do conjunto corrobora para o estabelecimento dos
eixos mais integrados.
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Percebe-se claramente que a estabilidade formal do sistema localiza-se no
interior da malha, fato esse detectado recorrentemente em varios pontos do tecido

urbano da cidade.

Marcacdo em laranja (Figura 76): corresponde ao Bairro Vila Municipal,
atualmente denominado, Adriandpolis. Essa parte do tecido é o primeiro exemplo de
projeto urbano feito em Manaus, que segrega voluntariamente segmentos sociais
economicamente privilegiados. Nota-se a composicao de forma insular, com area de
0,06kmz?; o bairro se encerra numa via perimetral, é formado por nove quadras, das
quais quatro idénticas, nucleadas por uma praca, atualmente, a Praca Nossa

Senhora de Nazaré.

As Figuras 112, 113, 114 e 115 identificam, respectivamente, o arranjo,
correspondente ao extrato com suas vias principais, a localizacdo da praca e a
orientacdo do conjunto (suavemente desviado a noroeste, fugindo assim ao padrao

implantado a época na cidade), e aspectos da arquitetura presente.
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Figura 112. Exemplo simbolo de segregacao espacial voluntaria.
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Figura 113. Igreja de Nossa Senhora de Nazaré, em frente a praca de mesmo nome, em imagem de época.
Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Figura 114. Panorama atual do conjunto formado pela Igreja e praca. Fonte: <www.skyscrapercity.com>
(acesso em 03/02/2013).
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Figura 115. Panorama atual de um dos poucos palacetes, ainda existentes, construidos no bairro Vila
Municipal; o prédio é conhecido como “Castelinho de Adrianépolis”. Fonte: <www.skyscrapercity.com>
(acesso em 03/02/2013).

Considerado o mapa de 1906, Figura 16 — um dos consultados para a
construcdo do Mapa 03 — é possivel determinar o loteamento executado nas nove
quadras identificadas, com as quatro centrais em destaque: a simetria é absoluta e
os lotes maiores possuem 4000m2. As quadras ao norte do cemitério apresentam
tracado menos regular e por isso lotes assimétricos. Suas vias internas e perimetrais
tém apenas 10 metros de largura, a metade da dimensédo encontrada nas ruas do
bairro da Cachoeirinha, o que sugere um bairro mais bucélico destinado a pouco

trafego.

E possivel considerar que o referido bairro foi concebido como arranjo urbano
diferenciado do dimensionamento praticado para as quadras e lotes da cidade e sua
ocupacdo se deu do nucleo (as quatro quadras em volta da praca) em direcdo a

margem (quadra imediata a Av. Alvaro Maia).

Nota-se o afastamento entre o nicleo do arranjo e a Av. Alvaro Maia,
aproximadamente 0.5km. Outra peculiaridade percebida foi o acesso entre o bairro e
a cidade, por meio da Rua Major Gabriel, onde fica clara a ndo ortogonalidade entre

as malhas, ocorrendo outro “ajuste” viario.
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Nesse conjunto encontra-se ainda o cemitério Sdo Jodo Batista e o
reservatério de agua denominado MocO, equipamentos urbanos de destaque,
construidos em funcédo do crescimento da cidade durante o “boom” da borracha. A
forma em que estao dispostos serve como “barreira/resguardo”, que conduz os lotes

internos a uma maior separacao (Figura 116).
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Figura 116. A gleba mais rica do “Quadrilatero Idilico” esta “a margem” do mesmo.

Por fim, aponta-se que, em conjunto, 0s extratos analisados remetem a ideia
de inser¢cdo de um grande projeto urbano “enxertado” no sitio, ja exposto pela carta
de 1879. Esse enxerto caracteriza ndo s6é um descomunal acréscimo em tabuleiro,
mas também a sedimentacéo definitiva da grelha ortogonal no sistema viario — que
se torna o seu emblema urbano — e 0s ajustes, no contexto do periodo, em larga
escala feitos para erguer uma nova e grande cidade em meio a cursos d’agua e

tecidos pretéritos.

3.3.4. Conclusoes

A pouca integracdo leste-oeste do sistema viario, percebida quando das
analises do conjunto e dos extratos, € a tbnica das conclusbes alcangcadas. Em
func@o dessa énfase, elencam-se cinco areas consideradas “ilhas” de segregacao
espacial, que sao apontadas na Figura 117: ali existem marcagcdes para representar
as possibilidades de circulacédo no referido sentido. Essa segregacdo € percebida
como elemento fomentador de novos adensamentos, ocorridos nas imediacdes dos

eixos viarios divisores das referidas glebas.
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Figura 117. Pouca integracdo viaria no sentido leste-oeste.

A analise morfoldgica aqui considera os critérios seguintes: a) area da ilha; b)
quantidade de eixos (leste-oeste); c) extensdo média dos eixos e d) presenca de
eixos unindo os limites da mancha. A Figura 118 expbde o arranjo de vias

“interrompidas” leste-oeste.

EIXOS INTERROMPIDOS |

(QUANTITATIVO)

-

.QUADRILATERO 02: 09 EIXOS \
.CACHOEIRINHA: 12EIX0S 7

< SQUADRILATERO 01: 19 EIXOS

2
L 4

) VILA MUNICIPAL: 07 EIXOS < yie=
. i /-‘

{ )CENTRO HISTORICO: 02 EIXO

-

N

4'@0

MAPA 03 (1893-1915) ™

Figura 118. A hidrografia fragmenta o tecido no sentido leste-oeste e por isso estimula a setorizagdo da
densidade; em diagonal do noroeste ao nordeste a densidade do tecido diminui.
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Foram elencados nas seis areas na cidade aspectos estruturais que detalham
0 panorama da Figura 117. Tais dados expdem 0s seguintes resultados:

1) O extrato com marcacdo em vermelho corresponde a primeira etapa do
“Quadrilatero Idilico”, entre as vias Av. Alvaro Maia e Rua Leonardo Malcher, e tem
area de 2,87km2. Para um total de 09 eixos leste-oeste, a extensdo média que
alcancam € de 2,1km; o trecho apresenta apenas dois eixos que unem os limites da
mancha, a Av. Alvaro Maia e a Av. Ayr&o;

2) O extrato com marcacdo em verde, que encerra o bairro da Cachoeirinha,
entre as Avenidas Alvaro Maia e Sete de Setembro, tem area de 2,1km2, um total de
12 eixos leste-oeste (a extensdo média dos eixos é de 0,85km), apresenta apenas
trés eixos leste-oeste, que unem os limites da mancha: as Avenidas Alvaro Maia,
Ayrao e Sete de Setembro;

3) O extrato com marcagdao em cinza, entre a Rua Leonardo Malcher e a Awv.
Sete de Setembro, tem area de 1,80km?2, um total aproximado de 19 eixos leste-
oeste, dos quais, apenas um, a Av. Sete de Setembro abrange os limites da mancha
(a extensdo média dos eixos é de 0,75km).

4) O extrato em amarelo encerra o bairro Vila Municipal e entorno, tem area de
0,6km?, apresenta um total de 12 eixos, dos quais 03 tém sentido norte-sul e 07
sentido leste-oeste (a extensdo média dos eixos é de 0,40km). O eixo viario
claramente mais importante é a Av. Alvaro Maia, Gnico acesso do sitio ao restante da
cidade.

5) O extrato em azul corresponde a peninsula do centro histérico, as margens do
Rio Negro, ao sul da Av. Sete de Setembro e das duas pequenas peninsulas
banhadas pelos igarapés de S&o Raimundo Educandos. As Ultimas areas sao
citadas pela historiografia regional desde fins do século XIX, mas nao representadas
em nenhuma das cinco cartas que compdem as referéncias do Mapa 03.

Em relacdo a peninsula historica, a integracdo ocorre por Unica e mais
importantevia, a Av. Sete de Setembro; sua area total é de 0,9kmz2, apresenta apenas
dois eixos sentido leste-oeste de importancia local, contendo extensdo média dos

eixos na ordem de 0,35km.

Ratificando os apontamentos elaborados a respeito da estrutura do sistema

viario da cidade, sua hierarquia, areas mais destacadas e/ou segregadas,
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apresenta-se a Figura 119, mapa de época contendo o perimetro dos “distritos
policiais” estabelecidos na cidade.

Figura 119. A seguranca publica da cidade tem eixos viarios como referéncia espacial.Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Percebe-se a setorizacdo da mancha a partir de vias; ndo curiosamente o
critério elege, em maioria, eixos aqui ja destacados como partes importantes do
tecido urbano. Do norte para o sul e de leste a oeste, a carta acentua a Av. Alvaro
Maia, a época chamada de “Boulevard Amazonas”, e a Av. Sete de Setembro, entdo

denominada Rua Municipal.

As excecdes ocorrem na énfase as vias Leonardo Malcher, Treze de Maio e
Guilherme Moreira, ndo elencadas, quando do levantamento total do sistema viario
(Figura 78).

Sobre a Rua Leonardo Malcher, seu sentido leste-oeste justifica sua exclusdo
do conjunto de eixos de integracdo norte-sul; inclui-se na argumentacdo o fato da
mesma néo alcangar os limites da mancha. Com relagédo a “Rua Treze de Maio”,
destaca-se que a mesma nao existia de fato, como representada no Mapa 03,

passando a ter feicdo de eixo somente na década de 1930. No que diz respeito a
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Rua Guilherme Moreira, defende-se sua néo inclusdo pelo fato da mesma nao
apresentar significativa integracdo norte-sul. Sua presenca como divisor de setores
no mapa dos “distritos policiais” pode ser justificada pelo fato de ser a via mais
extensa composta continuamente por quadras, entre a orla e a Av. Sete de
Setembro. Pondera-se que tal status lhe confere carater de referéncia espacial no

desenvolvimento de uma operagao “territorial”, caso da seguranga publica.

De acordo com a metodologia apresenta-se a Tabela Morfolégica 03 com as
variaveis consideradas para o Mapa 03 (1893-1915). A referida tabela considera 06

glebas em conjunto, correspondentes a mancha da cidade.
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MAPA MORFOLOGICO 03 (1893-1915)

GLEBA TOTAL
CACHOEIRIN VILA DA
VARIAVEL PORTO CENTRO | APARECIDA HA MUNICIPAL | Mane
HA
(AlF;EA (km?) 1,3 3.4 0.7 2.1 0,06 7,56
ORIENTAC
AO DO NORTE-SUL,
CONJUNTO | LESTE- NORTE-SUL Este | el
(em relacdo OESTE e NORTE-SUL | (desvio para | NORTE-SUL OESTE (predo
ao eixo das | NORDESTE- noroeste) minio)
vias mais SUDOESTE
extensas)
QUANTITAT
IVO DE
QUADRAS 109 104 43 78 13 347
(2)
RETAN
FORMA DA | RETANGULA | RETANGULA | RETANGULA GULAR
QUADRA: Re Re Re QUADRANG | RETANGUL e
PADRAG QUADRANG | QUADRANG | QUADRANG ULAR AR QUAD
ULAR ULAR ULAR RANG
ULAR
FORMA DA ‘ ¢ , ¢ poLicono | POLIG
QUADRA: POLIGONO | POLIGONO | POLIGONO | POLIGONO |\ o0 s | ONO
IRREGULAR | IRREGULAR | IRREGULAR | IRREGULAR IRREG
DESVIO (3) R
ULAR
QUANTITAT NAO
IVO DE NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE SE
EDIFICACO APLICA APLICA APLICA APLICA APLICA | APLIC
ES A
EDIFICACO
ES 13 3 1 0 2 19
DESTACAD
AS (4)
j&MOPLANTAQ ] ] ] ] ] NAO
PADRAG NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE SE
DO APLICA APLICA APLICA APLICA APLICA | APLIC
EDIFICIO A
QUANTITAT
IVO DE 47 35 20 20 11 98
VIAS (5)
VIA(S)
PRIMARIA( 6 10 4 8 2 30
S) (6)
CENTRALID CONJU
ADE DA C?Q;EJ'\'AT O | CONJUNTO | CONJUNTO | CONJUNTO %%'EJJLAELOA NTO
AGLOMERA PORTO DE VIAS DE VIAS DE VIAS CA LARGO
CAO S VIAS
QUANTITAT
IVO DE 1 3 7 1 0 12
PONTES

(1) O método de medicéo da area do sistema variou entre a analise morfoldgica e a sintatica (poligonal convexa),
o que levou a pequenas diferengas nos valores representados para a variavel nas duas tabelas.
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(2) Em relagdo ao quantitativo de quadras destaca-se que em funcdo da natureza visual da contagem podem
ocorrer pequenos erros.

(3) Em relacdo a forma da quadra-desvio, inclui-se o aspecto formal denominado “face curva”, quando do
quantitativo de poligonos irregulares.

(4) Em relacdo as edificagcbes destacadas, o termo conjunto diz respeito a mais de um edificio, ou sua
composi¢do com largos, pragas, vias.

(5) Em relacdo ao quantitativo de vias, destaca-se que as vias perimetrais divisoras dos extratos séo
consideradas no total de cada analise, ja no total, cada via é contada Unica vez.

(6) Em relacéo as via(s) priméria(s) ressalta-se que, quando da repeticdo de uma mesma via, elencada como “de
integracdo” para mais de um extrato, foi feita subtragao no total considerado.

A andlise morfoldgica revela a construcdo de um grande sistema urbano, aqui
entendido mais estritamente ligado a ideia de uma primeira setorizacédo de algumas
partes do tecido, o qual, no total, quintuplica sua area em relacdo ao sitio
representado pelo Mapa 02 (1879).

A tabela aponta uma cidade que cresce rumo norte, por meio de “retangulos e
quadrados”, com 30 eixos de grande importancia que, juntamente com largos/pracas

estabelecem setores, hierarquia e centralidades urbanas.

Percebe-se a sedimentacdo da centralidade do sitio, agora num contexto
mais amplo, definida a partir do noroeste da mancha; esse processo é evidenciado
pela clara concentracdo de edificacdes emblematicas nessa area; do centro irradiam
eixos que comunicam a “velha cidade” a “nova”. Do conjunto de eixos detectado,

elege-se a Rua Municipal (atual Av. Sete de Setembro) como eixo primario.

A construcdo do bairro da Cachoeirinha, em condicdo de integracdo viaria
com o centro pela referida artéria, estabelece uma nova centralidade no sistema,
formada pelo eixo Centro/Avenida/Cachoeirinha. Num processo de sedimentacao e
adensamento, a via exibe panorama significativo de preenchimento dos lotes
imediatos ao seu curso, além da insercdo de grandes equipamentos e servicos
urbanos, estendidos agora ao extremo leste da cidade. As Figuras 120, 121, 122,

123 e 124 enaltecem a composicao estabelecida a partir da via.
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Figura 120. Tecido urbano denso, servicos de transporte publico, transeuntes. A linha reta engendra o
crescimento. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).
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Figura 121. Ponte metalica de 1897 ligando o Centro ao bairro da Cachoeirinha. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).
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Figura 122. Panorama da Av. sete de Setembro (data desconhecida). Destaque para a relacdo entre via,
edificios e, nos fundos dos lotes, a agua. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Figura 123. Casario de época mantido no presente. Destaque para o Palacio Rio Negro, edificagdo mais
alto no centro daimagem. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).
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Figura 124. Fachada principal do prédio da Penitenciédria de Manaus na Av. Sete de Setembro, inaugurada
por Constantino Nery em 1907. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

A ligacdo com o centro da cidade favorece o crescimento do bairro e varios
tipos edilicios, antes sO existentes na area central, surgem na Cachoeirinha: escolas,
hospitais, comércio. As Figuras 125 e 126 exibem respectivamente edificio da
década de 1920 e panorama contemporaneo do bairro da Cachoeirinha e confirmam
a posicao de importancia do lugar no contexto da cidade no inicio do século XX e no

presente.

Figura 125. Escola Carvalho Leal. A distribuicdo dos servigos publicos se estende as novas areas
construidas. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).
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Figura 126. Aspecto atual do bairro da Cachoeirinha. A Av. Castelo Branco sedimenta seu status
concentrando a verticalizacdo mais expressiva do bairro. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
03/02/2013).

O crescimento do sistema viario é significativo e a dinamica de adensamento
imediato ao curso de varios eixos, ja exemplificada com a Av. Sete de Setembro, no
sentido leste-oeste, € recorrente também no sentido norte, principalmente no eixo da
Av. Epaminondas. As Figuras 127,128, 129, 130 e 131 ratificam o exposto ao
apresentarem fragmentos espaciais do eixo em diferentes recortes de tempo,

contemplando rica feicdo morfolégica nas escalas, arquitetbnica e urbana.
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Mandos. Praga Uruguayana com a Delegacia Fiscal.
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Figura 127. Ponto emblemético do eixo Epaminondas/Constantino Nery. Vista, a partir do norte, da
bifurcagdo do eixo com a Rua da Instalagdo, situacdo ja analisada no Mapa 02. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).
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Figura 128. Em terreno imediato, a oeste do eixo Epaminondas/Constantino Nery, observa-se aspecto do
conjunto arquitetdénico formado pela Igreja e Colégio Dom Bosco, década de 1920. Fonte: Disponivel em
www.skyscrapercity.com, acessado em setembro de 2012.
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Figura 129. Extremo norte do eixo Epaminondas/Constantino Neryem 1901. Insercdo de ponte metalica
simboliza esfor¢o na manuten¢cdo do sentido norte do eixo. Mesmo em areas longinquas do centro
circulam bondes, revelando o caréater de cidade-sistema. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
03/02/2013).

Figura 130. Perspectiva da ponte metalica conhecida como Ponte do Igarapé da Cachoeira Grande.
Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).
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Figura 131. Aspecto contemporaneo de segmento do eixo Epaminondas/Constantino Nery na altura da
Praca da Saudade: visdo a partir do norte. A largura da via contribuiu para a manutencdo do seu status
.Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

Em conjunto a dupla de vias se configura numa moldura que concentra, além

de exemplares arquitetdnicos importantes, intenso fluxo de circulacéo.

Na segunda etapa da analise aproximam-se os dados oriundos do Mapa 03
(1893-1915) e Tabela Morfolégica 03 com as representacfes sintaticas e variaveis

correspondentes.

Para facilitar a interpretagcdo, as duas representagbes cartograficas sao
confrontadas estabelecendo-se assim as congruéncias perceptiveis. As Figuras 132

e 133 representam esse confronto.
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Figura 132. As molduras do “Quadrilatero Idilico” adensam-se a partir do largo da Igreja Matriz.

Figura 133. Mapa Axial 03 (1893-1915 )variavel de integracdo Rn. Destaque para as avenidas Sete de
Setembro e Constantino Nery, Castelo Branco e Alvaro Maia. A gradacdo das cores lhes indica maior
potencial de copresenca.
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A confrontacdo dos mapas evidencia a ideia do grande sistema, fruto do
projeto (designio) e da natureza do sitio. A cidade emergida se encerra num
guadrado margeado por bulevares; esse carater demarcatorio é evidenciado pelas
gradacbes cromaticas apresentadas para areas intra e extra perimetrais,

respectivamente laranja, amarelo, em maioria, e azuis, em quantidade relevante.

Os eixos principais recebem gradacdo em vermelho e laranja, nao
curiosamente os dois Unicos eixos de todo sistema a apresentarem a gradacao
maxima para integracdo, sdo, respectivamente, a Av. Sete de Setembro, sentido

leste-oeste, e a Av. Epaminondas/Constantino, sentido norte-sul.

Fechando o quadrado, os outros dois eixos: Alvaro Maia e Castelo Branco,
recebem gradacdo em laranja. No interior dessa “moldura” viaria poucos eixos
apresentam gradacdo em azul, denotando assim que o tecido oitocentista foi

pensado e erguido como uma grande peca de funcionamento urbano.

Ja nas demais areas — extra perimetro — a ocorréncia de conjuntos de eixos
azuis (os menos integrados) é significativamente maior, variando entre uma mescla
de eixos amarelos e azuis no perimetro da “peninsula histérica”, correspondente ao
sitio colonial portugués, e sitios onde predominam o0s eixos azuis, a exemplo de

outra peninsula, no extremo norte do sistema, o bairro Vila Municipal.

As duas situacdes apontadas indicam dinamicas espaciais urbanas
diferentes, aqui defendidas igualmente como rupturas morfolégicas, mas

engendradas por causas distintas.

No panorama de integracado apresentado no mapa axial para a “costura” entre
os tecidos coloniais e o tabuleiro neoclassico, defende-se que as pré-existéncias
urbanas, principalmente aquelas ligadas ao sistema viario, tendem a, paralelamente,
nortear e limitar as insercdes, por sobreposicao e/ou justaposicdo, de acréscimos no

conjunto de vias.

No caso do sistema viario de Manaus, a sobrecamada erguida no Ciclo da
Borracha ndo arrasou por completo o tecido ja existente e, mesmo lhe reformando,

“respeitou suas limitagdes” fisicas e seu valor econémico e simbdlico. Como fruto
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desse arranjo, a fluidez entre as partes segue légica de muitas “conversdes” durante

0 percurso das vias. Reside ai explicagdo para a pouca integracao apresentada.

Ja no caso do bairro Vila Municipal, a contemporaneidade existente entre a
sua construgdo e o novo tabuleiro diminui a possibilidade de “desencontro fisico-
temporal” exposta para o extremo sul do sistema. Aponta-se o carater intencional de
segregacao de grupos sociais abastados, como explicacdo para o0s resultados

(gradacéo total em azul) de pouca integracao expostos para a gleba, no mapa axial.

A Tabela Sintatica 03 resume comparativamente as variaveis sintaticas

expostas para os Mapas Axiais 02 e 03.

TABELA SINTATICA 3

] MAPA AXIAL 02|MAPA AXIAL 03
DATA DO MAPA (TiTULO) (1879) (1893-1915)
POPULACAO ESTIMADA 30.000 habitantes | 50.000 habitantes
FONTE DA POPULACAO ESTIMADA IBGE Jos%ﬁ:'vDEElg'AR DE
FONTE DA BASE CARTOGRAFICA D[l)JURAAI'Q\'TGEO DURANGO DUARTE
CREDITO DO MAPA AXIAL '\gﬁggg‘l'g MARCILIO SUDERIO
AREA DO SISTEMA (km2) POLIGONO 2,3 10,48
NUMERO DE EIXOS 84 254
COMPRIMENTO TOTAL DOS EIXOS

(km) 21,2 117,9
TAMANHO MEDIO DOS EIXOS (km) 0,3 0,5
COMPACIDADE A (Quantidade linhas

oor km2) 37,2 23,5

Rn (médio) 1,662 1,547

Rn (maximo) 3,9 2,704

Rn (minimo) 1,008 0,54

Rn médio (base 100) 22,6 46,51
SINERGIA (R3&Rn) (R? 93% 90%
INIELIGIBILIDADE (Rn&conectividade) 65% 4%

(R9)
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As congruéncias percebidas entre as analises morfolégicas (compostas por
imagens, mapas e tabela) e as representacfes axiais sdo ratificadas quando da

comparacao entre os panoramas configuracionais trazidos pela Tabela Axial 03.

A tabela Morfologica 03 aponta um crescimento de 75% no quantitativo de
vias que salta de 48 (Mapa 02) para 84 no Mapa 03, j& no total de via(s) primaria(s)
0 aumento impressiona, pois salta do total de 05 (Mapa 02) para 30 eixos elencados

no Mapa 03. Em conjunto essas variaveis ratificam o “acréscimo” do tabuleiro.

As variaveis referentes a axialidade apontam também para ideia de
crescimento. O numero de eixos salta de 84 (Mapa 02) para 254 no Mapa 03; é
notavel o salto no comprimento total dos eixos, de 21,2km para 117,9km, um
crescimento maior do que cinco vezes. Complementando o panorama, o tamanho

meédio dos eixos sobe de 0,2km (Mapa 02) para 0,5km (Mapa 03).

Os resultados apontam para o surgimento de uma malha mais ampla,
considerando que eixos mais extensos alinham-se & expectativa de menor
guantidade de conversdes (conexdes em T), o que por fim denota uma malha mais
facil de ser permeada. Destaca-se que os apontamentos feitos sdo amparados no
cruzamento de dados e também nas leituras e associacdes arbitradas pelo

pesquisador.

Correlacionam-se as variaveis via(s) priméarias(s) e centralidade
(morfoldgicas), as variaveis compacidade A, Rn(base 100), sinergia e inteligibilidade

(sintaticas). Quando confrontadas em conjunto revelam congruéncias significativas.

As vias primarias no Mapa 03 (1893-1915) comp8em um conjunto muito
maior, e ortogonal, do que aquele apresentado pelo Mapa 02 (1879); mesmo
composto por malha mais regular, o tecido todo apresenta queda no percentual de

inteligibilidade, que cai de 65% para 42%.

Aponta-se como explicacdo para tal queda duas dinamicas espaciais distintas
e motivadas por aspectos diferenciados, mas que, em comum, limitam a existéncia
de eixos globais (fator crucial para o desempenho da inteligibilidade, conforme
explorado por MEDEIROS, 2006); a primeira delas é a “costura” obliqua feita entre

0s eixos de acesso a orla, com angulacéo variada, existentes na peninsula colonial,
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a partir da Via Sete de Setembro, e 0s novos eixos do tabuleiro, todos, de orientacéao

norte-sul.

Esse ajuste viario segregou em dois blocos o tecido da cidade: um ao sul da
Av. Sete de Setembro — que apresenta significativa quantidade de eixos nas
gradagOes amarelo e azul — e outro ao norte, que, por sua vez, apresenta menor
quantidade de eixos em azul, e maior em laranja. A Ultima caracteristica permite uma
afirmacéo: o tecido do “Quadrilatero Idilico” integra-se melhor em suas partes

intraperimetrais, do que as malhas do tecido colonial.

J4 a segunda dinamica ocorre no interior do quadrilatero, em funcdo da
grande ruptura da malha de eixos leste-oeste, ocorrida pela presenca do igarapé do

Mestre Chico, que “impede” a continuidade de 07 eixos.

Em conjunto as duas situacfes limitam a existéncia de eixos de integracéo
que “vengam” a mancha em seus extremos, tanto norte-sul, quanto leste-eoste, o

que, por fim diminui a inteligibilidade.

A variavel compacidade A, diminui de 37,2 para 23,5 (km por km?), essa
gueda ocorre em funcdo do espraiamento do tecido, desenvolvido em escala de
quadras e vias, muito diferente daquela praticada nos tecidos coloniais e provinciais.
Uma quadra do sitio colonial apresentava em média 13.000m?, j& uma quadra do
bairro da Cachoeirinha apresenta em média 22.500mz2.

Com relacdo a integracdo ponderada ocorre grande aumento, na ordem de
mais de 100%; a variavel Rn(base 100) para o Mapa 03 é 46,51 em comparacao ao
valor 22,60, exposto para a Mapa 02. Com o aumento do sistema, as diferencas
entre os polos de integracdo sdo minimizadas tendo em conta a solucdo de grelha
assumida; o cenario é o oposto aquele do Mapa 02, em que a configuracéo do lugar
acentuava as diferencas. No caso especifico da transicdo entre os Mapas 02 e 03 —
defende-se aqui — houve uma robusta diferenciacdo entre arranjos, por iSSO 0
referido aumento no valor da variavel reside no grande acréscimo do tabuleiro e em
func@o do numero de eixos inseridos, o que em certa medida tornou o sistema mais
equilibrado. A nova cidade, por sua envergadura, desloca a peninsula histérica

colonial para a condicdo de “periferia” na integracédo do sistema todo. A sinergia
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apresenta leve queda, de 93% para 90%, entretanto conformando cenario em que
as propriedades globais e locais séo aproximadas.

Frisa-se que o Mapa Axial 03 apresenta grande quantidade de eixos em
gradacédo verde, faixa cromatica situada na média entre os extremos considerados
pela sintaxe. O fato explica a condicdo de deslocamento da integragdo para o
interior do sistema, mais notadamente para as malhas ortogonais, a exemplo do
bairro da Cachoeirinha. A ligacdo viaria com o grande tabuleiro foi também o
estabelecimento de outro padrdo de integracdo local: a grelha. No aspecto da
sinergia, o percentual de 90%, muito alto, apresenta um sistema bem integrado, o
que permite apontar o projeto do tabuleiro, como proposta bem resolvida de

integracdo entre arranjos locais e o arranjo maior (global).

O panorama do sistema viario e da estrutura urbana exposta nas
representacdes, morfolégica e axial, aqui apresentadas para o Mapa 03 (1893-1915)
permite indicar outro “centro integrado”, emoldurado pelas vias Sete de Setembro,
ao sul; Epaminondas/Constantino Nery, a oeste; Alvaro Maia, ao norte, e pela dupla
de eixos paralelos Castelo Branco e Carvalho Leal, a leste. Estabelece-se ai nova

hierarquia espacial em Manaus: é 0 novo arranjo para uma nova cidade.

3.4. ANALISE DO MAPA 04 (1937)

3.4.1. Contexto Histérico

O quarto mapa da sequéncia de analise data de 1937 e, diferentemente do
periodo anterior, € fruto de Unica representacdo cartografica datada da mesma
época. Essa rarefacdo nas cartas representando a cidade de Manaus pode ser

associada a estagnacdo econdmica causada pelo fim do Ciclo da Borracha,

aproximadamente vinte anos antes.

O Mapa 04, portanto, contempla a representacdo de uma cidade em
transicdo, saida de um periodo efervescente de crescimento e mergulhada em trés
dindmicas sOcio-espaciais: 1) a intengdo de manter o padrdo de desenvolvimento
urbano alcancado na virada do século XIX, inclusive no sentido de conservar a
regularidade do sistema viario nas alteragcbes subsequentes, com acréscimos

ocorridos no intersticio entre as décadas de 1910 e 1930; 2) a presumida
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decadéncia de servigos, estruturas e obras urbanas sem manutencao adequada, em
funcdo das dificuldades econdmicas da regido e da cidade, e 3) o aumento da
migracdo de populacdes rurais que ocuparam as cercanias e o interior do
assentamento estabelecido, pressionando assim as ja combalidas estruturas
urbanas.
O tecido urbano nédo foi modificado substancialmente na década de trinta,
sendo possivel constatar a ampliagdo da ocupacao da margem esquerda do
igarapé da Cachoeirinha, a consolidagdo da ocupacdo do bairro de

Educandos ampliando-se para Colénia Oliveira Machado e a expanséo ao
norte com a construcao do balneério do Parque 10 (OLIVEIRA, 2003, p.92).

Destaca-se que a carta de 1937 néo representa o tecido urbano referente aos
trés sitios: margem esquerda do igarapé da Cachoeirinha, a ampliacao referente a
Colonia Oliveira Machado e o Parque 10 (atual bairro Parque 10 de Novembro). A

situacdo expde o carater limitado da cartografia.

As Figuras 134 e 135 representam, respectivamente, o Mapa 04 e as
principais dinamicas urbanas detectadas no tecido urbano e alguns dos principais
conjuntos edificados em destaque. As marcacfes apontam dinamicas espaciais em

setores bem definidos.
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Figura 134. Mapa 04 com arranjos destacados.
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Figura 135. Mapa 04 com sitios reformados ou acrescidos comparativamente ao Mapa 03 (1893-1915).

Na mancha de Manaus, em meados da década de 1930, podem ser
observadas poucas alteragBes no conjunto do sitio, em relacdo ao periodo anterior.
Entretanto é nesta altura em que sdo representados pela primeira vez dois
significativos acréscimos, extra mancha: os ndcleos dos atuais bairros do Sé&o
Raimundo, a oeste, e Educandos, a leste; ambos as margens do Rio Negro,

configurando uma ruptura na unidade do sitio.

Na virada entre os séculos XIX e XX concretizou-seem Manaus um dos
maiores projetos urbanos realizados no pais, aqui recorrentemente chamado de
“Quadrilatero Idilico”; tal fato é apontado como “causa” da letargia espacial no
periodo entre a década de 1910 e 1950. Afirma-se que a cidade erguida durante o
Ciclo da Borracha, correspondia as demandas trazidas pelo ritmo de crescimento

detectado; assim ndo eram necessarias grandes reformas, projetos e ampliacoes.

Sobre a questao da circulagéo, ratifica-se a ideia de satisfacdo do sistema
existente, ocorrendo como maior emblema do periodo, a conclusao da Av. Getulio
Vargas em processo de aterramento e pavimentacao de area anteriormente ocupada

por igarapé.
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A dindmica se alinha ao que vinha ocorrendo no pais. Os projetos urbanos
propostos para algumas cidades brasileiras se ancoram na questéo da circulagéo.
Leme (2005) aponta o exemplo do Recife como objeto de uma série de ideias
apresentadas por profissionais destacados da época em que foi apresentado um
“‘Plano de Remodelagéo e Extensédo da Cidade do Recife que constava basicamente

de zoneamento e sistema viario” (LEME, 2005, p. 27).

Percebe-se em Manaus uma sensivel diminuicdo no crescimento, mas nao o
abandono do modelo do tabuleiro, nem a total desarticulagdo entre as ideias que
circulavam no meio técnico e académico e as propostas vidrias implantadas na

cidade durante o periodo.

3.4.2. O Sistema

Dentro do sistema percebe-se que as areas mais alteradas sdo aquelas
adjacentes aos corpos d’agua, tanto na orla do Rio Negro, quanto nos igarapés
internos a malha. A unidade da mancha evolui pelo preenchimento de espacos ao
norte, notadamente o aumento no nimero de quadras da Vila Municipal que une o

referido bairro & Av. Alvaro Maia (Figura 135, marcacbes em verde).

Uma confirmacédo de tendéncia de crescimento para o norte é percebida pela
representacdo dos dois eixos viarios continuos a trama; essas vias sao atualmente

as avenidas Constantino Nery e Djalma Batista, ja representadas no mapa anterior.

Essa dupla de vias sedimenta-se como canal de expansdo da cidade. Tal
afirmacao é ratificada por sua localizacdo, proxima de dois sitios importantes: o
cemitério Sdo Jodo Batista e o bairro Vila Municipal, também indicados na
Figural35. Em conjunto, as construcdes adjacentes a Av. Alvaro Maia caracterizam
espacos morfologicamente pouco integrados ao tabuleiro estabelecido ao sul,
configurando assim obstaculos ao crescimento do sistema viario em disposicao mais

regular e continua.

Tal arranjo, por fim, deixa a cidade, como Unica op¢ao, se estender rumo ao
norte, pela dupla de vias (Constantino Nery e Djalma Batista), ja que o outro eixo de
expansao norte, como se vera posteriormente, se constitui apenas em projeto, nao

edificado.



210

No extremo leste da Av. Alvaro Maia identifica-se a representacdo de outro
eixo viario norte: a continuag@o da Av. Castelo Branco iniciada no sitio do Bairro da
Cachoeirinha. O elemento diverge da proposta representada no Mapa 03, quando
sao representados dois eixos e, por fim, revela-se apenas uma intencao projetual,

como é constatado na analise de mapas posteriores.

A area correspondente ao extremo norte do bairro da Cachoeirinha e a
extensdo leste da Av. Alvaro Maia vai se revelando assim como o espaco urbano
mais idealizado na cartografia histérica de Manaus, sendo diferentemente
representado em mapas. A afirmacao é ratificada pela visualizacdo comparativa dos
mapas de 1893, 1937 e 1951, respectivamente Figuras 13, 20 e 21.

No arranjo urbano em que a cidade se configura na década de1930, destaca-
se o0 panorama do sistema viario percebido (Figura 136). Ressaltam-se 0s eixos
viarios que alcancam os limites da mancha estabelecida. Paralelamente, quando
nao alcancam esses limites, estdo em condicdo destacada no sistema por se
configurarem como acesso a sitios privilegiados, a exemplo da Av. Eduardo Ribeiro e

da Rua Tapajos, que alcancam o Teatro Amazonas.
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Figura 136. Eixos viarios de integracdo em destaque.

Foram percebidos dez eixos de sentido norte-sul e apenas dois de alcance
leste-oeste, inclusive diminuidos em seu total, guando comparados ao mapa anterior
que apontava a existéncia de trés eixos. O fato aponta também para o carater
idealizado da cartografia referenciada, que, com o “passar do tempo” e em
sequéncia, revela os espacos efetivamente construidos e aqueles apenas

“desejados”.

A discrepancia de integracdo entre os sentidos, norte-sul e o leste-oeste,
indica ainda uma situagdo limitada em termos de circulacdo na mancha, pois é
significativa a quantidade de eixos leste-oeste percebidos como “caminhos
interrompidos” em funcdo dos igarapés. As Figuras 136 e 137 exibem,
respectivamente, o sistema “maior” e os eixos leste oeste, segmentados pela agua,

num total de 27 eixos.
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Figura 137. Conjunto de eixos segmentados no sentido leste-oeste.

Dentre o total de eixos elencados — mais especificamente, entre 0s eixos
norte-sul — o0 arranjo viario especifico, denominado eixo pretérito, ja representado e
analisado, no mapa anterior, consolida-se como uma ligacao entre tempos urbanos
da cidade, uma “costura”, sobreposicao feita pela malha tabuleiro sobre o caminho

pretérito sinuoso que obedece ao curso dos igarapés®.

Sua posicdo e condicdo morfolégica sdo evidenciadas na Figura 138. A
localizacdo do seu arranjo no sistema demonstra o aproveitamento da estrutura pré-
existente a década de 1930 e também sua extrema influéncia na integracdo, sentido
norte-sul, da area oeste da cidade, uma vez que o mesmo liga o extremo sul da

mancha, orla do Rio Negro, aos eixos ortogonais 01, 02, 05, 12 e 13.

%2 Reitera-se que as repetidas citagGes referentes a esse eixo viario especifico, explicam-se por sua — aqui
defendida — grande importancia para o funcionamento viario da cidade desde o passado a contemporaneidade,
inclusive devido ao quantitativo de lotes densamente edificados a ele adjacentes.
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Figura 138. Composi¢des viarias de tempos urbanos diferentes.

Em funcdo das modificacdes setoriais claramente localizadas no Mapa 04,
guando comparadas com o mapa anterior, opta-se por procedimento diferenciado de
analise comparativa: aqui sdo elencados apenas o0s extratos alterados, com a

intencdo de nédo incorrer em repeticdo de informacodes.

Por isso, no extrato denominado area central foi excluida parte do arranjo —
mais especificamente — o entorno maior do Teatro Amazonas, pelo fato de ser um
sistema estavel que ndo apresentou, entre os Mapas 03 e 04, mudancas de
composicado. A mesma agao se processou para o bairro da Cachoeirinha, em que se

analisa somente a porgao norte, que corresponde ao extremo nordeste da mancha.

N&o obstante as exclusdes feitas, na Tabela Morfologica 04, elenca-se 47

eixos de integracdo, nos 06 extratos analisados, com a participagdo de um ou mais
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eixos em 100% das centralidades (aglomeracdes) detectadas na mancha. Reitera-se

gue a escolha em excluir partes do tecido n&o incluiu o quantitativo de eixos.

Para o Mapa 04 ficam assim estabelecidos os setores analisados: 1) orla do
Rio Negro; 2) area central regular (excetuando parte referente ao Teatro Amazonas,
por ndo contemplar mudancgas); 3) extremo nordeste da mancha (parte do bairro da
Cachoeirinha); 4) norte da cidade (bairro Vila Municipal e imediagcbes do Cemitério
Sé&o Jodo Batista e eixo duplo norte); 5) oeste da cidade (bairro de Aparecida) e, 6)
acréscimos extra-mancha (bairros de S&8o Raimundo, a oeste da cidade, e o bairro
de Educandos, a leste). As Figuras 139 e 140 representam respectivamente 0s

conjuntos de quadras e as ilhas®® arbitradas de analise.
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Figura 139. Estabilidade no interior de malhas ortogonais ja consolidadas.

% As sobreposicdes entre as ilhas na Figura 140, ndo correspondem a repeticdo de analise, mas sim a
necessidade de apontar, em mais de uma ilha, a participacdo de determinados arranjos vistos como influentes
em extratos contiguos do tecido.
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Figura 140. Sitios urbanos peculiares na década de 1930.

3.4.3. Os Extratos

Na area que corresponde a orla do Rio Negro localiza-se o porto da cidade,
gue notadamente passou por mudanca significativa no intervalo entre o Mapa 03 e
04. Anteriormente era a Igreja Matriz, juntamante com a estrutura portuaria inserida
nos primeiros anos do século XX, a porta de entrada de Manaus, agora a area do
porto alastra-se linearmante eemoldura a orla da cidade, impactando na composi¢cao

do sistema viario.

No oeste do extrato notam-se as alteragdes cartograficas fruto da “nao
concretizacdo do plano de integragao viaria”, datado da cartografia do século XIX, ja
analisado, e que contemplava a insercao de um conjunto de pontes, ligando o bairro
Aparecida ao centro histérico e ao porto. Esse fato, por fim, manteve a caracteristica

peninsular do oeste do sitio, inalterada até o presente.
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A Figura 141 exp6e a dindmica de mudancgas ocorridas no extrato portuario,
identifica inclusive as areas aterradas e a unificacdo do sistema viario como um todo

em decorréncia disso.

LI o

. ARRANJO MAPA 03
ARRANJO MAPA 04 ALTERAGAO
@ ARRANJO MAPA 04 ACRESCIMO

MAPA 03 (1893-1915) MAPA 04 (1937)

Figura 141. Integracdo da orla, o porto compde a margem.

O igarapé dos Remédios ¢é aterrado e transforma-se em via. Destaca-se que o
correspondente curso e largura possibilitaram a criagdo de uma larga via em forma
de “alca”, de extrema importancia para o funcionamento do sistema viario da area
em analise, o que reverberou em outros trechos da cidade. Em destaque no sitio do
porto, o edificio da alfandega (Figura 142) considerada a primeira construcao pré-

moldada da cidade.
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Figura 142. Prédio da Alfandega, parte central do complexo do porto. Meados do século XX. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).

A Figura 143 destaca os eixos estabelecidos e aponta para uma malha mista,

mesclada por eixos retos ou em

alca que, em panorama, indicam um aumento

parcial da integracéo viaria em relacdo ao estagio anterior (Mapa 03). Entretanto,

ainda exibe um perfil de sistema viario “espinha de peixe” que tem como eixo

principal a Av. Sete de Setembro.
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Figura 143. A “grande alg¢a” viaria unida ao eixo Sete de Setembro.
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Percebe-se que a juncdo viaria entre os eixos diagonais e a via Sete de
Setembro produz areas que fogem, em seu perimetro, da forma recorrente do
qguadrado. Numa distancia de poucas quadras, 0 mesmo arranjo que influenciou na
conformacdo do Largo da Matriz fez-se recorrente no surgimento da Praca
HeliodoroBalbi. As Figuras 144 e 145 elucidam sobre a repeticdo do arranjo viario e

detalham o tecido urbano sedimentado.

Figura 144. Aspecto do conjunto formado pela Praga Heliodoro Balbi, a Av. Sete de Setembro (adjacente)
e a Av. Getllio Vargas, transversal. Década de 1930. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
03/02/2013).

Destaca-se ainda que, nesse ponto do sistema, ocorre outro exemplo de
“ajuste” viario, feito entre a via “em alga” Av. Floriano Peixoto e a Av. Getulio Vargas;
tal costura entre eixos € visualizada no detalhe da Figura 145.
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Figura 145. Ajuste viario mantido até o presente; “imposigées” do passado modelam fluxos
contemporaneos.

Em observancia a fotografia presente na Figura 144, mais precisamente no
canto inferior direito, aponta-se a pré-existéncia do prédio do quartel de policia (de
fins do século XIX) como a “causa morfolégica maior’ do estrangulamento da Av.

Floriano Peixoto, situacdo que produz uma solugéo pouco integrada.

O proximo extrato urbano analisado tem como limites referenciais as avenidas

Alvaro Maia, ao norte e Sete de Setembro, ao sul, Figura 146%.

% A area central da cidade de Manaus considerada para analise no periodo da década de 1930 corresponde a
parte do atual centro e do bairro Praga 14 de Janeiro (por¢cdo norte da mancha destacada).



220

| AV. ALVARO MAIA @ ]
HR W BN
/ i HEEINeE| i
14 ] L A
! =g ;]/ \U L =
0\ (= L—u / 1)
) R
o AN
nil \
) Z_
- |
7N, A
MAPA 03 (1893-1915) MAPA 04 (1937)
MARCACOES
O ARRANJO MANTIDO " ARRANJO MAPA 04 ALTERACAO
. ARRAN JO MAPA 03

Figura 146. Adaptagcao da malha a natureza: o curso do igarapé disciplina o “projeto” a realidade.

Nota-se no interior do tecido analisado o desenvolver de duas dinamicas: 1) a
representacdo “mais real” de quadras regulares que nao foram construidas, mas
“‘idealizadas” na cartografia do Mapa 03; e 2) mudangas no arranjo de vias que
compdéem o0 ja comentado “eixo pretérito” com sua composicdo “obliqua”. Essa
dltima dindmica aponta para a recorrente necessidade, existente nas cidades
contemporaneas, de retificar seus sistemas viarios, adequando arranjos antigos, as
contingéncias de cada conjuntura cultural sem, contudo, destruir por completo certas

caracteristicas morfolégicas pré-existentes.

Surgem assim, nessa parte do tecido, grandes quadras principalmente nas
areas préximas ao curso do igarapé denominado “lgarapé de Manaus”, com a

interrupcéo de vias leste-oeste, representadas no mapa anterior.

O sistema viario dessa parte da cidade constitui uma malha mista, na qual

predomina a regularidade e ocorrem alguns desvios em angulo. Esse carater hibrido
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da malha revela quadras que variam da forma quadrada ou retangular as formas

poligonais.

Tomando o extrato central como referéncia e alinhando-o no conjunto da
Tabela Morfolégica 04, reafirma-se — quando analisadas as variaveis, orientacdo do
conjunto, forma da quadra (padréo), forma da quadra (desvio) — uma tendéncia: a
eleicdo do norte como sentido maior de expansao.

Aponta-se também que a geometrizacdo, quando possivel no fechamento das
quadras irregulares ndao adjacentes aos cursos d’agua (no centro do extrato) e a
manutengdo de fechamentos “hibridos” para aquelas imediatas a agua (perimetro

leste do extrato) exemplificam dindmicas espaciais recorrentes na mancha.

A Figura 147 exibe os eixos do extrato e as marca¢cdes com 0s nomes das
ruas que estabelecem o perimetro do mesmo. No sentido norte-sul, as vias
Constantino Nery, Getulio Vargas e Duque de Caxias emolduram o sistema, e no
sentido leste-oeste tém essa funcdo as vias Alvaro Maia, Leonardo Malcher e Sete

de Setembro.
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Figura 147. Perimetro de eixos que encerram o extrato central, aimposi¢do ortogonal.
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Esse perimetro de ruas estabelece um fechamento integrado em termos
morfolégicos. No miolo do tecido percebe-se uma mudanca na integracdo das vias
leste-oeste da malha. Ao sul da Rua Leonardo Malcher, o tecido fragmenta-se e a
continuidade das vias leste-oeste é interrompida, restabelecendo-se no limite sul,

através da Av. Sete de Setembro.

O extrato apresenta, ao todo, sete eixos leste-oeste de alcance perimetral e
seis eixos norte-sul, configurando assim uma das partes mais articuladas do sistema

viario da cidade na época.

Destaca-se dentre os eixos do perimetro a Av. Getulio Vargas, construida
sobre o aterro do igarapé do Aterro/Remédios; desde as cartas do século XIX a
referida via era “idealizada” e representada como parte integrante do sistema viario,
mas sua obra completa, que Ihe deu fei¢do definitiva de bulevar, sé foi concluida na
década de 1930, o que configura, para o Mapa 04, a mais importante obra urbana do
periodo. As Figuras 148, 149, 150, 151 e 152 exibem a referida via antes e depois

do aterramento.

depressOes

Trecho da Av. 13 de Maio em obras de aterro, vendo-se as vallas

Figura 148. Denominacéo anterior, Av. 13 de Maio. A recorréncia em Manaus, o aterro de igarapés para
criacdo de avenidas. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 03/02/2013).
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Servico de aterro da Avenida 13 de Maio

Figura 149. O casario adjacente é anterior a Avenida Getullio Vargas. Fonte: <www.skyscrapercity.com>
(acesso em 04/09/2012).

41'

esla, Saroral a.a{za/

Figura 150. Marcacdo em vermelho localiza trecho da Av. Getllio Vargas. Década de 1930. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 04/09/2012).
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Figura 151. Limite sul da Av. Getulio Vargas: nota-se o canteiro central do bulevar. Década de 1950. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 04/09/2012).

Figura 152. Limite norte da Av. Getulio Vargas (cota mais alta) nadécada de 1950. Nota-se o casario de
época preservado na area em contraste com as primeiras torres ao sul. A verticalizagdo deu-se a partir do
extremo sul do tecido urbano. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 04/09/2012).

Com relagdo ao extremo nordeste da mancha urbana (norte do bairro da
Cachoeirinha), o Mapa 04 revela a continuidade de uma tendéncia: a idealizagéo

urbana, iniciada na cartografia de Manaus, ainda no século XIX.

A area referente as trés fileiras de quadras, ao sul da Av. Alvaro Maia, perfaz

um dos conjuntos mais divergentes, em termos de representacdo, percebidos
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durante a pesquisa. Pela vivéncia pessoal do pesquisador, pode-se apontar a
topografia da area como uma dos principais motivos de tantas idealiza¢des; o relevo
apresenta uma grande depressdo, 0 que certamente adiou a intervencao
propriamente dita sobre o sitio e abriu espaco para especulacfes projetuais. A

Figura 153 exibe o arranjo da gleba no Mapa 04 (1937).

AY. CASTELO BRANCO\ &V. CARVALHG LEAL A CASTELO BRANOO\L /_/’ii.\
T ‘ (e
r H [a ) :
@DL LT
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MAPA 03 (1893-1915) MAPA 04 (1937)
MARCACOES
Q ARRANJO MANTIDO " ARRANJO MAPA 04 ALTERAGAO
' ARRANJO MAPA 03 Q ARRANJO MAPA 04 ACRESCIMO

Figura 153. Representacdes variadas: o extremo nordeste da mancha “idealizado”.

No tocante as propostas representadas, a gleba tem nos Mapas 03 e 04 a
regularidade como norma. Denota-se uma mudanca: a regularidade da malha em
quadras regulares, com formato de quadrados com 150m de lado, exposta pelo
Mapa 03, é diminuida no Mapa 04, para grandes quadras de formato retangular. S&o

respeitados os eixos norte-sul que continuam alcancando a Av. Alvaro Maia.

Ainda com relacdo aos eixos viarios percebe-se que a dupla de extensdes
projetadas para as atuais vias Castelo Branco e Carvalho Leal da lugar a um anico
eixo pretendido para a Av. Castelo Branco. Ressalta-se o surgimento de uma nova
guadra (marcacdo em verde) o que aponta para o adensamento do tecido na area

do bairro.

O sistema viario resultante dessas mudancas privilegia o sentido norte-sul e
diminui a integracao entre eixos. A Figura 154 denota a ortogonalidade do sistema
gue caracteriza a malha, a época ja assentada, do bairro da Cachoeirinha. Para
eleicdo dos eixos foi considerado o critério de alcance dos limites da mancha;

emerge no extrato, a exemplo de outras partes do sistema, uma malha mista, onde
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coexistem partes integradas e parcelas arranjadas em espinha de peixe, no caso, 0s

eixos a leste da Av. Urucara.

AV. CASTELO BRANCO4 ALHO LEAL

AV. ALVARO MAIA

y~=eAV. CODAJAS

%C r l AV. J. CARLOS ANTONY

—= AV. PARINTINS

MARCAGOES
MAPA 04 (1937) . ERGS

Figura 154. A malha ortogonal do bairro da Cachoeirinha: a intengao de “continuidade do sistema”.

7

O extrato, referente ao norte da mancha urbana, € apresentado mais
integrado ao restante da cidade, com o adensamento do tecido ocorrido em funcgéo
do crescimento do bairro Vila Municipal, que apresenta o conjunto de quatro quadras

alteradas e uma construida, no intervalo entre os Mapas 03 e 04.

A Figura 155 localiza as mudancas no tecido, ja as Figuras 156 e 157
representam, respectivamente, o Reservatério do Moco e parte da Av. Constantino

Nery, a época denominada Av. Jodo Coelho.
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Figura 155. O bairro Vila Municipal: acréscimos e saneamento nas areas abastadas.

Figura 156. O Reservatério do Mocd, construido no fim do século XIX, em terreno alto, para abastecer a
cidade. A obra beneficia diretamente o bairro da Vila Municipal, projetado na mesma época, mas s0O
construido no inicio do século XX. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 04/09/2012).
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Avenida Jodo Coelho como era no comeco do século

Figura 157. Largura de bulevar da Av. Constantino Nery, quando ainda ndo havia adensamento dos lotes
adjacentes. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 04/09/2012).

Os terrenos existentes entre o cemitério S&o Jodo Batista e os eixos de
expansao norte, atuais vias Djalma Batista e Constantino Nery, sdo ocupados,
seguindo eixo viario iniciado (em diagonal na face norte do terreno do cemitério), a
partir do reservatorio do Mocoé. Essas alteragbes/acréscimos compdem-se de forma
diversa da regularidade inicial das quatro quadras simétricas, em torno da Praca

Nossa senhora de Nazaré, e apresentam tracado menos regular com vias sinuosas.

O bairro se integra mais ao conjunto da cidade pelo aumento do nimero de
eixos norte-sul que saltam de um para trés. As marcagoOes feitas sobre a Figura 158
exibem os eixos mais integrados do sistema, que tém como eixo principal a via

Alvaro Maia.
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Figura 158. Expansé&o norte. As vias Constantino Nery e Djalma Batista (antigas ruas Jodo Coelho e Jodo
Alfredo) sedimentam-se como “caminho possivel” de crescimento. As vias Macei6 e Recife encerram-se
na “peninsula” da Vila Municipal.

No extrato referente ao extremo oeste da cidade localiza-se o sitio que
corresponde atualmente ao bairro de Aparecida. A gleba tem feicdo peninsular em
funcd@o do curso do igarapé da Cachoeira Grande e de seus afluentes menores. A

Figura 159 representa o arranjo do bairro.
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Figura 159. Marcagdo em rosa: entorno da Fabrica de Cerveja Miranda Correa, destaca-se como parte
estavel na composicéao do sistema viario da gleba na comparacgéo entre mapas.
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No Mapa 04 percebe-se uma mudanga abrupta na composicdo do tecido
urbano, em comparacdo ao representado pelo mapa anterior, 0 que revela, a
exemplo de outros extratos do sistema, ja analisados, o carater idealizado do Mapa
03.

O sitio divide-se em trés arranjos: em sua porcdo norte apresentam-se
arruamentos retos com comportamento de tentaculos, que ndo encerram quadras;
em sua porcao central, o sistema apresenta grandes quadras e em sua porcao sul,
uma mancha fragmentada de quadras, que perde regularidade a medida que se
distancia do miolo da cidade (area central) e aproxima-se das areas de varzea,

sujeitas aos contornos dos igarapés.

A comparacdo entre os Mapas 03 e 04 revela que conjuntos inteiros de
guadras ndo se consolidam. A regularidade e a integracdo entre vias, pretendidas
pelas cartas oitocentistas, da lugar a um arranjo “espinha de peixe”. A Figura 160

exibe a extrema dependéncia da area em relacao ao eixo da Av. Constantino Nery.

MARCACOES

. EIXOS

MAPA 04 (1937)

Figura 160. A dependéncia viaria dos eixos viarios no leste-oeste do sistema. O esquema “espinha de
peixe” é recorrente na cidade.
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No extrato destaca-se o prédio da Cervejaria Miranda Corréa, marcacao em
rosa. A Figura 161 apresenta sua inser¢cao no perimetro do tecido.

Figura 161. Panorama atual do entorno da Fabrica de Cerveja Miranda Correa; o gabarito do prédio
destaca-se na paisagem da orla, situacdo mantida desde inicio do século XX. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 04/09/2012).

Destaca-se também que em quadra préxima ao eixo Constantino Nery, no
entorno da Praga da Saudade, ocorre dinamica espacial singular, exemplo das

mudancas pontuais propostas para cidade no periodo.

Segundo Oliveira (2003), no extremo noroeste do extrato ocorre insercdo de
conjunto urbano especifico, pois “na década de trinta foram construidos, pelo poder
publico municipal, na Praca da Saudade, alguns sobrados para os funcionarios
municipais. Estes sobrados foram construidos na Rua Ferreira Pena” (OLIVEIRA,

2003, p. 83). A Figura 162 exibe aspecto de parte do casario e entorno.
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Figura 162. Perspectiva da Rua Ramos Ferreira; destaca-se a concepgéo, ainda elitizada de moradias
financiadas pelo poder publico. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 04/09/2012).

O crescimento da mancha apresentado pelo Mapa 04 é incipiente, se
comparado ao expressivo acréscimo entre fins do século XIX e inicio do século XX,
mas chama atencao pelo fato de ser a primeira carta que contempla a representacao
de sitios urbanos descontinuos ao assentamento estabelecido, notadamente os
ndcleos dos bairros de Sdo Raimundo e Educandos, respectivamente a oeste e leste
da éarea portuaria, assentados as margens do Rio Negro. Esses bairros sdo os
primeiros sistemas viarios independentes (que, a época, ndo se conectam por terra
ao restante da cidade) surgidos na cidade de Manaus. A Figura 163 localiza e

compara os bairros.

BAIRRO DE SAO RAIMUNDO

BAIRRO DE SAO RAIMUNDO

MAPA 04 (1937)

Figura 163. Diferencas morfolégicas entre os sitios da expanséo, extra mancha. Variacdo entre malha
irregular e de extrema regularidade.
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E notdria a diferenca de composicdo dos arruamentos entre os dois sitios; no
primeiro, bairro de S&o Raimundo, o sistema se apresenta com pouca regularidade
no arranjo rua/quadra; ja no segundo, bairro de Educandos, a regularidade é
extrema e segue solucdo de sistema viario adotada para outras partes da cidade,
como no bairro da Cachoeirinha e mais imediatamente, adotada na parte leste da
peninsula historica, inclusive com a mesma angulacdo para o arruamento. Em
comum, nos trechos, inexistem vias marginais aos corpos d’agua e sao recorrentes
as ruas que “desembocam” nos igarapés. A Figura 164 elucida a composicao viaria

de cada extrato.

BAIRRO DE SAO RAIMUNDO BAIRRO DOS EDUCANDOS

MARCACOES

. EIXOS

Figura 164. Sitio do bairro S&o Raimundo orientado para margem, por Unico eixo; sitio do bairro de
Educandos: sete eixos alcangam a margem.

MAPA 04 (1937)

3.4.4. Conclusoes

Y

Por fim, quando comparada a cidade de inicio do século XX, a mancha
urbana de Manaus na década de 1930 se comporta, em termos de sistema viario,
oscilando entre a manutencdo ou implantacdo de assentamentos regulares, e a
ocupacédo de glebas por manchas menos regulares, mais adaptadas a topografia e a

hidrografia dos espacos.
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E assim um sistema viario que reflete uma tradicio no pensamento
urbanistico sedimentado localmente, mas que paralelamente exibe dinamicas
espaciais de segregacdo de certas areas do sistema, em funcdo das limitacdes

naturais ou conjunturais, essas ultimas, reflexos da historia da cidade.

Os achados evidenciam, em Manaus, uma tradicdo de distanciamento entre a

rua e a agua.

A maioria das malhas analisadas e o grande sistema, em panorama,
apresentam 0s eixos viarios centrais, de maior ambito de integracdo, assentados
sobre cotas altas, longe da agua. Os eixos secundarios, ou vias de importancia
menor na circulacdol/integracdo dos sitios analisados, tendem progressivamente a

uma menor regularidade, a medida que o sistema se aproxima dos cursos d’agua.

Seguindo a metodologia proposta apresenta-se a Tabela Morfolégica 04 com
as variaveis consideradas para o Mapa 04 (1937). A referida tabela contempla 06

glebas em conjunto, correspondentes a mancha da cidade.



TABELA MORFOLOGICA 4
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MAPA MORFOLOGICO 04 (1937)

GLEBA EXTRA- TOTAL
MANCHA DA
NORDESTE | NORTE OESTE (Sao MANCHA
. PORTO CENTRO (Cachoeirinha (Vila (Aparecid | Raimundo | (Excluidas
VARIAVEL ) Municipal) a) e areas
Educando | analisada
s) s)
AREA (km?) (1) 0,89 3,5 1,05 1,5 0,56 0,26 6,26
ORIENTACAO NORDES
DO TE- NORTE-
coNJunTo | NORDEST NORTE-SUL/ | \orTE- | LESTE- | SUDOES | suL/
~ E- NORTE-SUL LESTE-
(em relacéo ao SUDOESTE OESTE SUL OESTE TE LESTE-
eixo das vias (predomin | OESTE
mais extensas) i0)
QUANTITATIV
O DE 75 120 21 41 31 20 308
QUADRAS (2)
FORMA DA RETANGULA RETANG | RETANG
QUADRA: RETANGUL [ QUADRANGUL R/ RETANG | RETANG ULAR ULAR
PADRAO. AR AR QUADRANG ULAR ULAR (predomin | (predomin
ULAR i0) i0)
FORMA DA POLIGONO ] POLIGONO/ | POLIGON | POLIGON | POLIGON
QUADRA: / FACE FPA%LEI%?J’;\O/{A FACE O/ EACE | O/ FACE | of FACE cFLJA|§\/EA
DESVIO (3) CURVA* CURVA CURVA | CURVA | CURVA
8%/;NT'TAT'V NAO SE NAO SE NAOSE | NAOSE | NAOSE | NAOSE | NAO SE
EDIFICACOES APLICA APLICA APLICA APLICA | APLICA | APLICA | APLICA
EDIFICACOES
DESTACADAS 3 0 0 3 1 0 7
4 _
gﬂg,l&ADNRTAA(SCSo NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE [NAOSE |[NAOSE |NAOSE
EDIFICIO APLICA APLICA APLICA APLICA |APLICA |APLICA |APLICA
QUANTITATIV
O DE VIAS (5) 36 50 12 26 17 10 151
VIA(S)
PRIMARIAS) 11 13 8 5 4 6 47
(6)
CONJUNT CONJUN
CENTRALIDAD O VIA CONJUNTO CoNJuN | CONJUN TO DE
E DA y (dupla) (triade) DE CONJUNTO | " 'or TODE | VIA/LARG VIAS
gGLOMERAQA IGREJA/LA VIAS VIAT PRAGA VIAS (XJAE ) o (predomin
GO/PORTO P i0).
QUANTITATIV
O DE PONTES 1 2 0 0 0 0 3

(1) O método de medicdo da area do sistema variou entre a analise morfoldgica e a sintatica (poligonal convexa),
0 que levou a pequenas diferencas nos valores representados para a variavel nas duas tabelas.
(2) Em relagdo ao quantitativo de quadras destaca-se que em funcdo da natureza visual da contagem podem
ocorrer pequenos erros.
(3) Em relagéo a forma da quadra-desvio, inclui-se o aspecto formal denominado “face curva”, (caso de quadras
compostas por perimetro em que uma ou mais faces sdo sinuosas) quando do quantitativo de poligonos

irregulares.

(4) Em relagdo as edificagfes destacadas o termo conjunto diz respeito a mais de um edificio, ou sua
composi¢do com largos, pragas, vias e o total apresentado na tabela considera todos os prédios/sitios descritos
nas analises dos extratos e ndo apenas os elencados na Figura 129 do item “Contexto Histérico” no inicio da
andlise do Mapa 04.
(5) Em relacdo ao quantitativo de vias, destaca-se que as vias perimetrais divisoras dos extratos sao
consideradas no total de cada analise, ja no total, cada via é contada Unica vez; um exemplo é a Av. Sete de
Setembro que perfaz o quantitativo, tanto do porto quanto do centro, mas s6 é quantificada uma vez.
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(6) Em relacao as via(s) primaria(s) ressalta-se que, quando da repeticao de uma mesma via, elencada como “de
integracdo” para mais de um extrato, foi feita subtragao no total considerado.

A andlise morfolégica revela a manutencdo do sistema viario erguido entre
fins do século XIX e inicio do século XX, representado pelo Mapa 03, com poucas
mudancgas, que, em panorama, permitem denominar a carta de 1937 de “Mapa da
Estabilidade”. No entanto ressalta-se que, nas extremidades do sitio, dindmicas
espaciais distintas — que vao da ‘revelagdo” trazida pelo bairro Aparecida, a
permanéncia da “idealizagdo” percebida no extremo norte do bairro da Cachoeirinha
— anunciam, ainda timidamente, mudancas conjunturais e espaciais, que se

acentuardo nas décadas seguintes.

Cresce a importancia dos eixos viarios Alvaro Maia (leste-oeste) e Castelo
Branco (norte-sul); o primeiro recebe os acréscimos do bairro Vila Municipal e
expansdo norte (vias Constantino Nery e Djalma Batista); ja o segundo eixo
sedimenta-se juntamente com a Av. Carvalho Leal no status dos mais importantes

eixos estruturadores norte-sul, da area leste do sistema viario.

De acordo com a metodologia estabelecida, procede-se a investigacdo das
relacbes morfologicas conforme as ferramentas advindas da Sintaxe do Espaco: o

Mapa Axial 04 e a tabela referente.

Para esse estagio de desenvolvimento urbano de Manaus, associado — ao
longo dos textos descritivos — a ideia de pouco crescimento, aponta-se a
sedimentacdo de um processo espacial: a mudanca da centralidade, deslocando-se

do arranjo edificio/entorno para o arranjo “conjunto de vias”.

O uso do espaco adensa-se nas quadras adjacentes aos eixos mais
importantes. As dindmicas (espacial e social) alinham-se de forma a manter as vias

mais largas e extensas, ocupadas por minorias abastadas.

Os palacetes, as casas dos segmentos mais ricos
concentravam-se na parte sudeste, estendendo-se da praca
dos Remeédios no sentido norte pela Joaquim Nabuco, mais
para o leste na 7 de Setembro até a segunda ponte, no alto da
Eduardo Ribeiro, na rua 24 de Maio e ao norte até a praca S&o
Sebastido (OLIVEIRA, 2003, p.91).

A Figura 165 apresenta um panorama das avenidas Eduardo Ribeiro e Sete

de Setembro. A composicdo densa dos terrenos adjacentes, inclusive com
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edificacbes de trés e quatro pavimentos, ratifica a afirmativa de centralidade

gravitada em torno de eixos Viarios.

Figura 165. Entorno sudoeste do Teatro Amazonas. Adensamento do tecido urbano adjacente aos eixos
mais integrados e/ou reformados do sistema viario. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
04/09/2012).

A Figura 166, que evidencia o perimetro de “macro-eixos” elencados, € o
Mapa Axial 04 (Figura 167) exibem, em conjunto, congruéncia entre as analises
morfoldgicas, os apontamentos histéricos e a gradagado cromatica indicativa de maior
potencial de copresenca, para parte dos eixos viarios do sistema. Estabelecem-se
para o comparativo as marcacoes feitas, a partir dos apontamentos elencados pela

analise morfologica e pelas gradacfes cromaticas expostas no mapa axial.
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Figura 166. O didlogo entre andlises: morfoldgica e sintatica.

Figura 167. Mapa Axial 04 (variavel de integracdo Rn): destaque para as avenidas Sete de Setembro e
Constantino Nery. A gradacé&o das cores lhes indica maior potencial de copresenca.

Destaca-se o0 alinhamento entre o0s eixos perimetrais considerados, no
aspecto morfolégico, como espacgos de centralidade, e a sua gradagdo cromatica
exibida pelo mapa axial, notadamente os eixos Av. Sete de Setembro e Alvaro Maia
de sentido leste-oeste e, Av. Constantino Nery e Castelo Branco de sentido norte-sul,

correspondentes as marcacdes em vermelho e amarelo.
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Além das representacdes gréficas da carta axial, as variaveis elencadas na

Tabela Sintatica 04 expdem, num comparativo com o periodo anterior (1893-1915),

os resultados considerados pela Sintaxe do Espaco para o sistema da década de

1930.

TABELA SINTATICA 4

DATA DO MAPA (TITULO)

MAPA

AXIAL 03

MAPA AXIAL 04

(1893-1915) (1937)
~ . 103.000
POPULACAO ESTIMADA 50.000 habitantes .
habitantes
x JOSE ALDEMIR DE | JOSE ALDEMIR
FONTE DA POPULACAO ESTIMADA OLIVEIRA DE OLIVEIRA
’ JOSE ALDEMIR

FONTE DA BASE CARTOGRAFICA DURANGO DUARTE DE OLIVEIRA

. ] . MARCILIO
CREDITO DO MAPA AXIAL MARCILIO SUDERIO SUDERIO
AREA DO SISTEMA (km2)
POLIGONO 10,48 11.6
NUMERO DE EIXOS 254 247
(Ck(r)nI;/IPRIMENTO TOTAL DOS EIXOS 117.9 1117
TAMANHO MEDIO DOS EIXOS (km) 0,5 0,5
COMPACIDADE A (Quantidade linhas 235 21.2
por km?)
Rn (médio) 1,547 1,634
Rn (maximo) 2,704 3,027
Rn (minimo) 0,54 0,566
Rn médio (base 100) 46,51 43,39
SINERGIA (R3&Rn) (R?) 90% 90%
INTELIGIBILIDADE 42% 45%

(Rn&conectividade) (R?)

No que se refere as varidveis relacionadas diretamente 0s eixos viarios

correlaciona-se a variavel via(s) primaria(s), oriunda da analise morfologica, a trés

variaveis vindas da andlise sintatica: nimero de eixos, comprimento total dos eixos e

tamanho médio dos eixos. A mudanca no procedimento deriva da exclusdo proposta

na analise do Mapa 04, de areas percebidas inalteradas na transicdo entre as

cartas, Mapa 03 e Mapa 04.
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Mantém-se elencada a variavel via(s) primaria(s), ndo alterada em seu
quantitativo, quando da analise morfolégica. No comparativo entre as cartas 03 e 04
percebe-se 0 aumento de mais de 50% no numero de vias consideradas primarias

para o sistema viario, que saltam de 30 para 47.

Esse aumento deve-se a sedimentagdo da importancia apontada
principalmente para o extrato denominado “centro”, destacado na analise e tabela,
morfologicas. A area do centro é imediata ao nucleo provincial, estabelecido ja no
Mapa 02 (1879), sedimentado e adensado no Mapa 03, e, em linhas gerais, 0
sistema de vias segueestebelecendo no centro novo as “diretrizes” anunciadas no

referido nucleo.

No contexto da década de 1930 essa parte da cidade (centro novo) recebe
acréscimo no adensamento do tecido; defende-se aqui que esse processo ocorre na
referida gleba, pelo fato da mesma, ser imediata ao conjunto urbano, formado pelas
avenidas Sete de Setembro, Eduardo Ribeiro, Epaminondas, e pelo entorno do

Teatro Amazonas, area ja densamente ocupada.

Dos 47 eixos de integracdo destacados para o sistema, 11 permeiam o
perimetro ou o interior da referida area; as gradacfes expostas para o conjunto de
eixos variou entre a faixa laranja, para Unico eixo — ndo curiosamente a Av. Getulio

Vargas — e faixas em amarelo, verde e azul.

Aponta-se que essa diminuicdo na integracao detectada pelo Mapa Axial 04
ocorre de sudoeste a nordeste, 0 que coincide com a rota de

“crescimento/adensamento” exibida por Manaus desde o primeiro mapa analisado.

As variaveis sintaticas exibem um quadro de estabilidade: o nUmero de eixos
apresenta leve queda, de 254 para 247, o que remete a ideia de idealizacdo do
sistema viario do Mapa 03, revelada na carta de 1937; o comprimento total dos eixos
apresenta pequena queda, de 117,9km para 111,7km, o que se justifica pelo mesmo
motivo, trazido para o resultado da variavel anterior. O total em quildmetros de vias €
menor porque o Mapa 04 é mais real em representar o sistema da cidade; o
tamanho médio dos eixos se mantém em 0,5km, esse dado refor¢ca a ja exposta
dindmica de pouco crescimento registrado, entre o inicio do século XX e a década
de 1930.
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A tbnica defendida na andlise do Mapa 04 aponta para sedimentacdo do
crescimento de Manaus orbitando em torno de eixos viarios, em abandono a
dindmica articulada ao arranjo edificio/largo/praca. Em funcdo disso ratifica-se a
correlacdo entre a varidvel morfologica, via(s) primaria(s) e as variaveis,

compacidade A, Rn(base 100), sinergia e inteligibilidade (sintaticas).

Quando do alinhamento da primeira com as demais, emergem relevantes
congruéncias. As vias primarias no Mapa 04 (1937) comp6em um conjunto muito
semelhante aquele apresentado pelo Mapa 03 (1893-1915); a manutencdo do
percentual de inteligibilidade, que apresenta leve aumento, indo de 42% para 45%
denota que os eixos globais ndo foram significativamente alterados em funcdo da
“subtracao” de eixos percebida no Mapa 04. O aspecto vai ao encontro do exposto
pela analise morfolégica, que aponta um cenario de concentracdo de vias mais

integradas no interior do sistema.

A variadvel compacidade A apresenta leve diminuicdo, de 23,5 para 21,2 (km
por km?2), decorrente da estabilidade do sistema viario e do pouco crescimento da

mancha.

Com relacdo a integracdo mantém-se a estabilidade, a variavel Rn(base 100)
praticamente ndo demonstra mudanca, apresentando 46,51 no Mapa 03 e 43,39 no
Mapa 04. Pode-se apontar a leve queda em funcdo da mudanca cromética
demonstrada pelo Mapa Axial 04 para o sitio do bairro Aparecida, por ser um arranjo
local de pouca integracdo, que néao reflete o sistema global, lido como malha de alta

integracao.

O referido bairro, no Mapa Axial 03, exibia arranjo mais integrado e expunha
maior niamero de eixos com gradacdo verde e amarela; jA no Mapa Axial 04 o
sistema viario do bairro Aparecida contempla a clara maioria de eixos em azul, além
de apresentar um grande aumento no numero de pequenos eixos, 0 que aponta,
para uma area pouco integrada. Por fim, pela situagdo “periférica” do sitio em
relacdo ao todo do sistema, aponta-se que tal mudanca em termos locais néao
reverbera no ambito global alinhando-se assim a pouca diminuicdo no valor do
Rn(base100).
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A sinergia mantém-se estavel e alta — 90%. Considerando-se que o sistema
viario ndo sofreu acréscimo significativo, o mesmo é ainda classificado como

pequeno.

Ao contrario do Mapa Axial 03, o Mapa Axial 04 de 1937, apresenta grande
quantidade de eixos com gradacao verde, faixa cromatica situada na média, entre os
extremos considerados pela sintaxe; tal fato se explica em funcdo da
descontinuidade de varios eixos leste-oeste internos e extra perimetrais, ao tabuleiro

do “Quadrilatero Idilico”.

Essa situagédo expde, mais uma vez, o carater idealizado da carta anterior e
ratifica o apontamento defendido: o Mapa 04 representa a sedimentacdo da
importancia de parte dos eixos de integracdo do sistema viario, uma vez que na
transicdo entre os Mapas 03 e 04 os “macro eixos” Sete de Setembro,
Epaminondas/Constantino Nery, Alvaro Maia e Castelo Branco, molduras perimetrais
do tabuleiro, ndo apresentaram mudanca significativa na grada¢cédo cromética trazida
pelo mapa axial. Destaca-se, inclusive, que 0s dois primeiros eixos mantiveram a
faixa vermelha, enquanto os dois ultimos apresentaram leve mudanca, do laranja

para o amarelo.

O Mapa 04 ratifica, no recorte da década de 1930, a tendéncia do
crescimento/estabilizacéo do sistema, estabelecida em torno do quarteto de vias que
emolduram o tabuleiro em xadrez de é&rea central. Essa dinamica espacial de
concentracdo reforca a composi¢cao “espinha de peixe” que se torna, além de
morfoldgica, cultural, pois, ao engendrar vida social em espacos especificos e
limitados, estimula a ocorréncia macica de fluxos e copresenga nos mesmos em

detrimento de outras areas da cidade.

3.5. 0 PRIMEIRO MOMENTO: SINTESE DE ACHADOS

Os achados oriundos das interpretagcbes morfolégicas e sintaticas para a
cidade de Manaus, entre a segunda metade do século XIX e as primeiras décadas
do século XX, expdem uma dindmica espacial peculiar que alterna momentos de
expansado e retracdo econdmica, representados por etapas de crescimento e
estabilidade da mancha urbana. Em termos de sintese, é possivel consolidar os

resultados obtidos nos seguintes parametros:
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1 — O primeiro momento de andlise do sitio urbano de Manaus (Mapa 01.:
1844, 1845, 1852 e 1856) revela recorréncias referentes a sitios urbanos de origem
colonial portuguesa (processo de implantacdo do assentamento), e especificidades
de insercao e desenvolvimento fisico, a contar um “modo de fazer cidades” balizado

pelo meio natural amazonico.

2 — A investigagdo do Mapa 02 (1879) indica um conjunto de caracteristicas
trazidas por acréscimos da década de 1870, o que obriga a uma série de ajustes na
articulacdo do conjunto urbano. Aqui se destacam duas dinamicas morfologicas: o
aprofundamento da tendéncia de centralidade do sistema distanciada da margem, e
a queda da integracdo na area existente entre a orla do Rio Negro e o eixo Sete de

Setembro com as demais partes do sitio.

3 — O panorama do sistema viario e da estrutura urbana exposto nas
representacdes associadas ao Mapa 03 (1893, 1895, 1899, 1906 e 1915) permite
indicar outro “centro integrado”, emoldurado pelas vias Sete de Setembro, ao sul;
Epaminondas/Constantino Nery, a oeste; Alvaro Maia, ao norte, e pela dupla de
eixos paralelos Castelo Branco e Carvalho Leal, a leste. Estabelece-se ai nova
hierarquia espacial em Manaus: € 0 novo arranjo para uma nova cidade vinculado ao

apogeu da Borracha. E a altura da concepcéo do “Quadrilatero Idilico”.

4 — O Mapa 04 (1937) ratifica, no recorte da década de 1930, a tendéncia do
crescimento/estabilidade do sistema, estabelecida em torno do quarteto de vias que
emolduram o tabuleiro em xadrez de area central. SAo aspectos emergentes a
distincdo entre a cidade projetada e a cidade real, bem como a aparente
estabilizacdo/consolidagdo na mancha urbana. Essa dinamica espacial de
concentracdo reforca a composi¢cao “espinha de peixe” que se torna, além de
morfolégica e sintatica, cultural, pois, ao engendrar vida social em espacos
especificos e limitados, estimula a ocorréncia macica de fluxos e copresen¢a nos

mesmos em detrimento de outras areas da cidade.
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CAPITULO 4

4. A FRAGMENTACAO, O CRESCIMENTO, A METROPOLIZACAO

Esse capitulo tem por objetivo investigar as dindmicas urbanas desenvolvidas
na cidade de Manaus, em seus aspectos histérico-morfolégicos, entre a década de
1950 e o0 ano de 2005. Elencam-se para as analises conjunto de mapas produzidos
no periodo, assim encadeados: Mapa 05 (1951), Mapa 06 (1965), Mapa 07 (1969) e
Mapa 08 (2005).

Parte-se da premissa de que na metade do século XX o desenvolvimento
urbano da cidade apresentou dinamicas espaciais divergentes daquelas
estabelecidas desde fins do século anterior. Tal mudanca caracterizou significativa
ruptura no arranjo fisico da cidade, configurando assim o inicio de outro estagio em

sua histdria urbana.

Com base nessa compreensdo, avanc¢a-se na leitura das cartas relacionando
os dados trazidos pelas abordagens e, em ambito maior, alinhando o cenario de
transicdo entre os mapas as conjunturas urbanas recorrentes em cidades

contemporaneas.

Por fim, busca-se investigar as relacées entre os padrdes de desenvolvimento
urbano, detectados no decorrer de cinco décadas, e a estrutura contemporanea do

sistema viario de Manaus, ja na condicdo de metrépole.

4.1. ANALISE DO MAPA 05

4.1.1. Contexto Histoérico

O Mapa 05 (Figura 168) de 1951 mantém a caracteristica do mapa anterior,
por ter sido construido a partir de Unica referéncia cartogréfica, correspondendo ao
arranjo urbano de Manaus no inicio da década de 1950; nele apontam-se o0s
principais conjuntos urbanos destacados nas andlises morfoldgicas, pertinentes na

elucidacao do panorama urbano apresentado pela cidade na metade do século XX.

Percebe-se a grande mudanca exibida pela carta: a fragmentacdo do tecido

urbano. Aponta-se que a envergadura dessa mudanca foi considerada de tal
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importancia no conjunto analisado, a ponto de justificar a separagdo da cartografia
em dois grupos: do Mapa 01 ao Mapa 04 e, aqui, do Mapa 05 ao Mapa 08.
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Figura 168. Mapa 05 de 1951. A revelagao de outra cidade “interna” & malha pré-existente.

A cidade estabelecida revela pouca expansdo, mas significativas mudancas
no sistema viario.
Nos anos quarenta e cinquenta a expansdo da cidade € insignificante,
embora ocorram modificacdes na espacialidade por conta da instalacdo do
aeroporto de Ponta Pelada e da refinaria de Manaus na parte sudeste da

cidade direcionando a ocupacdo para o bairro de Educandos e adjacéncias
(OLIVEIRA, 2003, p.93).

Dentre as novas dinamicas representadas sédo destacadas: a) o surgimento
de uma sobre-camada de vias, ndo regulares, nas areas imediatas aos cursos dos
igarapés e no interior de muitas quadras; b) a representacdo de uma cidade mais
“real”, na qual, pela primeira vez — presume-se que esse processo sedimenta-se
desde fins do século XIX, sendo “invisibilizado” na cartografia, por questdes politicas
e culturais — € assumida a co-existéncia de um sistema de vias ndo ortogonais que

fragmenta o tecido urbano; c) o aprofundamento do tipo de arranjo viario “espinha de
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(ja apontado e representado no Mapa 04), o que aumenta o numero de ruas
sem saidae a consequente dependéncia em relacdo a certos eixos, a reduzir em
Gltima instancia a integracdo entre as partes do sistema e d) a sedimentacdo do

status de alguns eixos viarios, interpretada a partir do processo de verticalizacao.

‘Em 1951 a cidade de Manaus foi dividida em trés zonas territoriais”
(OLIVEIRA, 2003, p.93). Esse zoneamento é apontado como indicio de crescimento
urbano e busca, pela da gestdo publica, por parametros espaciais para a
organizacdo do espaco da cidade. Paralelamente, tal divisdo reforca a ideia de um
comportamento “diagonal” do crescimento/adensamento do tecido urbano de
Manaus, iniciado no extremo sudoeste da mancha, area nascedouro da cidade, e
expandido, em rarefacdo, no sentido nordeste. A Figura 169, elaborada sobre o

Mapa 05, de 1951, ratifica essa ideia.
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Figura 169. Até meados do século XX, o adensamento do tecido urbano era mais expressivo na area de
entorno do porto.

% Essa forma de tracado viario é caracterizada por longas vias conectadas a apenas uma via principal, com
pouquissimas conexdes diretas entre elas.
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4.1.2. O Sistema

Apoés a analise visual comparativa entre os Mapas 04 (1937) e 05 (1951), o
tecido urbano foi dividido em seis areas de analise, que apresentam recorréncias e
especificidades morfolégicas, referentes ao seu comportamento de integracdo — em
maior ou menor grau estabelecido — com as vias do sistema viario. A Figura 170
localiza as distintas areas, das quais, seis (excetuando os dois sitios isolados dos
bairros de sdo Raimundo e Educandos).apresentam eixos viarios sedimentados na

condigao de “integradores” do sistema.

Ficam assim elencadas as &reas analisadas: 1) marcacdo em vermelho, sitio
correspondente a orla, area portuaria e centro colonial da cidade; 2) marcagdo em
cinza, area central; 3) marcacdo em verde, bairro da Cachoeirinha; 4) marcacdo em
laranja, sitio que encerra o bairro Vila Municipal, o cemitério Sdo Jo&o Batista e 0s
terrenos imediatos as vias de expansdo norte, atualmente avenidas Constantino
Nery e Djalma Batista; 5) marcacdo em amarelo, mancha do atual bairro Presidente
Vargas; 6) marcacdo em magenta, correspondente ao sitio do atual bairro de

Aparecida.

As marcacdes em azul ndo sdo representadas no mapa-fonte e, por isso, néo
sdo aqui analisadas; constam no panorama para indicar a manutencao dos sitios,
entre sua primeira representacdo no Mapa 04 e sua representacdo posterior no
Mapa 06.
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Figura 170. Panorama dos extratos do tecido urbano em 1951; novos desenhos viarios surgem.

Esse novo arranjo urbano revela uma significativa ruptura no tracado e
estabelece duas dindmicas de desenvolvimento: a fragmentacéo do sistema viario e
a verticalizagdo das areas imediatas a eixos viarios especificos, que se configuram

como uma intensificacdo dos processos discutidos no Mapa 04.

A Figura 171 identifica e quantifica os eixos do sistema considerados
primérios em funcdo de aspectos como extensdo, largura, integracdo a outros eixos
de igual status, explorando o alcance dos limites da mancha urbana e o acesso a

espacos de entrada e saida da cidade.
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Figura 171. Eixos destacados no sistema viario da década de 1950. A solugao pela “alga” viaria, adotada
no porto, repete-se no extremo nordeste da cidade.

No total de 16 eixos, 10 estabelecem-se no sentido norte-sul, enquanto 06
tém disposicéo leste-oeste; no panorama anterior de 1937 o total era de 13 eixos, 11
no sentido norte-sul e apenas 02 com disposicao leste-oeste. O sistema viario da
cidade passa assim a ser mais integrado entre seus limites naturais, os igarapés da

Cachoeirinha e da Cachoeira Grande, respectivamente a leste e a oeste.

O tecido central denominado “Quadrilatero Idilico” torna-se mais articulado,
rompendo assim com mais de 50 anos de separacdo entre o centro o bairro da

Cachoeirinha.

4.1.3. Os Extratos

A analise por extratos inicia-se com a porcao referente a area do porto e do

centro histoérico colonial; a Figura 172 exibe as dindmicas elencadas.
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Figura 172. Indicacdo do processo de ampliacdo das instalacdes portuarias e adensamento na area do
porto de Manaus, entre 1937 e 1951.

Num comparativo entre manchas se percebe grande mudanca no arranjo,
principalmente nas areas de varzea, imediatas aos igarapés. A area destinada as
instalacdes do porto amplia-se a oeste e alcanca a orla do antigo bairro do Espirito

Santo, atual ntcleo do centro histérico da cidade.

Na porcao leste do extrato, nos terrenos insulares ao sul da Av. Sete de
Setembro, ocorre um preenchimento da gleba com tracado misto, seguindo a
tendéncia ja detectada em outros espacos da cidade de certa regularidade préxima

ao eixo viario e pouca regularidade no avanco do tracado rumo as margens.

No centro do extrato, as quadras centrais se fragmentam e outras surgem
principalmente nos terrenos adjacentes a Av. Floriano Peixoto, que mantém seu
formato de “alga”. No extremo sul do sitio, continua a tendéncia de aterros que

avancam sobre o Rio Negro.

A é&rea recebe também os primeiros indicios de verticalizagdo mais
significativa, pois, desde fins do século XIX, Manaus apresenta prédios com trés e
quatro pavimentos. No novo contexto, € construido, adjacente a Av. Sete de
Setembro, o prédio do IAPETEC (Instituto de Aposentadoria e Pensbes dos
Empregados no Transporte de Cargas), 0 mais alto da cidade durante alguns anos.
A Figura 173 representa o aspecto original do edificio.
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Figura 173. Prédio do IAPETEC. A Av. Sete de Setembro ratifica sua importancia de eixo viario na zona
portuaria, um dos primeiros a “receber’ o inicio de verticalizagdo da cidade. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 04/09/2012).

Destaca-se também a importancia da Av. Eduardo Ribeiro, que passa a
receber grande movimento de linhas de 6nibus, tornando-se, em seu segmento sul,
adjacente a igreja Matriz, um terminal de passageiros. A Figura 174 representa essa

dinamica.


http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 174. Av. Eduardo Ribeiro na década de 1950: a I6gica do entroncamento entre tipos de transporte:
o porto ao fundo e os terminais de 6nibus imediatos, a frente. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso
em 04/09/2012).

Dessas intervengfes pontuais surge uma nova composicdo mais densa no
sistema viario do extrato. A Figura 175 localiza os eixos em hierarquia; considera-se
também a importancia dessa parte do tecido urbano, uma vez que o porto é a
principal porta de entrada e saida da cidade nessa época e ainda no presente.


http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 175. O esquema viario “espinha de peixe” na composigao entre eixos primarios e secundarios.

Essa condig&o peculiar justifica a diferenciacéo de eixos proposta pelas
marcacles, pois a parte do tecido perimetrada pelas vias Sete de Setembro e
Floriano Peixoto ja configura, a época, area de intenso interesse imobiliario e
comercial. O fato explica a fragmentagédo de algumas quadras e o preenchimento
total das areas vazias apresentadas no mapa anterior, Mapa 04.

O extremo sul da gleba também apresenta boa integracdo com o eixo Sete de
Setembro por se comunicar imediatamente com o mesmo através da “alga” da via
Floriano Peixoto e por ser também articulado a referida via, através da Av. Joaquim
Nabuco.

J& no extrato central da mancha (marcacdo em cinza na Figura 170), a
comparacao feita (Figura 176) revela grande quantidade de diferenciacGes
espaciais. Destaca-se 0 surgimento das ruas sem saida em varias quadras,
principalmente naquelas banhadas pelos igarapés, o que pode ser apontado como
reflexo da intensa proliferagéo de corticos no miolo de grande parte das quadras do
centro da cidade, em funcao da macica migracéo de populagdes interioranas pobres

para Manaus.
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Figura 176. Na década de 1950 proliferam as ruas sem saida no interior das quadras. O sistema viario
estende-se “para dentro” da malha.

A forma das quadras ndo muda em seu perimetro, mas em seu interior sdo
estabelecidos tipos de parcelamento do solo que geram extensdes do sistema viario,

com tragado pouco ou nao regular.

Outro elemento a se destacar é a ndo consolidacdo de varios segmentos de
ruas e/ou perimetro de quadras, o que aponta, hovamente, para o carater idealizado

da cartografia representante da historia de Manaus.

Em grau menor, se comparado ao Mapa 03, o Mapa 04 ainda conserva
grande apelo a uma regularidade intencionada, mas ndo estabelecida na cidade
real; jA& o Mapa 05, expressdao da “Cidade Revelada”, aproxima representagao
urbana e realidade, o que aponta para uma relagdo mais critica da conjuntura

cultural com a cidade construida.

O sistema viario surgido no extrato central apresenta 0 maior quantitativo de

eixos de toda mancha, em funcdo das dindmicas supracitadas. As marcacoes feitas
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na Figura 177 apontam essa situacdo e ressaltam as diferencas formais na

composi¢cdo dos segmentos.
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Figura 177. Malhas irregulares anteriores ajustadas as malhas ortogonais.

A malha de ruas exibe eixos ortogonais (marcacdo emvermelho) e um
peculiar eixo composto por segmentos obliquos e ja citado em mapas anteriores
(marcacdo em verde). A grande diferenca em relagdo ao mapa anterior de 1937 é o
ajuste viario executado entre as vias Comendador Clementino (norte-sul) e Taruma
(leste-oeste), que permitiu 0 acesso continuo entre o extrato, o eixo obliquo e o
bairro da Cachoeirinha. Também sé&o identificadas 04 novas pontes de ligacdo entre
0 centro e o referido bairro, 0 que amplia o nivel de integracao viaria do extrato com

o leste da mancha urbana.
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Destaca-se 0 segmento do “eixo pretérito”, composto pela Av. Getulio Vargas,
também marcado em verde. A distingdo da-se na estrutura de bulevar exposta pela
via, que, a partir da conclusdo das obras de aterramento do igarapé dos Remeédios,
na década de 1930, passou a figurar como importante eixo de integracao norte-sul

da mancha.

Aqui cabe uma ressalva: a Av. Getulio Vargas repete a dindmica de “grande
eixo interrompido” — no caso um bulevar — ocorrente também na Av. Alvaro Maia. A

Figura 178 representa a Av. Getulio Vargas em panorama contemporaneo.

Figura 178. Aspecto atual da Av. Getulio Vargas, a direita da imagem. Eixo arborizado no centro da cidade
estimula a verticalizagdo adjacente, a partir de meados do século XX. Fonte: <www.skyscrapercity.com>
(acesso em 04/09/2012).

As mudancas ocorridas no extrato do tecido correspondente ao bairro da
Cachoeirinha, marcagdo em verde na Figura 170, demonstram que seu tecido
constituido por trama de extrema regularidade também recebeu as sobrecamadas
formais, evoluidas na mancha urbana de Manaus até a década de 1950.

7z

O bairro é, inclusive, espaco escolhido para implantagdo de conjuntos
habitacionais peculiares, com perfil especifico, o que aponta a escolha da area como
espaco urbano destinado a classe média, pois, segundo Oliveira (2003):


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.skyscrapercity.comr/
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Em 1955 foi criado o DEAR — Servico Estadual de Construgdo de Casas
Populares, iniciando, no ano seguinte, a construcdo de 40 apartamentos na
Pragca General Carneiro, no Bairro da Cachoeirinha, o Conj. Kubitschek
destinado aos funcionérios publicos, principalmente os lotados na CERA —
Comissao de Estradas e Rodagem do Amazonas. (OLIVIERA, 2003, p. 85).

A Figura 179 representa prospecto de época, referente ao empreendimento.

Figura 179. A década de 1950 inaugura o surgimento dos conjuntos habitacionais em Manaus. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 04/09/2012).

A Figura 180 aponta um panorama da estrutura viaria, que denota
crescimento interno da malha, o surgimento de ruas sem saida nas quadras
regulares e a grande fragmentacdo e ocupacéo das areas limitrofes aos igarapés
mestre Chico e Cachoeirinha.


http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 180. O centro do sistema viario do bairro da Cachoeirinha mantém-se estavel, jA o perimetro
fragmenta-se; surgem extensdes de grandes eixos na forma de “alga viaria”.

No extremo norte do bairro, a andlise comparativa revela uma abrupta
mudanca, considerada como o simbolo maior da cidade que se ergueu entre as
décadas de 1930 e 1950. A alteracdo na composicao € patente (marcagdo em verde
a noroeste da Figura 170) e revela o carater “intencional” dos Mapas 03 e 04 para o

referido extrato.

A regularidade d& lugar a um tracado sinuoso inclusive alterando um
importante eixo do sistema: a Av. Carvalho Leal, que pela primeira € representada de
fato, como existente; a extremidade norte da via é unida, por meio de acentuada
curva, a outro eixo do bairro, a Av. Castelo Branco e, a partir desse ponto, ao bairro

Vila Municipal.

Todo perimetro viario do bairro muda (marcacdes em verde e azul), o que
denota a estabilidade da malha interna e a intensa ocupacao das quadras imediatas

as areas alagadicas, pouco interessantes a especulacdo imobiliaria e de dificil

intervencao fisica por parte do poder publico.
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A Figura 181 parte de uma planta de época da cidade e ratifica a
representacdo do Mapa 05 ao detalhar exatamente essa area de grande mudanca,
incluindo sua topografia. Além de tudo, elucida sobre o declive do terreno,
justificando ainda o posicionamento da curva que une as duas vias e as direciona ao

bairro Vila Municipal.

Figura 181. Entroncamento viario dos bairros Cachoeirinha e Vila Municipal; economia e topografia,
obstaculos ao fechamento nordeste do “Quadrilatero Idilico”. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso
em 10/08/2012).

A trama de vias, resultante do acumulo das altera¢cdes ocorridas na area,
reflete trés caracteristicas que divergem claramente da composicao representada no
mapa anterior: a fragmentacdo da malha em ruas menores e descontinuas; os
ajustes de articulacdo dos grandes eixos, para unir as por¢des norte e sul do bairro a
cidade e o aumento do numero de eixos leste-oeste ligados ao centro por pontes,
gue saltou de 02 para 07 vias, entre 1937 e 1951. As Figuras 182, 183 e 184
localizam as vias em sentido e hierarquia e exibem panoramas parciais das

dindmicas analisadas.


http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 182. No bairro da Cachoeirinha o sistema viario integra-se ao centro da cidade com o aumento de
pontes unindo eixos leste-oeste.

oS

Figura 183. Av. Castelo Branco na década e 1950, quando era chamada de Av.Waupés. O bairro da
Cachoeirinha foi projetado em fins de século XIX: o casario de época contempla um conjunto de casas
geminadas, com poréo elevado, tipico do inicio do século XX. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso
em 10/08/2012).


http://www.skyscrapercity.comr/
http://4.bp.blogspot.com/-RibE2_Q-2sE/UJBen9fQjKI/AAAAAAAAFds/7b7EI6Xe430/s1600/Av+Castelo+Branco+curva+da+morte+(1).JPG
http://4.bp.blogspot.com/-RibE2_Q-2sE/UJBen9fQjKI/AAAAAAAAFds/7b7EI6Xe430/s1600/Av+Castelo+Branco+curva+da+morte+(1).JPG
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Figura 184. A. Castelo Branco, preservacdo e reformas. Imagem contemporanea do mesmo sitio da
Figura 183. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/08/2012).

O extrato norte da mancha, marcacdo em laranja na Figura 170, repete o
comportamento de alteracbes no sistema viario, baseadas nas dinamicas de
fragmentacdo de quadras e no surgimento de vias menos regulares compondo o

sistema. A Figura 185exibe as marcac¢fes indicativas desses processos.
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Figura 185. Areas abastadas apresentam adensamento do tecido com pouca regularidade no sistema
viario acrescido. A marcacgao (circulo vermelho) aponta o descompasso de escalas entre o “proposto” na
carta de 1937 e o existente no mapa de 1951. Um bulevar “interrompido pela menor quadra do conjunto

analisado”.

A porgédo norte de Manaus adensa-se de forma menos regular. As grandes

quadras, ao norte da Av. Alvaro Maia, apresentam em seu interior quadras menores


http://www.skyscrapercity.comr/
http://2.bp.blogspot.com/-81dBFJhwy5U/UJBezHyBUzI/AAAAAAAAFd0/PLmJfI6clKg/s1600/Av+Castelo+curva+da+morte+(2).JPG
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262

que se ligam aos grandes eixos através de vias estreitas. O tecido muda de
composi¢do nas imedia¢des do reservatorio Moco e do cemitério Sdo Jodo Batista, e

um contorno sinuoso € ampliado, até alcancar a Av. Djalma Batista.

Ja o bairro da Vila Municipal exibe um adensamento mais regrado e em sua
porcao leste é percebida abrupta interrupcédo do bulevar Alvaro Maia, inclusive com
0 surgimento de uma quadra ladeada por duas estreitas ruas (circulo vermelho na
Figura 185), num claro “estrangulamento” viario: um grande eixo de circulagéo que

termina abruptamente numa pequena quadra.

O sistema de vias que emerge no norte da cidade representado no Mapa 05
reflete dois processos distintos: a leste, na Vila Municipal, o crescimento da mancha
referente ao bairro é mais regular e integra, através de eixos continuos, a localidade
ao bulevar Alvaro Maia; ja na porcdo oeste do extrato percebe-se o surgimento de
eixos secundarios que divergem dos ja estabelecidos, por se apresentarem,
variando do tracado menos regular ao sinuoso. A Figura 186 localiza os processos
espaciais percebidos.

\() ALFREDO
ALMA BATISTA

AV. CONSTANTINO NERY

I MARCACOES
@ Exo PRIMARIO
MAPA 05 (1951) - ) EIXO SECUNDARIO

Figura 186. Exemplo de sistema de vias no formato “espinha de peixe”: mescla entre o ortogonal e o
sinuoso.

O eixo viario Av. Alvaro Maia integra o extremo norte do sitio ao restante da

cidade; em sua extensao percebe-se a descontinuidade, no sentido norte-sul, entre
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os eixos do tabuleiro e algumas extensdes ao norte da referida avenida, a exemplo
das ruas Joéo Alfredo e Recife.

O préximo extrato analisado (marcacdo em amarelo na Figura 170)
corresponde ao atual bairro Presidente Vargas e, no contexto do Mapa 05,
representa, paralelamente, a maior parcela de acréscimo na expansdo da mancha e

a maior ruptura morfolégica do tecido urbano da cidade.

O bairro, com 0,5km?, surgiu num intervalo de pouco mais de 10 anos; sua
trama de vias exacerba as caracteristicas de tracado, ndo regular, apresentadas em
varios extratos ja analisados. A Figura 187 representa a area e revela um tracado
sinuoso, no qual o perfil de sistema viario “espinha de peixe” é notorio, e altamente

dependente dos eixos Constantino Nery e Alvaro Maia.
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Figura 187. Bairro Presidente Vargas: maior ruptura morfologica apresentada no sistema viario de
Manaus no mapa de 1951.

Na Figura 188 elencam-se os principais eixos do sistema viario, notadamente
agueles que alcangcam os limites da mancha; foram percebidos quatro eixos internos

com essa caracteristica, sendo trés de sentido leste-oeste e um de sentido norte-sul.
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Repete-se também a dindmica de variacdo da regularidade do sistema: h&
relativa ortogonalidade a partir dos troncos primarios, tendendo a composi¢cées

menos regulares nas areas proximas aos igarapes.

) I T =
MAPA 05 (1951)

. EIXOS DESTACADCS

Figura 188. A 4gua mantém-se como tdénica modeladora das glebas perimetrais do sitio urbano. Malhas
irregulares repetem a inexisténcia de vias marginais, fato também recorrente em extratos mais regulares.

A marcacdo em magenta (Figura 170) refere-se ao atual bairro de Aparecida.
No panorama de década de 1950 o comparativo entre os Mapas 04 e 05 revelou
grandes mudancas no perimetro oeste da mancha. A Figura 189 expfe um

comparativo entre as décadas de 1930 e 1950.
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Figura 189. O bairro Aparecida apresenta significativas diferencas na composicdo dos tecidos para as
duas cartas. Essa oscilagdo aponta processos emergenciais de ocupacdo, ocorridos a partir de eixos
viarios maiores ja estabelecidos.

O extrato apresenta as seguintes dinamicas: a) na por¢ao norte do bairro
ocorre uma fragmentacéo das grandes glebas apresentadas no mapa anterior; b) as
quadras ao centro do extrato, imediatas a Av. Constantino Nery mantém-se estaveis;
e ¢) na porgao sul do extrato, o Mapa 05 revela o perfil de “expectativa” do mapa
anterior, com um processo complexo, inverso a fragmentacdo, pois aumenta o
tamanho das quadras e diminui sua quantidade e, paralelamente, diminui a
regularidade na disposi¢do dos eixos menores e aumenta 0 Seu carater Sinuoso nos

terrenos imediatos ao curso do igarapé do Espirito Santo.

O sistema viario exibido pelo bairro mantém o perfil “espinha de peixe” com
grande dependéncia dos eixos Constantino Nery e Luiz Antony. A Figura 190 localiza

o arranjo e as dinamicas percebidas.
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Figura 190. A malha ortogonal adequa-se ao contorno da orla; € maior o quantitativo de ruas sem saida
nas areas de contorno mais sinuoso.

Sao percebidos trés eixos no sentido leste-oeste de carater mais regular; ja a
articulacdo norte-sul, por dentro da malha, é limitada; exclusiva pela Rua Luiz
Antony. Na porcao norte do sistema percebe-se o “isolamento” da Rua Leonardo
Malcher, ja na por¢cdo sul as ruas Ramos Ferreira e Alexandre Amorim sdo mais

conectadas entre si e aos eixos principais.

Com relagédo aos extratos marcados em azul no mapa panoramico (Figura
170), referentes aos bairros de Sdo Raimundo e Educandos, ressalta-se que o Mapa
05 (1951) néo representa tais sitios, por isso a inexisténcia da analise morfolégica
desses espacos, nesse momento do texto. Nos mapas posteriores, Mapas 06
(1965), 07 (1969) e 08 (2005), os bairros sao representados e analisados,

considerando-se esse lapso entre o Mapa 04 e o Mapa 06.
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4.1.4. Conclusodes

Em partes ou panorama, a analise do Mapa 05 é reveladora de um processo
amplo de apropriacdo da mancha urbana de Manaus por parte de um contingente

populacional oriundo do interior da Amazonia e de outras regides do pais.

Manaus, na década de cinquenta, comeca a inchar, e 0s
ribeirinhos, que nem ao menos se internavam em seus limites,
permaneciam na periferia [...] A cidade, com o contingente
humano vindo do interior, expande-se em favelas que recebem
0 bucdlico nome de bairros (SOUZA, 2003, p.175).

A fragmentacdo da malha preexistente em quadras menores, a ocupacao do
interior das quadras compondo malhas de vielas e becos e a densa manipulagéao
(alterac@o e acréscimo) das areas de varzea, as margens dos igarapés, sao reflexos

morfolégicos desse processo.

A tradicBo no pensamento urbanistico, parcialmente representado numa
cartografia idealizada, € rompida por uma conjuntura socioespacial que se reflete na
carta de 1951. As areas construidas no intervalo entre os Mapas 04 e 05
aprofundam ainda mais o distanciamento entre a circulagdo — dada majoritariamente

no interior da trama — e a 4gua, grande meio de deslocamentos na Amazénia.

A Tabela Morfolégica 05 sintetiza as variaveis consideradas quando das

analises dos extratos.
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MAPA MORFOLOGICO 05 (1951)

EXTRATO EXTRATO
GLEBA V'Eg,\?éﬁ?o EXTRATO VERDE EXTRATO | AMARELO EXTRATO
) AREA CINZAAREA ) LARANJAAR AREA | MAGENTA AREA | TOTAL
VARIAVEL PORTUARIA CENTRAL AREA LESTE | EANORTE | NOROEST OESTE
E
?SEA (km?) 1,02 3,73 2,06 0,83 0,5 0,8 9
ORIENTACA
0 DO
CONJUNTO
M NORDESTE- LESTE- LESTE- NORTE-SUL e | NORTE
(emrelacdo | ‘g popsTe | NORTE-SUL | NORTE-SUL OESTE OESTE | LESTE-OESTE | -SUL
ao eixo das
vias mais
extensas)
QUANTITATI
VO DE N
QUADRAS 95 163 84 24 24 25 415
2
RETAN
FORMADA | RETANGULAR | RETANGULAR NAO RETANGULAR/ | GULAR
. / / QUADRANGUL | RETANGULA
QUADRA: QUADRANGU | QUADRANGUL AR R APRESEN | QUADRANGULA | QUAD
PADRAO LAR AR TA R RANG
ULAR
FORMA DA ) ) ) POLIGONO/ | POLIGON ) POLIG
QUADRA- POLIGONO/ POLIGONO/ POLIGONO/ FACE Of FACE POLIGONO/ ONO/
DESVIO (3) FACE CURVA | FACE CURVA | FACE CURVA CURVA CURVA FACE CURVA | FACE
CURVA
QUANTITATI j ] ] ] ] NAO
VO DE NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE X SE
EDIFICAGOE APLICA APLICA APLICA APLICA ApLicA | NAOSEAPLICA | spic
S A
EDIFICACOE
S
DESTACADA 2 1 1 0 0 0 4
S (4)
IMPLANTACA x % % x x NAG
O PADRAO NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE NAOSE | \ x5 sg apLica | SE
p APLICA APLICA APLICA APLICA APLICA APLIC
DO EDIFICIO A
QUANTITATI
VO DE VIAS 60 105 61 31 33 35 325
5
VIA(S)
PRIMARIA(S) 7 14 9 8 6 5 49
(6)
CONJU
CENTRALIDA CONJUNTO CONJUNT NTO
DE DA Cg'E\'i/lfL\'ST, o DE VIAS CgEJ\mgo VIA UNICA O VIAS CONJUNTO DE DE
AGLOMERAG | L=/ £ AL¢ A | RETAS/OBLIQ RETAS BULEVAR (dupla de VIAS (dupla) VIAS
AO (7) UAS perimetrais) (predo
minio)
QUANTITATI
VO DE 2 7 2 0 0 0 11
PONTES (8)

(1) O método de medicéo da area do sistema variou entre a analise morfoldgica e a sintatica (poligonal convexa),
o que levou a pequenas diferengas nos valores representados para a variavel nas duas tabelas.
(2) Em relagdo ao quantitativo de quadras destaca-se que em funcdo da natureza visual da contagem podem
ocorrer pequenos erros.
(3) Em relacdo a forma da quadra-desvio, inclui-se o aspecto formal denominado “face curva” (caso de quadras
compostas por perimetro em que uma ou mais faces sdo sinuosas) quando do quantitativo de poligonos

irregulares.

(4) Em relacdo as edificacbes destacadas, o termo conjunto diz respeito a mais de um edificio, ou sua
composicdo com largos, pracas, vias e o total apresentado na tabela considera todos os prédios/sitios descritos
nas analises dos extratos e ndo apenas os elencados na Figura 162 do item “Contexto Histérico” no inicio da
andlise do Mapa 05.
(5) Em relacdo ao quantitativo de vias, destaca-se que as vias perimetrais divisoras dos extratos sao

consideradas no total de cada analise: ja no campo “total”, cada via é contada Unica vez.
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(6) Em relacao as via(s) primaria(s) ressalta-se que, quando da repeticao de uma mesma via, elencada como “de
integracdo” para mais de um extrato, foi feita subtrag&o no total considerado.

(7) Determina-se como centralidade da aglomeragdo o conjunto urbano percebido como detentor de maior
adensamento arquitetdnico (através da analise de imagens de época) e/ou diretamente ligados aos eixos viarios
detectados como centrais.

(8) No total do quantitativo de pontes foi adotado o0 mesmo procedimento dos itens (5) e (6).

Procede-se a analise em segunda etapa, sintatica, tendo em conta o Mapa
Axial 05 e tabela que retne a compilacdo das variaveis arbitradas para o sistema
viario em interpretacdo. Em conjunto, as aproximac¢des permitem a disposicdo de um
panorama de informacfes, que sdo confrontadas com os apontamentos histérico-
morfolégicos destacados nas analises da etapa anterior referentes a década de
1950.

Nesse momento de desenvolvimento urbano, Manaus exibe dois processos
espaciais que simbolizam sobrecamadas acrescidas, ao sistema viario: 1) a
fragmentacao do perimetro pretérito de varias quadras, que recebem malhas viarias
internas, associada ao surgimento (acréscimo) de subsistemas, configurando
“tentaculos menores”, divergentes da ortogonalidade padrdo, e estabelecidos
principalmente nas areas de varzea; 2) A verticalizacdo, ndo expressiva em
guantidade, mas em termos qualitativos, de éareas adjacentes a eixos viarios
consolidados nostatus de centralidade, o que caracteriza o aprofundamento desse

carater em alguns eixos do sistema.

Sobre a fragmentacéo do sistema viario de Manaus (OLIVEIRA, 2003, p.140),
ao tratar da questdo dos catraieiros que comecam a desaparecer do cotidiano da
cidade, aponta dinadmicas de circulacdo, que reforcam a ideia de uma mancha de
vias menores, Uteis como acesso as margens dos igarapés e, a partir delas, através
das catraias, a outras areas da cidade.

Toda circulagdo possui, portanto, uma repercussdo geografica, mas
nenhuma tao significativa como a rua, a estrada, o caminho de terra batida
e a trilha pelas modificacbes que ocasionam ao meio. Desde a mais simples
até a mais complexa, a instalacdo humana é acompanhada de sinais
visiveis de circulacdo, sob a forma de trilhas e caminhos que possibilitam a

comunicacdo e estabelecem condicBes para a territorialidade (OLIVEIRA,
2003, p.140).

A Figura 191 apresenta um arranjo recorrente no desenvolvimento urbano de
Manaus: a clara hierarquia existente entre eixos viarios e “elites” — adjacentes entre

Si — e, igarapés e pobres, também imediatos. A transigcdo, entre as “duas cidades”
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ocorre através dos becos e vielas que permeiam as éareas, entre as ruas
estabelecidas e a agua.

Figura 191. Panorama atual do entorno entre o eixo Constantino Nery (prédios ao fundo) e as margens do
igarapé da Cachoeira Grande. Entre as constru¢fes de palafitas emergem os caminhos que levam da rua
a margem. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/08/2012).

Num comparativo entre sistemas destacados pelas duas abordagens, a
Figura 192 confronta os eixos eleitos na analise histérico-morfolégica, com o Mapa

Axial 05, Figura 193, levantando as aproximac¢des (congruéncias) entre os enfoques.


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=igarap%C3%A9+da+cachoeira+grande+manaus&source=images&cd=&cad=rja&docid=B1yfSAZQc-7sqM&tbnid=Rxs6lR2XmHH5aM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.portalamazonia.com.br/editoria/meio-ambiente/igarapes-de-manaus-especialistas-comentam-degradacao-e-apontam-solucoes/&ei=v95RUdD5Aon28wTl7YGoCg&bvm=bv.44342787,d.eWU&psig=AFQjCNHZvQ5lSLrWVuHAK3HWYeJzTGcyvA&ust=1364406306164693
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Figura 193. Mapa Axial 05 de 1951 (variavel de integracdo Rn) . Mantém-se gradacdo em vermelho para as
avenidas Sete de Setembro e Constantino Nery e pela primeira vez os eixos Getulio Vargas e Visconde de

Porto Alegre exibem faixa maxima de integracéo.
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Os resultados apontam que, pela primeira vez na pesquisa, 0S eixo0s
referentes a duas vias do sistema — Getulio Vargas e Visconde de Porto Alegre — sao
expostos com gradacdo em vermelho, faixa mais elevada de integracdo. Mantém-se
gradacdo em vermelho para as avenidas Sete de Setembro e Constantino Nery,
exibindo assim a estabilidade das duas artérias dentro do sistema, desde o Mapa
Axial 01.

No extremo leste, parte do sistema correspondente ao bairro da Cachoeirinha,
destacam-se as vias Av. Castelo Branco e Av. Carvalho Leal, paralelas, que
alcancam os limites norte e sul do referido bairro; a gradacdo verde exposta pelas

mesmas aponta em queda na integracao considerando 0s mapas axiais anteriores.

Essa mudanca pode ser atribuida a abrupta fragmentacdo ocorrida no
sistema viario do bairro, mais notadamente em seu perimetro norte, onde 0 mesmo
liga-se ao eixo Alvaro Maia e ao bairro Vila Municipal. Além disso, deve-se ter em
conta 0 aspecto sinuoso das ligagOes estabelecidas entre o oeste da gleba e o
centro da cidade, através do prolongamento de vias dos dois lados do sistema
(centro e bairro) e das pontes construidas. Nao curiosamente para esses extratos o
mapa axial exibe mudanga na gradagao dos eixos, em fungdo do “ajuste” feito para

ligar as desalinhadas malhas dos bairros, Centro e Cachoeirinha.

Ressalta-se a manutencdo da faixa amarelo, acima da média para integracao,
exibida pela Av. Alvaro Maia, eixo leste-oeste, no extremo norte da mancha; a

gradacéo ja é apresentada no Mapa Axial 04.

Seguindo uma tendéncia de crescimento para o0 norte, aqui estabelecida
como padrao, os “reforgcos” espaciais e sociais, a exemplo da pavimentacdo e
verticalizacdo, verificadas no eixo da Av. Getllio Vargas, corroboram para a

afirmacéo de congruéncia.

A Tabela Sintatica 05 elenca as variaveis sintaticas reunidas para o mapa
axial correspondente em comparacdo com os dados expostos para o periodo
anterior, Mapa 04 de 1937.
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TABELA SINTATICA 5

DATA DO MAPA (TITULO) ('\ﬁég?A) AXIAL 04 ('\QQSPS AXIAL 05
POPULACAO ESTIMADA h;g?téon(igs 139.000
FONTE DA POPULACAO ESTIMADA Jgg%ﬁb’ﬁg’f JOS%’EILVDE'?'F\{"AR DE
FONTE DA BASE CARTOGRAFICA Jgg%ﬁk/DEEI'F\{"AR Jos%ﬁ:‘vDEEl'F\{"AR DE
CREDITO DO MAPA AXIAL “ﬁﬁgg'&lg '\S"GFSE'F;'S
AREA DO SISTEMA (km2) POLIGONO 11,6 11,2
NUMERO DE EIXOS 247 514
COMPRIMENTO TOTAL DOS EIXOS 1117 1311

(km) 1 1
TAMANHO MEDIO DOS EIXOS (km) 0,5 0,3
COMPACIDADE A (Quantidade linhas 21 2 461

por km?) ' '

Rn (médio) 1,634 1,392

Rn (méaximo) 3,027 2,372

Rn (minimo) 0,566 0,616

Rn médio (base 100) 43,39 44,2
SINERGIA (R3&Rn) (R?) 90% 76%
INTELIGIBILIDADE (Rn&conectividade) 45% 31%

(R

Sado destacadas primeiramente as variaveis relativas aos eixos viarios; das
duas tabelas expostas (morfologia e sintaxe) trazem-se respectivamente as
seguintes informacfes: quantitativo de vias e via(s) primaria(s), na primeira, e
namero de eixos, comprimento total dos eixos e tamanho médio dos eixos, na

segunda.

Com relacéo ao quantitativo de vias, ressalta-se que, em funcéo da exclusao
de partes do tecido, quando da anélise do Mapa 04, opta-se por considerar para o
comparativo da referida variavel, o total apresentado na Tabela Morfologica 03;
defende-se que entre os Mapas 03 e 04, nesse quesito, 0 valor apresentado teve
pouca oscilacdo devido a estabilidade do sistema viario. Assim, o total considerado

de vias é 98.
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A Tabela Morfolégica 05 aponta um grande crescimento no quantitativo de
vias que salta de 98 (Mapa 03), para 325 no Mapa 05, ja no total de via(s)
primaria(s) ocorre pouca mudanca, pois o total de 47 (Mapa 04) aumenta para 49

eixos elencados no Mapa 05.

Em conjunto essas variaveis, associadas a leitura visual dos dois mapas
(morfologico e axial) “revelam” a fragmentag&o do tecido urbano, mais notadamente
do sistema viario considerando que o perimetro da mancha néo se altera; como ja
apontado, a malha cresce para dentro, por sobreposicao, invertendo a tendéncia de

crescimento detectada desde o Mapa 01.

bY

As variaveis, referentes a axialidade, apontam também para ideia de
crescimento. O numero de eixos salta de 247 (Mapa 04) para 514 no Mapa 05, um
crescimento de 120%. Tal variacao permite afirmar o carater fragmentado do sistema

viario representado pelo Mapa 05.

O comprimento total dos eixos aumenta de 111,7km para 131,1km, um
crescimento pequeno, correspondente a menos de 20% do total, ja existente no
Mapa 04; esse dado corrobora a afirmativa de fragmentacéo do sistema; aponta-se
aqui que o sistema viario, ja sedimentado, limita o quanto o tecido pode se
fragmentar, dai o pouco acréscimo no comprimento total dos eixos e a grande
quantidade de novos eixos, ndo surpreendentemente pequenos. Ratificando o
exposto, a variavel, tamanho médio dos eixos cai em 40%, de 0,5km (Mapa 04) para
0,3km (Mapa 05).

Portanto, no caminho inverso as conclusdes apresentadas para os Mapas 03
e 04, os resultados apontam o surgimento de uma malha mais fragmentada,
considerando que eixos mais curtos alinham-se a expectativa de maior quantidade
de conversdes (conexdes em T ou X), o que por fim denota uma malha mais dificil

de ser percebida.

As variaveis via(s) primaria(s) e inteligibilidade do sistema revelam grande
mudanca, pois a quantidade de eixos primarios percebidos na analise morfolégica
pouco se altera entre os cenarios de 1937 e 1951 (de 47 para 49). Entretanto, o
arranjo de integracao entre esses eixos e o0 perimetro da mancha muda de tal forma,

a ponto de provocar uma queda de 45% para 31% na inteligibilidade do sistema.
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Essa diminuicdo pode ser associada em ambito mais amplo a centralidade,
gue muda o centro de gravidade em torno de conjuntos representados pela dupla
via/largo, para orbitar predominantemente em torno de vias. Ocorre que 0s arranjos
fragmentados surgidos tendem, além de sua composicao precéaria, a se localizar em

areas periféricas, reforcando assim o status de centro para eixos maiores.

Aponta-se como exemplo dessa ruptura entre partes, ponto crucial de
articulacao viaria, o arranjo viario entre o limite norte do bairro da Cachoeirinha e Vila
Municipal. A “transformacgao” do lugar afetou trés eixos globais do sistema: Av. Alvaro
Maia (sentido leste-oeste), Av. Castelo Branco e Av. Carvalho Leal (sentido norte-

sul).

A variavel compacidade A, duplica de 21, 2 para 46,1 (km por km?), pode ser
compreendida também em funcdo da fragmentacdo do tecido. Paralelamente, em
sentido inverso ao desenvolvimento (espraiado) em curso até o Mapa 04, o sistema
apresenta diminuicdo no tamanho das quadras e vias surgidas. Como exemplo,
compara-se quadra do bairro da Cachoeirinha, em média 22.500mz2, com quadra de
forma predominantemente retangular do bairro Presidente Vargas, aproximados

6.800m2. Emerge assim um sistema compacto-fragmentado.

Com relagdo a integracdo, as variaveis apresentam resultados que vao da
estabilidade a queda. A variavel Rn(base 100), por exemplo,é para o Mapa 05
(44,20) pouco diferente daquela do Mapa 04 (43,39). Os valores de Rn, por sua vez,
apontam para a retracdo, saindo de 1,634 para 1,392: os subsistemas surgidos no
interior das quadras podem ser responsabilizados pela perda potencial da
acessibilidade. S&o areas de dificil acesso, sem clara comunicagédo/articulagdo com
outras zonas, limitadas pelos quarteirdes ou por elementos naturais como igarapés.
J4 quando considerada a varidvel sinergia, o comparativo entre cartas aponta
significativa queda, de 90% para 76%; sua afericdo reflete, no &mbito local, o
desalinhamento da integracdo com aquela apresentada no ambito global. O
significativo decréscimo é explicado a partir da visivel diferenca entre os arranjos
espaciais pontuais no sistema, nos quais ocorre ajuntamento de pequenos eixos,
com gradacOes em azul, e as gradacdes dos eixos maiores, que variam entre as

faixas, que vao do amarelo ao vermelho.
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O panorama do sistema viério, exposto nas representacdes, confirma a maior
ruptura até entdo visivel, no desenvolvimento urbano de Manaus, entre as analises
dos Mapas 01, 02, 03 e 04. Assim a carta de 1951 sinaliza o inicio de outra etapa,
um claro processo de mudanca na estrutura do sistema viario, delineado pelo

comportamento de mudanca expresso nos mapas e tabelas analisados.

Nesse contexto, por fim, destaca-se a manutencéo do status proeminente das
vias Sete de Setembro, ao sul; Epaminondas/Constantino Nery, a oeste; Alvaro
Maia, ao norte, Getulio Vargas, ao centro, e, em menor posi¢cdo global, mas com
destaque local, a dupla de vias paralelas, Castelo Branco e Carvalho Leal, a leste,
como eixos priméarios do sistema. A centralidade axial € assim refor¢ada, local ou

globalmente, para as vias citadas.

4.2. ANALISE DO MAPA 06

4.2.1. Contexto Historico

Acompanhando a tendéncia de industrializacdo da economia brasileira
iniciada pelos “50 anos em 5” da era JK, e continuada pelos governos militares a
partir del964, a AmazoOnia recebeu grandes projetos desenvolvimentistas que
intencionavam a integracao regional e o estabelecimento de um padrdo econémico

urbano- industrial, em substituicdo ao modelo agrario-exportador até entao vigente.

Ao periodizar o amadurecimento do urbanismo e do planejamento urbano,
Leme (2005) aponta que:

Entre 1950 e 1964, o terceiro periodo, séo iniciados os planos regionais,

dando conta da nova realidade que se configura nesta época: a migracao

campo-cidade, o processo crescente de urbanizagcdo, o aumento da area
urbana e consequente conurbacdo (LEME, 2005, p.31).

O que ocorre em Manaus, a exemplo do inicio do século XX, é
desdobramento de contexto mais amplo, que se debruca sobre a questao territorial e
urbana, respectivamente, através de grandes projetos de envergadura nacional e

instrumentos de gestao espacial local: os Planos Diretores.

Dentre o0s projetos voltados para a regido amazoOnica destacam-se a

construcdo da rodovia Belém-Brasilia na porcao oriental, entre 1959 e 1974, e a
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criagdo da Zona Franca de Manaus em 1967. A Ultima acao reestruturou a condicao
de incentivos fiscais a importacdo existente na cidade desde a década de 1950, com

o0 intuito de atrair investimento industrial estrangeiro no setor eletroeletrénico.

O fato de, em 1967, a cidade de Manaus ja estar a uma década na condicao
de area de livre comércio, associado a dinamica de migracdes, explica efetivamente
o grande “boom” de crescimento apontado pelo Mapa 06 e justifica a iniciativa do
governo local em elaborar politicas de gestdo do espaco urbano. Para o ultimo
aspecto, a experiéncia mais significativa € o plano de expansao, representado pela

Figura 22, de extremo impacto no sistema viario entdo existente.

O Mapa 06, que compreende o0 ano de 1965, também é fruto de Unica carta
de época e teve como incremento na sua construcao, fotografia aérea da cidade de
Manaus, datada de fins da década de 1950 (Figura 194).

Figura 194. Imagem aérea de Manaus em fins da década de 1950. Destaque para 0 eixo0 viario norte, Av.
Constantino Nery, a esquerda do conjunto. Fonte: DUARTE (2009).

Em conjunto essas duas referéncias fornecem consideravel arcabouco de
informacdes sobre o momento vivido pela cidade na sua expressdo urbana em
meados do século XX, periodo de grande importancia para a mesma, transformada
num porto franco por determinacao governamental.

Em 1966, ja no governo militar de Castelo Branco, o Artigo 9° da lei 5.173,
de 21 de outubro, instituiu a SUDAM - Superintendéncia do
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Desenvolvimento da Amazbnia, encarregada de coordenar a acdo federal
para desenvolver a regido. Esse desenvolvimento foi planejado por meio de
concessdo de incentivos fiscais, estabelecendo &reas de livre comércio, e
da formulacdo e implantacdo de programas voltados para a ocupacgéo e
aproveitamento econémico da Amazonia (COSTA, 2006, p.220).

A carta de 1965 exemplifica a grande mudanca, de ambito nacional, ocorrida
com a Reforma Urbana da década de 1960%, e tem como emblema o projeto de
expansdo urbana baseado no Plano Diretor proposto para cidade pelos arquitetos
Luiz Carlos Antony e Fernando Pereira da Cunha, objeto componente da analise do
Mapa 06.

Por sua escala, 0 mapa impede a interpretacéo detalhada das areas surgidas
posteriormente a 1951 (data da analise do mapa anterior), por isso essas analises
séo feitas sobre o Mapa 07 (1969).

N&o obstante as limitagdes, a carta elucida sobre o arranjo pretendido para o
sistema viario da cidade dentro das diretrizes gerais da proposta. A esse respeito,
observa-se que a implantacdo do projeto implicaria grandes mudancas viarias, pois
“dentro desse mesmo Plano Viario, destacam-se a avenida de contorno e as de
penetracdo ao centro da cidade” (COSTA, 2006, p.223).

A Figura 195 contempla o sitio urbano da cidade considerando a insercéo da

sobrecamada de vias proposta pelo Plano Diretor.

% Referente ao periodo de grandes debates e propostas acerca da questao urbana no qual surgiu o SERFHAU
(Servigo Federal de Habitacdo e Urbanismo), autarquia federal que difundiu o conceito de planejamento local
integrado.
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Figura 195. Aspecto do Plano de Expanséo elaborado para Manaus em1965: ha nitida énfase no sistema
viario.

v

Ressalta-se que esse mapa € uma excecao no conjunto de fontes elencadas
e escolhidas para a analise da pesquisa, uma vez que representa uma cidade néo
efetivamente construida. Cabe a ponderacdo, entretanto, de que partes desse
grande projeto, foram implantadas no sistema viario, nas décadas posteriores a sua
proposi¢cado. Costa (2006, p. 223) aponta que “Objetivamente, o Plano Diretor tem
sido aplicado nos seguintes pontos: plano viario — ruas e artérias estdo sendo

alargadas ou construidas, como € o caso do anel perimetral”.

A contar que o sistema viario proposto nao foi implantado, em funcgéo disso a
andlise realizada sobre o mapa ndo segue os métodos usados nas etapas

anteriores, constituindo-se assim em panorama especulativo.

4.2.2. O Sistema

Pelo projeto, a mancha urbana da cidade aumentaria em mais de quatro
vezes, passando de 11,2km2, para mais de 46,55kmz2, considerando a éarea ja

existente em 1951. Das caracteristicas percebidas quando da analise do Mapa 06 e
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de sua comparacao com o Mapa 05, destacam-se as seguintes variacbes entre o
existente e o proposto:

1) Os caminhos periféricos e de expanséo do tecido ja estabelecidos, abertos
em tempos anteriores, serviram de base para a maioria dos eixos projetados e por

iSSO esses eixos, em maioria, Ndo margeiam igarapés, mas sim os cruzam;

2) A trama de expansao proposta se comporta como um conjunto de grandes
“alcas” viarias que, integradas, formam glebas com enormes dimensdes, revelando
assim outra perspectiva do planejamento urbano, ndo mais atrelada as ideias
positivistas de fins do século XIX, que preconizavam a rigidez das composicdes

geomeétricas e priorizavam a reta, como modelo de via;

3) No conjunto proposto destaca-se a continuidade do eixo de expansao
norte, representado pelas avenidas Constantino Nery, a oeste, Getulio Vargas, ao

centro, e Maceio0, a leste, todas no centro-norte do mapa;

4) O plano prioriza o crescimento da cidade para leste, nordeste e sudeste,
propondo um namero maior de eixos de expanséao a partir do centro, um total de 06,
em detrimento do oeste, com apenas 03 eixos; essa preferéncia se justifica pela
localizacdo do Aeroporto Ajuricaba, hoje base aérea, e também pela escolha dessa
area da cidade para a implantacdo do distrito industrial da cidade, construido nas

décadas seguintes;

5) A area do porto € integrada a nova trama através de vias que se
aproximam do orla do Rio Negro, mas ndo caracterizam marginais de longa

extensao.

6) A continuidade de crescimento é projetada por meio de caminhos que se
expandem a partir da via marginal da grande mancha proposta: a grande via

perimetral.

A Figura 196 localiza a disposicdo das expansdes ocorridas entre 1951 e
1965 e o conjunto de propostas viarias do Plano Diretor.
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Figura 196. O Plano de Expanséao de 1965 contempla um maior crescimento leste e nordeste da mancha.

Em panorama as intervengfes sédo elencadas a partir da visualizacdo da
Figura 196, com marcacdes que distinguem os tecidos pretéritos, as areas de
transicao (parcialmente ja urbanas) e as glebas do sitio natural que seriam ocupadas

pela cidade. Destacam-se as seguintes caracteristicas:

1) Séo mais de 35 glebas na expansado, das quais, aproximadamente 13
encerram areas ja ocupadas em 1965 por tecido urbano; aqui essas areas
sdo denominadas glebas intermediarias (marcacdes em cinza);

2) O crescimento para o norte (marcacdo em vermelho) ocorre de maneira
singular, com uma clara escolha pela linha reta para compor 0s eixos
viarios;

3) Num total de quatro eixos, excetuando a Rua Recife, trés — as atuais vias
Constantino Nery, Djalma Batista e Getulio Vargas/Maceié — se estendem
em linha reta por distancias que variam entre 2km e 10km;

4) A expansédo leste (marcacao em verde) é a maior do plano, engloba o
maior e mais extenso quantitativo de tecido pré-existente e alcanca a area

do aeroporto da cidade, a época, Unico existente;
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5) Na zona oeste da proposta de expansédo (marcacdo em azul), a area total
€ bem menor, como também a adaptacdo a tecidos urbanos ja
estabelecidos; destaca-se como equipamento urbano o Estadio Vivaldo
Lima (Vivalddo), ja demolido, localizado em terreno imediato ao eixo
Constantino Nery (marcacdo circulo branco) e a grande influéncia viaria
exercida por esse eixo na estruturagdo do sistema viario como um todo,
(por ser o Unico eixo reto a integrar os limites da mancha urbana no
sentido norte-sul, articulando o porto da cidade ao aeroporto internacional

Eduardo Gomes, a essa época, com area de implantacéo definida).

Desse grande plano de expansdo emerge um novo sistema viario (Figura
197)que elege o tabuleiro do século XIX como area de irradiacdo, a partir da qual os
fluxos se estruturariam. Percebe-se a grande influéncia do igarapé da Cachoeira
Grande na limitacdo das propostas de integracao entre o centro oitocentista e a area

oeste da cidade.
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Figura 197. Solucédo de continuidade: do tabuleiro oitocentista irradiam 0s novos eixos.

Como ja analisado nos mapas anteriores, a influéncia da hidrografia sobre o
desenvolvimento urbano de Manaus foi extrema e recorrente. Nesse plano de

expansao da década de 1960, por exemplo, € clara a preferéncia de crescimento
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para o leste, também em funcado do referido corpo d’agua (igarapé da Cachoeira
Grande), que, por sua largura e extensdo (uma grande barreira), influenciou o

crescimento da mancha urbana para o norte por meio do eixo Constantino Nery.

Ao longo do curso do igarapé, apenas dois eixos viarios saem do tabuleiro em
sentido oeste, e apenas seis no total de todo curso d’agua (6,3km), o vencem
através de pontes; tal situacdo demonstra uma desigualdade na integracdo entre a

area central, o norte/leste, e o oeste da mancha.

4.2.3. Os Extratos

O comparativo entre os Mapas 05 e 06 (Figuras 198 e 199) revela o grande
guantitativo de mudancas ocorridas no interior e no perimetro do sitio estabelecido

entre 1951 (marcacfes em vermelho) e alterados em 1965 (marcacgfes em azul).
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Figura 198. Pontos alterados no tecido excluem as areas centrais mais antigas.
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Figura 199. Os acréscimos apresentados posteriores a 1951 rompem a unidade do sistema.

Percebe-se a manutencdo da estabilidade do sistema viario no interior do
centro da cidade (amplo entorno do Teatro Amazonas), no centro das malhas
referentes aos bairros da Cachoeirinha e Vila Municipal, numa tendéncia
sedimentada desde inicio do século XX.

Paralelamente, os acréscimos ao perimetro estabelecido em 1951 configuram
uma ruptura morfolégica na unidade do sistema viario proposto e executado pelas
obras urbanas, feitas na cidade desde a segunda metade do século XIX. A mancha

se estilhaca e surgem areas pouco integradas ao tecido pretérito.

4.2.4. Conclusdes

O Mapa 06 se configura, portanto, como expressiva experiéncia de proposta
de Planejamento Urbano na histéria da cidade de Manaus, alinhada as expectativas
conjunturais de meados do século XX. Neste periodo o processo de crescimento
urbano entrou em efervescéncia no Brasil, mais notadamente nas capitais estaduais

alcadas a condicdo de ponto espacial estratégico na escala territorial.
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A partir delas emanaram as inovagfes de uma nova sociedade pautada no
ritmo da induUstria e no mundo das trocas rapidas de informacdes, produtos e
servicos assentados nas cidades, que se tornaram, em instancia maior, espacos de

moldagem de novas politicas e propostas referenciais de gestao urbana e territorial.

Manaus reflete na esfera regional a mudanca de perspectiva sobre a questao
urbana, capitaneada pela constru¢cdo de Brasilia, inaugurada em 1960, marco
representativo que origina um universo de experiéncias de planejamento urbano no

Brasil.

A ndo implantacdo do plano viario exposto pelo Mapa 06, contudo, néo
configura abandono das ideias nele expressas e muito do que foi proposto,
posteriormente, serviu de base para obras menos panoramicas, mas ndo menos

importantes (conforme explorado nos Mapas 07 e 08).

Por sua caracteristica de representacao idealizada, o Mapa 06 foi dividido em
extratos panoramicos, a partir dos quais parte das variaveis estabelecidas é
elencada. As Tabelas, Morfologica e Sintatica referentes ao Mapa 06 sintetizam as

variaveis analisadas.



TABELA MORFOLOGICA 6
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MAPA MORFOLOGICO 06 (1965)

GLEBA TECIDO PRE- TOTAL DA
VARIAVEL EXISTENTE OESTE NORTE LESTE MANCHA
AREA (km2) 20,2 11,9 3,15 11,31 46,55
TOTAL
TOTAL DE 18 APROXIMAD TOTAL TOTAL
EIXOS TOTAL DE 09
ODE 12 APROXIMA | APROXIMA
(NORTE-SUL/ EIXOS.
LESTE- EIXOS - | DESTAQUE: DO DE 12 DO DE 12
OESTE) (ORIENTACA ) EIXOS: EIXOS
) O DIVERSA).
VIA(S) DESTAQUE: .
PRIMARIA(S AVENIDAS, DESTAQUE: DESTAQUE
) SETE DE AVENIDAS AVENIDAS
DESTAQUE: | CONSTANTI ' DESTAQUE:
SETEMBRO, TEFE,
CONSTANTIN AV. NO NERY, COSTAE AV.
O NERY CONSTANTI DJALMA SILVA E CONSTANTI
ALVARO MAIA NO NERY I\?ﬁ(-EIESI-IC-)AE PRESIDENT NO NERY.
E CASTELO RECIFE E KENNEDY
BRANCO
AVENIDAS TABULEIRO
CENTRALI ENTORNO DO VIA VIA TEFE, ’DO
DADE DA COSTAE SECULO
TEATRO CONSTANTI | CONSTANTI
AC}LOMERA AMAZONAS NO NERY NO NERY SILVAE XIX E AV,
CAO PRESIDENT | CONSTANTI
E KENNEDY | NO NERY

(1) As variaveis padronizadas para analise morfolégica, presentes nas demais tabelas, ndo sdo apresentadas na
Tabela Morfolégica 06, por ndo se aplicarem, no caso especifico, ao Mapa 06, devido sua escala panoramica.

O confronto entre 0 Mapa 06 e o Mapa Axial 06 (Figuras 200 e 201) revela
congruéncias, enaltece tendéncias de crescimento do sistema viario e permite
apontar o arranjo de integracéo resultante do Plano Viario de 1965.
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Figura 200. Com os acréscimos do Plano Viario, a area do “Quadrilatero Idilico” exibiria trés eixos norte-
sul com gradagao em vermelho.
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rd

Figura 201. Mapa Axial 06 (variavel de integragdo Rn): momento de quebra da unidade morfoldgica.

No ambito global o arranjo revela-se pouco integrado ao sistema viario
pretérito, as alcas (vias perimetrais) apresentam em grande maioria com gradacao
azul; na grande area de expansao, foge a regra o conjunto de vias componentes do

eixo norte formado pelas vias Constantino Nery, Djalma Batista, Getulio Vargas e
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Recife, que recebem gradacdes variando entre amarelo e vermelho, o que remete as

faixas mais elevada de integracao.

A singularidade detectada no eixo de expansao norte € explicada em funcao
do arranjo formal dos referidos eixos: grandes retas, que sédo irradiadas a partir do

tabuleiro com poucas, ou nenhuma conversao em seu percurso.

Mantém-se gradacdo em vermelho para as avenidas Sete de Setembro e
Constantino Nery, exibindo assim a estabilidade das duas artérias dentro do sistema

desde o Mapa Axial 01.

bY

Ainda com relacdo a expansdo norte observa-se que exclusivamente ai
alguns segmentos de vias radiais apresentam gradacdo em amarelo ou laranja;
muito provavelmente, esse indicio de maior integracdo, deve-se ao cruzamento

dessas radiais com 0s, ja referidos, eixos da expansao norte.

Nas expansfes leste e oeste um comportamento se repete: a mudanga
croméatica dos eixos (algcas) que se irradiam, a partir do tabuleiro, em decrescente de
gradacbes, amarelo, verde, azul. Ndo curiosamente as expansdes fragmentadas
posteriores a década de 1950 também sdo em maioria marcadas em azul, o que

aponta a faixa cromatica de menor integragéo.

Ainda com relagdo ao tabuleiro, percebe-se que o0 extremo leste,
correspondente ao bairro da Cachoeirinha espac¢o, em conjunto, apresentado com
gradacfes que variam entre as faixas em amarelo, laranja e vermelho, todas acima
da faixa média de integracdo (verde). Essa mudanca de status deve-se a dois
fatores: a composicao ortogonal do sitio e a sua insercdo, num panorama sistémico,
entre grandes (e novos) eixos retos, obliquos ou sinuosos, que o deslocaram para
mais préximo do centro axial, mudando assim sua situacao periférica, apontada no
Mapa Axial 05 (Figura 193).

Os extremos, oeste, nordeste e sudeste do sistema — respectivamente as
areas correspondentes aos bairros Sdo Raimundo e Séao Jorge, Sdo Francisco e
Aleixo e Educandos, onde se localiza o Aeroporto Ajuricaba — exibem grande
ajuntamento de sistemas menores de eixos, com gradagcdao em azul, sobretudo.

Esses sistemas s@o perimetrados por grandes alcas, também marcadas na menor



289

das faixas de integragéo (azul), o que permite revelar sua condicdo segregada em

relacéo ao sistema inteiro.

Mantém-se as congruéncias entre as propostas dos dois sistemas viarios: o
colonial e o oitocentista de influéncia neoclassica — pautados na regularidade da
malha — e a ocorréncia maior de eixos mais integrados (gradagéo em vermelho). Por
outro lado, tanto os acréscimos sedimentados entre as décadas de 1950 e 1960,
guanto a proposta do Plano Viario, de composi¢cdo menos regular, revelam-se pouco
integrados ao tecido estabelecido, favorecendo inclusive, a ratificacdo da
centralidade maior, na regido formada por dois polos: 1) o centro do sistema, a partir
da area portuaria e do tabuleiro, e 2) o eixo norte formado pelas vias Constantino

Nery, Djalma Batista, Getulio Vargas e Recife.

A Tabela Sintatica 06 elenca as variaveis de configuracdo reunidas para o
mapa axial correspondente, em comparagcdo com os dados expostos para o periodo
anterior, Mapa 05 de 1951.

TABELA SINTATICA 6

DATA DO MAPA (TITULO) MAP'?lgé(ll)AL 05 MAPA AXIAL 06 (1965)
POPULACAO ESTIMADA 139.000 173.000 (em 1960)
FONTE DA POPULACAO ESTIMADA JOS'?OﬁLVDEFT'F\:'AR DE Jos%ﬁ:‘\?EElg'AR DE
FONTE DA BASE CARTOGRAFICA JOS'EC)'ﬁK/DE':TQ/LR DE GRAC'EE%(;? ERRA DA
CREDITO DO MAPA AXIAL MARCILIO SUDERIO | MARCILIO SUDERIO
AREA DO SISTEMA (km2) POLIGONO 11,2 46,55
NUMERO DE EIXOS 514 1299
COMPRIMENTO TOTAL DOS EIXOS (km) 131,1 338,1
TAMANHO MEDIO DOS EIXOS (km) 0,3 0,3
COMPACIDADE A (Quantidade linhas por km?) 46,1 23,8

Rn (médio) 1,392 0,83

Rn (maximo) 2,372 1,431

Rn (minimo) 0,616 0,249

Rn médio (base 100) 44,2 49,14
SINERGIA (R3&Rn) (R%) 76% 51%
INTELIGIBILIDADE (Rn&conectividade) (R?) 31% 12%
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Procede-se com a associacdo entre as variaveis. Primeiramente a variavel
via(s) priméria(s) é alinhada as variaveis, numero de eixos, comprimento total dos
eixos e tamanho médio dos eixos. Percebe-se que a area do tecido pré-existente € o
centro de onde se irradiam todas as via(s) primaria(s) elencadas; as vias perimetrais
percebidas contemplam, em sua maioria, glebas ndo ocupadas por tecido urbano e

por isso sdo descartadas como via(s) primaria(s).

Partindo do tabuleiro sdo percebidas 02 vias, a oeste, 05 vias, ao norte e 04
vias, a leste (num total de 11 vias), com extensdo maxima, em linha reta, de 7km, no
eixo Constantino Nery, o que revela, por fim, a intencdo do plano de reforgar o
tabuleiro como centro do sistema, estendendo-o através de um consideravel

conjunto de “tentaculos retos” que atravessavam as expansofes fragmentadas.

Esse incremento, associado ao crescimento da cidade, no intervalo entre
1951 e 1965, e a natureza fragmentada das expansdes — j& percebida na analise do
Mapa 05 — explica o grande salto no quantitativo de eixos, que vai de 514 para 1299,

um aumento de 2,5 vezes.

O mesmo salto é notado no comprimento total de eixos, que aumenta de
131,1km para 338,1km (também 2,5 vezes), no entanto o tamanho médio dos eixos
€ mantido em 0,3km. O aspecto aponta para um crescimento, no interior e nas
adjacéncias do tecido de 1951, que mantém o carater de fragmentacao, constituindo
tecidos de pouca integracdo e com sistema viario apresentando grande numero de
conversdes em “T" e em “X”, além das grandes algas propostas, que se convertem
em sucessfes de segmentos, em seus percursos. A analise, mesmo panoramica, do

Mapa 06 expbe a continuagcédo dessa tendéncia.

Correlacionam-se também as variaveis morfologicas, via(s) primaria(s) e
centralidade, as variaveis configuracionais, compacidade A, Rn, Rn(base 100),
sinergia e inteligibilidade; quando alinhadas em conjunto revelam congruéncias

significativas.

As variaveis via(s) primaria(s) e inteligibilidade do sistema expressam grande
mudanca, pois embora a quantidade de eixos primarios percebidos na andlise
morfolégica pouco se altere entre os cenarios de 1951 e 1965 (de 49 para 52), o

grande arranjo proposto pelo Plano Viario revela uma queda significativa na
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inteligibilidade do sistema, que cai de 31% para 12%. Tal decréscimo pode ser
apontando pela pouca regularidade das propostas de expansao na forma de
eixo/alca, o que implica em grande numero de conversfes para o0 percurso das
referidas vias e, em instancia maior, acentua as diferencgas entre o “bloco” do tecido
centro-norte e as areas adjacentes, de composicdo menos regular. Por fim, o plano
de expanséo, a despeito de inserir grandes eixos de alcance global, ndo produz com
isso uma maior inteligibilidade, reforcando a dependéncia de todo sistema em
relacdo a Av. Constantino Nery, concentrando em seu eixo, a Unica extensdo de

centralidade percebida, além do bloco do tabuleiro.

N&o surpreendentemente a variavel compacidade A cai 50%, de 46,1 para
23,8km por km?, é certo que esse decréscimo decorre do “esgarcar’ do tecido
urbano provocado pela proposta viaria, em funcédo da qual os sistemas ortogonais
estabelecidos sdo apresentados em conjunto com enormes glebas vazias, sem a

presenca de nenhum quildmetro de eixo viario.

Como exemplo dessa diferenca, aponta-se que o conjunto do bairro da
Cachoeirinha, no cenario do Mapa 06, perfaz 1,90kmz; na andlise morfolégica foram
percebidas glebas vazias, que perfazem mais de 2km2. Em funcdo do exposto a
centralidade do sistema tende a manter-se concentrada nas areas de tecido mais

denso, notadamente, o bloco pretérito.

A varidvel Rn(base 100) apresenta aumento de 44,20 para 49,14, o que
expressa, segundo discutido por MEDEIROS (2006), uma tendéncia crescente a
homogeneidade do sistema, o que € comum para grandes estruturas urbanas.
Embora ali ocorra uma queda nas medidas de integracdo — no caso de Manaus h&a
uma reducdo de significativa de 1,392 para 0,830, produto da fragmentacao
continuada do sitio — a diferenca entre o polo maximo e o valor médio se aproximam,
0 que significa uma distribuicdo homogénea na queda das propriedades potenciais

do sistema.

A sinergia também cai abruptamente, de 76% (Mapa 05) para 51% (Mapa 06),
esse comportamento representa continuidade do decréscimo, ja percebido na
transicéo entre os Mapas 04 e 05. Assim o decréscimo, em 25 pontos percentuais, é

explicado a partir do aumento da diferenca entre os arranjos espaciais do sistema,
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nos quais, ocorre ajuntamento de grandes eixos, com gradacdo em azul, nas areas
periféricas e as gradagfes do bloco tabuleiro/Constantino Nery, que variam entre as

faixas: amarelo, laranja e vermelho.

O panorama do sistema viario exposto nas representacdes, morfolégica e
axial, aqui apresentadas para o Mapa 06 (1965), confirma o desalinhamento entre as
etapas de desenvolvimento sedimentadas na cidade, delineadas entre os Mapas 01
e 04, e simboliza, juntamente com o Mapa 05 (1951), outra fase na historia urbana

de Manaus.

Por fim, em termos de hierarquia espacial, a proposta do Plano Viario, se
levada a cabo, manteria a concentracdo dos conjuntos mais integrados do sistema
gravitando em torno do eixo viario formado pela Av. Constantino Nery,

progressivamente mais emblematica da cidade.

4.3. ANALISE DO MAPA 07

4.3.1. Contexto Histoérico

O Mapa 07, de 1969, ilustra um periodo de grande importancia na historia
urbana da cidade — a criacdo da Zona Franca de Manaus — e, paralelamente,
representa o prendncio fisico de outro momento com severas consequéncias para a
contemporaneidade: a metropolizacdo. A Figura 202 representa a mancha urbana no

periodo e é base para as analises elaboradas.
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Figura 202. Manaus em 1969: a ortogonalidade do centro contrasta com a feicdo estilhacada dos
acréscimos periféricos.

No final da década de 1960 a cidade de Manaus alcancava aproximadamente
300.000 habitantes; na altura, o todo do assentamento fragmentava-se nas

seguintes partes:

1) um ndcleo histérico colonial constituido de pequenos tabuleiros costurados
por eixos viarios, que variavam entre retas de orientacdo diversa, vias em forma de

“alca” e um grande eixo de orientacao leste-oeste, a Av. Sete de Setembro;

2) o grande tabuleiro em xadrez encerrado por quatro vias retas: ao sul a Av.
Sete de Setembro, a leste a Av. Carvalho Leal no bairro da Cachoeirinha, ao norte a

Av. Alvaro Maia e a oeste a Av. Constantino Nery;

3) os acréscimos imediatos ao tabuleiro: a) parte leste do bairro da
Cachoeirinha, até o limite do igarapé de mesmo nome, a leste; b) o bairro Vila

Municipal, o cemitério S&o Jodo Batista, suas imediacdes, 0s eixos de expanséo
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norte, atuais avenidas Constantino Nery e Djalma Batista, ao norte; e c) os bairros

Presidente Vargas e Aparecida, a oeste;

4) os acréscimos mais distantes do tabuleiro, em sua maioria assentados
além do perimetro de corpos d’agua (0 Rio Negro, ao sul, o igarapé da
Cachoeirinha, a leste; o igarapé do Mindu, ao norte, e o igarapé da Cachoeira
Grande, a oeste),que margeiam o conjunto de partes 1, 2 e 3. S&o incluidos nesses
acréscimos os nucleos e expansdes dos bairros de Sdo Raimundo e Educandos, ao

sul da mancha, ambos as margens do Rio Negro.

Esse arranjo fisico absorveu a estrutura trazida com a Zona Franca, a qual,
por caracteristicas institucionais e envergadura estrutural, impde a cidade até entédo
estabelecida, demandas em logistica de circulacdo, intra e interurbanas, que
passam a ser a “tdnica” do desenvolvimento fisico, exposto pela mancha urbana nos

periodos subsequentes.

As Figuras 203, 204, 205 e 206 elucidam sucintamente sobre as diretrizes
econbmicas e espaciais que caracterizaram o “renascimento” do projeto da ZFM

(Zona Franca de Manaus).

Figura 203. O conceito inicial da “Zona Franca” ndo impactava diretamente na vida urbana de cidade:
década de 1950. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).


http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 204. O formato renovado prevé a atracdo de empreendimentos privados.Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Figura 205. Area oficial destinada & Zona Franca: 10.000kmz2. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso
em 10/03/2013).


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 206. Isencdo fiscal com restricdes, inclusive, a veiculos de passageiros.Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

A Figura 207 contempla a identificacdo da vasta gleba destinada a construcéo
do Distrito Industrial, na &rea oeste da cidade, imedia¢des do bairro de Educandos.

Figura 207. Area de implantagdo do Distrito Industrial em 1969. Sua posi¢do dentro da mancha foi
decisiva para o crescimento do sistema viario. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.skyscrapercity.comr/
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Em sequéncia, a Figura 208 representa o assentamento, contempla a
estrutura hidrografica mais ampla que permeia a mancha urbana e a divisdo, em
extratos, proposta para as analises. Tal divisdo localiza as quatro areas de

composicao citadas, e seus perimetros.

NUCLEO COLONIAL .

TABULERO DO SECULO XX 5 /oA
() ACRESCIMOS IMEDIATOS AQ TABULERQ . S
@ ACRESCIMOS OGORRIDOS POS MAPA 05 (1951)

MAPA 07 (1969): DIVISAO PANORA

Figura 208. Diferencas entre os blocos do tecido, o ortogonal no centro do sistema e o0 menos regular nas
adjacéncias.

A cidade representada pelo Mapa 07 agrega parte dos arranjos viarios
apresentados no Mapa 06 (excluindo as propostas nao implantadas do Plano Viario
de 1965) e em muito difere da mancha do Mapa 05, principalmente, em termos de

expansao.

4.3.2. O Sistema
O gue mais impacta na mancha e no sistema viario decorrente € o carater de
segregacao existente entre o “bloco” central, formado pelo nucleo colonial, tabuleiro

do século XIX, e acréscimos imediatos a esse tabuleiro, respectivamente as
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marcagdes em amarelo, cinza e verde, e as demais areas analisadas, marcacgfes

em vermelho.

Tal segregacédo é produto prioritariamente de trés dinamicas socio-espaciais:
a) o cinturdo de isolamento formado pelo sistema de igarapés que encerra o “bloco
central”; b) o intenso movimento migratério de populagdes menos favorecidas,
impossibilitadas de ocupar as areas centrais em fungéo do alto valor da terra urbana
e dos aluguéis e c) as politicas governamentais voltadas para habitacdo, que

assentavam conjuntos habitacionais em areas distantes do nucleo urbano.

A Figura 209 localiza com marcacdes, os arranjos urbanos surgidos no tecido
da cidade, no intervalo de aproximadamente duas décadas (1951: data do Mapa 05,
e 1969: data do Mapa 07).

A divisdo foi elaborada nomeando as expansodes localizadas, com suas atuais
denominagfes: o estabelecimento dos perimetros obedecel6gicas de hierarquia

viaria percebidas quando da andlise detalhada do mapa.

EDUCANDOS

) PETROPGLIS/ALEIXO % ‘:l 3 ]
VIEIRALVES % el At / -
@ s. JorRGE ‘
MAPA 07 (1969) - %
DIVISAC POR AREAS DE ANALISE 3 Y K

Figura 209. Extratos urbanos segregados modelados e separados pela natureza.
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Panoramicamente é perceptivel a abrupta mudanca de escala e unidade no
sistema viario, situacdo ja comentada quando da analise do Mapa 06. Numa visao
mais realista, ndo encoberta pela grande malha viaria intencionada — mas nao
erguida — surge uma mancha urbana que pela primeira vez exibe consideraveis
“‘ilhas” isoladas, em sua composi¢cdo — expressdo usada para reforcar o carater de

ruptura urbana percebido nas analises mais detalhadas do mapa.

O sistema viario de Manaus divide-se, a época, em malhas ortogonais
descontinuas, integradas por eixos de tracado menos regular, mesclados entre retas
e “algas” viarias. A Figura 210 evidencia os eixos viarios em sua totalidade, dentre os

quais sdo destacados os principais elencados a partir da analise da carta de 1969.
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Figura 210. A relagao entre conjuntos urbanos e grandes eixos reforga o carater “espinha de peixe”.
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Em meio a heterogeneidade da trama, foram destacados sitios peculiares,
devido a sua posicao no sistema, caracteristica funcional dentro da mancha e perfil
sécio-econdmico da populacdo habitante. A Figura 211 destaca a situacdo peculiar

dessas areas dentro da mancha e em relacéo aos principais eixos do sistema viario.

7 4 :
, F 1 o=

MAPA 07 {1968): ELXOS PRIMARI L \tm\

Figura 211. Grandes equipamentos urbanos e sitios “nobres” engendram hierarquias em Manaus.

As marcacdes em verde apontam, de norte a sul, trés sitios proeminentes: o
bairro da Vila Municipal, que desde fins do século XIX é mantido como moradia de
populacdo abastada; a area do porto da cidade, imediata ao grande eixo norte
formado pela Av. Constantino Nery e ao tabuleiro, que configura o nucleo central de

Manaus e a gleba onde se localiza o aeroporto Ajuricaba.

Quando considerado o sistema viario em panorama, a localizagdo desses

sitios denota légicas de funcionamento que apontam, por fim, para os padrées
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urbanos semelhantes, desenvolvidos em outros assentamentos contemporaneos,
como Joao Pessoa e Curitiba. As comparacdes sao expostas nas Figuras 212, 213,
214 e 215, e evidenciam a prioridade dada a circulacdo, produzindo segregacao
socioespacial, aqui entendida como “vontade” de grupos especificos, que separa 0s

ricos e os pobres, do todo urbano.
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Figura 212. Orla sul de Jodo Pessoa-PB. Bairro Altiplano (interior da marcagdo em vermelho), area nobre
comprimida entre o oceano e um afluente do Rio Jaguaribe. Toda malha interna é somente acessivel
através de duas vias imediatas a orla. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).
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Figura 213. Orla sul de Jodo Pessoa-PB: Bairro Altiplano. Em cidades litordneas ou ribeirinhas, é
recorrente o adensamento do tecido imediato a agua. No caso de Jodo Pessoa 0s extensos percursos
das avenidas Cabo Branco e Jodo Cyrilo da Silva (imediatas a praia), ou, em direcdo ao interior do sitio,
as extensas vias Estrada da Penha e Jose Américo de Almeida, comp8em 0s acessos mais integrados
entre todo o bairro e o resto da mancha (marcagdes em vermelho: entroncamentos viarios e limites
naturais). Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).
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Figura 214. Zona oeste de Curitiba-PR, Bairro Mossungué, area de alto padrdo com verticalizagcdo
rarefeita. Eixo viario tipico da cidade: via central de trafego destinado aos “6nibus bi-articulados”,
ladeada pelas vias “rapidas” de sentido centro-bairro ou bairro-centro. A segregacdo ocorre em fungcao
do aglomerado de grandes torres, locadas em imensos lotes. O tecido de entorno é rarefeito e

dependente do eixo principal. Marcagdo em vermelho: perimetro do entorno e shopping center.Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Figura 215. Zona oeste de Curitiba-PR: Bairro Mossungué. Marcacdo em vermelho: contraste entre

entorno ndo edificado e eixo viario concentrando torres de alto padrdo. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

No caso de Manaus, a situacao do bairro Vila Municipal prioriza a segregacao
espacial através da diferenca nas dimensdes dos lotes e no estabelecimento de um

perimetro de demarcacao de vias que se completa com um espaco de socializacédo
central, a Praca Nossa Senhora de Nazaré.
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J& a localizagdo da area portuéria determinou, por sua vez, em funcédo das
l6gicas de transporte, o desenvolvimento de grande parte do tecido urbano da
cidade. Mais notadamente engendrou também a consolidacdo do eixo norte,
formado pela Av. Constantino Nery, estabelecendo assim o nucleo de “estimulos”
que direciona o crescimento da cidade setentrionalmente. Percebe-se também que a
area do porto estabelece ligagdo com o “eixo pretérito”, importantes eixos leste-

oeste e os bairros Cachoeirinha (a leste) e Vila Municipal (ao norte).

O sitio do aeroporto aponta para a mesma dinamica que prioriza o transporte,
porém em outra escala dimensional em funcao da grande &rea ocupada e requerida

pelo “equipamento” do terminal, seu entorno operacional e de seguranca.

Em Manaus a escolha do terreno onde o aeroporto Ajuricaba foi construido
ocorreu em funcdo da proximidade em relacédo ao porto da cidade que |Ihe é anterior.
Uma vez instalado, o aeroporto passou a nortear o assentamento de outros
“‘equipamentos” urbanos, a exemplo do distrito industrial e das instalacbes das

balsas que levam a BR-319, rodovia que liga Manaus a Porto Velho.

Em conjunto, o Mapa 07 de 1969 (Figura 202) apresenta um claro
direcionamento a nordeste/sudoeste, para 0 crescimento da mancha e a

estruturacdo do sistema viario da-se no sentido de ratificar essa tendéncia.

Por outro lado, as urgéncias trazidas pelas demandas de crescimento nao
foram acompanhadas por solu¢cdes de adequacéo viaria que viabilizassem 0s novos
fluxos de pessoas e mercadorias, trazidos pela nova conjuntura comercial e

industrial, que se instalava com a criagao da Zona Franca.

Numa esfera mais ampla aponta-se que a natureza morfolégica dos espacos
de circulacéo, seu carater de bem publico e as dificuldades estruturais de intervir nos
sistemas viarios das cidades, além dos investimentos vultosos que precisam ser
feitos nas obras, retardam as mudancas exigidas pela conjuntura da economia
urbano-industrial. Por esses motivos, em Manaus o sistema de vias nao foi
reformulado na mesma velocidade, em que a mancha urbana se transformou entre
as décadas de 1950 e 1960.
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Considera-se na andlise o fato do sistema viario da cidade ser composto de
camadas edilicias, erguidas em tempos diferentes, sob logicas urbanas préprias,
que satisfazem demandas estruturais, econdmicas e, por fim, culturais, tipicas de

suas respectivas épocas, por isso, desconexas em capacidades funcionais.

Adere-se a esses argumentos a perspectiva limitada, historicamente
percebida no planejamento urbano brasileiro, que num contexto de industrializacéo
internacional emergente, evoluiu lentamente para uma visao integrada de gestao do

espaco das cidades.

Apenas a partir de meados da década de 1950, se consubstanciam, de forma
mais expressiva, movimentos e instrumentos de ordenamento espacial na forma de
planos e projeto, contempladores do todo urbano, mesmo assim, ainda timidamente.
De modo geral € possivel avaliar que as experiéncias ndo correspondem as
urgéncias trazidas as cidades, pelo crescimento abrupto de demandas,

principalmente no tocante a circulagéo.

No fim da década de 1960, justapunham-se e sobrepunham-se em Manaus o
tracado colonial, o tabuleiro regular oitocentista, os acréscimos erguidos entre a
década de 1920 e 1950, e as vérias extensdes isoladas, representadas pelos
conjuntos habitacionais das décadas de 1950 e 1960. Esses tecidos necessitavam

de costuras, aqui denominados “ajustes”.

A Figura 216 localiza os pontos mais emblematicos dos ajustes, percebidos
no sistema de eixos primarios expostos na trama del1969. Sdo destacados 07 pontos
da malha que correspondem a espacos de articulacdo entre partes da mancha

urbana.



305

( JAUSTESVIARIOS  ° = (
MAPA 07 (1969) | R

Figura 216. Entroncamentos viarios cruciais na composi¢céo do sistema viario.

E também apontado o pano de fundo do sistema hidrografico, que reafirma a
primazia da agua sobre os rumos de expansdo dados ao tecido. Mais uma vez, o
conjunto de influéncia cota alta/igarapé determinou o estabelecimento dos percursos
dos eixos de expansdo e de centralidade dos extratos surgidos. Os igarapés sao

desviados, cruzados, ladeados e determinam o perimetro de novos tabuleiros.
Assim sdo marcados 0s pontos:

(01) O ajuste corresponde ao espaco onde o pretérito caminho que originou a
Av. Recife encontra o eixo norte da Av. Djalma Batista, num exemplo de justaposicao

entre vias de tragado menos regular e eixos retos projetados;

(02) A costura representa a extenséo a oeste do eixo norte Constantino Nery,
estabelecida para integrar os bairros surgidos na margem oeste do igarapé da

Cachoeira Grande, num exemplo de sistema viario “espinha de peixe”;
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(03) O espaco é atualmente ocupado pela Praca Chile, pelo reservatorio do
Moco e por parte das quadras do bairro Vila Municipal, atual Adrianépolis; percebe-
se a descontinuidade no eixo norte-sul formado pelas vias Macei6é e Major Gabriel,

que cruza o eixo leste-oeste, Av. Alvaro Maia.

Pode-se considerar que esse desajuste € reflexo da segregacdo voluntéaria,
com que o bairro foi projetado, em fins do século XIX, e erguido nas primeiras
décadas do século XX. Nao havia interesse em abrir, a cidade, o sistema de quadras
simétricas onde residia a elite da borracha. Essa composicéo torna-se um elemento
de pouca integracdo quando, décadas depois, a tbnica urbana é a circulagdo de

massas.

(04) A marcacao aponta uma situacao urbana peculiar, surgida em funcao de
aspectos naturais e econémicos: a interrupcdo do bulevar Alvaro Maia e a nio
conclusdo da porcdo norte do bairro da Cachoeirinha, ambos ja citados e
analisados.

Essa situacdo espacial deu-se, por conta da existéncia de grande area em
declive, onde, por projeto, os respectivos arranjos viarios formariam o fechamento do
tabuleiro do século XIX, e também pelas dificuldades econémicas enfrentadas com o
colapso do Ciclo da Borracha na década de 1910, o que estacionou as obras de
ampliacdo da cidade.

O ajuste feito nas décadas seguintes, integrando as referidas partes, através
de via estreita e sinuosa, atual Rua Belém, pouco conectou as partes leste, nordeste

e norte da cidade.

(05) O eixo pretérito, ja analisado, com seu nucleo (cruzamento em “X”)
localizado na porcao norte do centro da cidade, se configura em sobreposicédo e

justaposicdo de malhas, pensadas sob o6ticas culturais diferentes.

O referido eixo originou-se em periodo anterior ao Mapa 03, do grande
tabuleiro, a partir de um caminho que seguia cota alta, tendo como referencia o
curso do igarapé da Castelhana, evitado e sO vencido através da construcdo de

pontes, entdo caras e dificeis de erguer.
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Esse arranjo viario manteve-se e foi absorvido pela malha regular do século
XIX, num exemplo de respeito as l6gicas urbanas pretéritas e a sua eficacia; num
contexto posterior, a mescla de eixos sinuosos e retos que compdem o0 arranjo
paralelamente orienta e segrega partes do tecido, tornando a circulacdo menos

inteligivel.

(06) O ponto corresponde a area do porto da cidade, um dos espagos mais
alterados do conjunto urbano; ao longo de um século, obras de intervencao,
sucessivamente, ajustaram o tracado colonial do primeiro estagio da cidade, ao
tabuleiro retilineo do século XIX. O resultado produziu no sistema viario uma dupla
de vias em forma de “alga” que, ao mesmo tempo recebe todo fluxo, oriundo do
porto, de entrada e saida da cidade. Destaca-se que essa grande alca liga-se

diretamente ao “eixo pretérito” e ao eixo norte, a Av. Constantino Nery.

O arranjo exemplifica solugcdo que, por ndo dar aos fluxos outras opgdes de
rota, estrangula o sistema “eixo norte - eixo pretérito - alca do porto - eixo pretérito -
eixo norte”, principalmente quando aumenta a populagao e a frota de veiculos, o que
ja tem grande impulso no contexto das décadas de 1950 e 1960. A Figura 217

detalha essa composicao de formas e fluxos.
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Figura 217. Respeito a solugdes viarias anteriores estrangulam fluxos.
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(07) O ponto destaca o ajuste viario executado para integrar trés malhas
distintas da cidade: o extremo sudeste do centro, o extremo sul do bairro da

Cachoeirinha e o norte da malha do bairro de Educandos.

A solucéo viaria integra malhas rigidas e ortogonais, a um sitio de tracado
irregular; o que torna o arranjo mais peculiar é o tamanho exiguo da area disponivel
para a manobra e construgdo das pontes inseridas. Por fim, percebe-se a extrema
dependéncia de articulacdo de todo sitio do bairro de Educandos, incluindo o
aeroporto Ajuricaba, em funcéo de duas Unicas vias, reforcando assim a situacdo de

segregacao espacial.

Outro destaque dado ao Mapa 07 € a composicao do tragcado dos novos
bairros surgidos nos acréscimos mais periféricos da mancha. Apds a analise do
mapa, e comparacdo com aqueles que lhe sdo anteriores, percebe-se o surgimento

de ilhas urbanas em Manaus.

A Figura 218 destaca os arranjos percebidos e os separa em trés grupos,
baseando-se no aspecto de regularidade (ortogonalidade), através da gradacao das

malhas nos conjuntos: regulares, mistas e néo regulares.



309
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Figura 218. Heterogeneidade formal entre os conjuntos urbanos na década de 1960.

Foi percebida a predominancia das malhas regulares, num total de 05, das 08
situacOes destacadas. Chama atencéo o fato de 03, dessas 05 malhas, estarem a
oeste da cidade, area que sofreu menor pressao antrépica, por justamente nao ter
atrativos como proximidade do porto, do aeroporto e do bairro da Cachoeirinha —

espacos, em 1969, ja consolidados como areas de interesse imobiliario.

Pode-se apontar a falta desses atrativos como um dos vetores de uma
ocupacdo mais ordenada, inclusive com a participagcdo estatal implantando
conjuntos habitacionais no oeste da mancha, hoje bairros de Séo Jorge, Séo

Geraldo (Gléria e Sdo Raimundo), respectivamente (marcagdes 01, 02 e 03).

Outra “ilha” regular encontra-se na expansao norte, imediata ao bairro da Vila
Municipal, onde foram assentados varios conjuntos habitacionais, hoje area
correspondente ao bairro Nossa Senhora das Gragas (marcagéao 04) que, tal como a

Vila Municipal, € ocupada por populacdo abastada.
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A Unica malha regular, de extensao relevante, encontrada a leste da mancha
corresponde ao atual bairro de Petrépolis (marcagdo 05), também fruto da

implantacédo de conjuntos habitacionais.

As malhas de tracado misto foram detectadas em duas zonas diferentes da
cidade: norte e oeste, e correspondem respectivamente as areas imediatas ao eixo
norte, vias Constantino Nery, Djalma Batista e Recife (marcacdo 06), e ao bairro de

Séo Francisco, a oeste (marcacao 07).

Na primeira, reaparece em escala maior, a mesma légica de ocupacao
irregular de miolo de quadras, com perimetro regular, jA detectada em outras partes
e épocas da cidade, s6 que num sitio muito maior, entre as vias Constantino Nery,
Djalma Batista, Darcy Vargas e Pedro Teixeira. A gleba corresponde atualmente a

parte do bairro da Chapada.

Em panorama, o proprio eixo formador da expansdo norte € uma malha mista,
tendo dois eixos retos e um sinuoso, respectivamente, de oeste a leste as vias

Constantino Nery, Djalma Batista e Recife (marcacao 06).

Na segunda malha mista elencada, o atual bairro de Sdo Francisco, muito
provavelmente o hibridismo da malha deve-se & implantacdo de conjunto
habitacional em terreno de dificil topografia, entre cota alta, do bairro Vila Municipal,
e o curso do igarapé da Cachoeirinha. Tal situacdo natural pode ser apontada como
um dos vetores de moldagem da trama, que apresenta quadras regulares

coexistindo com vias menos regulares.

Jada grande malha ndo regular marcada, corresponde ao atual bairro de
Educandos (marcacdo 08), na area oeste. A Unica parte do conjunto que exibe
regularidade encontra-se nas 04 quadras iniciais — nucleo histérico do bairro — ja
presentes em mapas desde a década de 1930; o restante da mancha rompe

abruptamente com a proposta inicial.

Alguns fatores podem ser apontados como vetores de moldagem irregular da
trama apresentada no bairro de Educandos, destacando-se a pressao antrépica
muito mais incidente nessa area da cidade, do que em qualquer outra, desde o inicio

do século XX; dentre esses fatores se destacam: (a) |4 se estabeleceram as
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primeiras levas de migrantes durante o Ciclo da Borracha; b) a proximidade da area
em relacdo ao porto, ao mercado Adolpho Lisboa e ao aeroporto Ajuricaba; c) a
topografia dificil (o terreno € um grande morro) e d) o curso sinuoso do igarapé da

Cachoeirinha.

Em conjunto, tais fatores muito colaboraram para um processo de ocupacéo
urbana pautado em emergéncias, o que se reflete no carater menos regular do

sistema viario criado.

Uma vez destacados os sitios urbanos correspondentes as expansfes da
mancha e sua caracteristica maior de segregagdo em relagcdo ao “bloco central
estabelecido”, procede-se a andlise da relacdo entre as malhas constituidas — as
ilhas — e o tipo de eixo, ou arranjo de eixos centrais de integracdo, existente em

cada expansao.

Percebe-se congruéncia entre o carater de malha — regular, mista ou irregular
— e a natureza morfolégica do(s) eixo(s), considerado de integracdo para cada

extrato eleito.

A Figura 219 localiza a insercdo do eixo ou eixos de integracao, percebidos
nos extratos analisados, sua posicdo dentro dos perimetros estabelecidos para cada
ilha e, em panorama, sua integracdo com o bloco viario de eixos primarios de todo

sistema (marcacdo em vermelho).
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EIXOS E ILHAS (1969)
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Figura 219. Predominio da centralidade geométrica no posicionamento dos eixos principais nos
conjuntos regulares; periferizagdo dos eixos principais em conjuntos mistos ou irregulares.

A congruéncia entre o tipo de eixo de integracdo de cada ilha e a natureza da

malha da ilha é percebida pelos seguintes resultados:

(01) As malhas regulares apresentam um ou mais eixos retos de integracao
presentes no interior das marcagdes em amarelo;

(02) Dentre as marcacbes em amarelo percebeu-se uma maior integracéo entre o
eixo local e a malha de eixos primarios, na area correspondente ao bairro Nossa
Senhora das Gragas (marcacéo central em amarelo na Figura 219);

(03) As demais marcacdes em amarelo apresentam eixos locais de integracgéao,

também ortogonais, mas, menos integrados ao conjunto maior de eixos primarios;
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(04) As malhas mistas (marcagfes em azul) apresentam eixos de integragéo local
com formas que variam entre retas, sucessédo de retas em angulo e vias sinuosas, a
exemplo das duas marcacfes em azul: a grande expansao do eixo norte e o bairro
de S&o Francisco, a oeste.

(05) A malha irregular (marcacdo em verde), correspondente a ilha do bairro de
Educandos, apresenta uma grande maioria de eixos SinUOS0S, com pequenos
segmentos retos, notadamente nos espacos de encontro entre 0s eixos do sistema

viario local e as extensdes do sistema viario do bairro da Cachoeirinha.

Em panorama, as Figuras 218 e 219, respectivamente “malhas e ilhas” e
‘eixos e ilhas”, confirmam o carater de fragmentacdo e segregacédo espacial
desenvolvido pela mancha urbana de Manaus no contexto da década de 1960, e a
consequente perda da unidade no bloco de eixos viarios de integracdo, estabelecido
até a década de 1950.

4.3.3. Os Extratos

Procede-se a partir daqui com a analise morfolégica comparativa de cada
extrato considerado para o total da mancha urbana, representada pelo Mapa 06, e
sua representacdo no Mapa 07; foram percebidos 06 sitios identificados na figura
202, que sdo analisados separadamente em funcdo de suas peculiaridades

morfologicas e do encadeamento cronolégico de desenvolvimento.

Assim estdo divididos os extratos de analise: nucleo — correspondente ao
perimetro da mancha apresentada pelo Mapa 06, Sdo Raimundo, S&o Jorge, Nossa
Senhora das Gracas (Vieiralves), Petropolis e Educandos.

Cabe a ressalva de que o tecido do Mapa 06 (mapa do grande plano de
expansao viario, ndo realizado) apresenta significativas diferencas entre o tecido
exposto pelo Mapa 05 e, por ultimo, pelo Mapa 07; em decorréncia disso a analise
morfologica considera a relacdo entre os Mapas 06 e 07, e ndo entre os Mapas 05 e
07. Com o intuito de estabelecer um comparativo mais evidente, foi feita a subtragéao
do “plano ndo executado”, do sistema viario apresentado pelo Mapa 06, e mantidas
as demais partes do tecido, que serviram de base para comparacao. A Figura 220
elucida o procedimento de subtracéo.
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Figura 220. Mescla entre extratos contiguos e glebas vazias.

A andlise comparativa do extrato denominado nucleo do tecido, nos Mapas 06
e 07, Figuras 221 e 222, permite apontar o desenvolvimento de dinamicas
percebidas ja em curso, quando analisadas cartas mais antigas (Mapas 03 e 04).
Prossegue a intensa manipulacdo das areas de varzea, tanto no perimetro, quanto
no interior do nucleo urbano.

As intervencdes feitas no sistema viario da gleba dirigiram-se no sentido de
aumentar a integracdo entre as partes do sistema local, mas ndo colocaram em

pratica, as grandes intervencao propostas pelo plano de 1965.

Através de marcagdes cromatizadas “ilhas vermelhas”, sdo localizadas as
areas onde ocorreram alteracbes morfolégicas mais significativas. Os demais
conjuntos marcados no Mapa 06, ndo apresentam no Mapa 07 mudancas

impactantes para integracdo do sistema e por isso ndo sao analisados.
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Figura 221. Na década de 1960 aprofundam-se as manipula¢cdes nas areas de véarzea.
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MAPA 07 (1969) : NUCLEO

Figura 222. A estabilidade mantém-se no interior das malhas ortogonais.
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O panorama localiza intervencbes na maioria das partes da mancha
adjacentes aos corpos d’agua. Pontualmente, foram percebidas continuas
alteragdes sobre o ja citado “eixo pretérito”, que corresponde a “ilha 01”, marcada na
Figura 222.

A Figura 223 representa 0 ponto mais extremo, a noroeste do extrato
analisado; o espaco é de transicdo entre o tabuleiro do século XIX e os tecidos

surgidos no inicio do século seguinte.

MAAUS DE HOJE

3

1 runsmentn A A Joke Coitho o do Bosdevard Amnsonss, formendn o popularining BOUA, com fanie To-
‘ s ¢ s leinba

Figura 223. Espago emblemético de circulagdo: cruzamento (rotatéria) entre as avenidas Constantino
Nery (transversal a imagem) e Alvaro Maia (longitudinal) em 1969. Tratamento viario e paisagistico
recorrente em pontos de entroncamento de eixos. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
10/03/2013).

Na parte leste do extrato s&o percebidas intervencbes nas quadras
adjacentes aos igarapés de Manaus, Bittencourt e Mestre Chico; esse ultimo
apresenta dois setores com grandes mudancas: ao norte, proximo ao bairro Vila
Municipal (ilha 02) e mais ao sul, proximo a Rua Ramos Ferreira (ilha 03), ambas na
Figura 222.

Ao sul da mancha, préximo a Av. Sete de Setembro, ocorre fragmentacao do
interior de véarias quadras (ilha 04, Figura 222). J4 no extremo oeste da cidade, 0s
bairros Presidente Vargas e Aparecida apresentam no Mapa 07 (ilha 05, Figura 222),
profundas diferencas de composicdo dos seus sistemas viarios locais, variando
entre a fragmentacdo de quadras, o preenchimento irregular do interior de quadras
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com perimetro regular e o extremo oposto: o surgimento de grandes “sistemas
viarios vazios”, ou seja, vias com comportamento de tentaculos, que n&do acessam

arranjos de quadras.

Em termos de arquitetura produzida no periodo, destaca-se a presenca do
Hotel Amazonas, imediato & Av. Floriano Peixoto; o porte do prédio e seu local de
inser¢cdo apontam para a importancia sedimentada da &rea imediata a orla e ao
porto de cidade, num processo iniciado no século XIX e acelerado no século
seguinte, mais notadamente na década de 1950, com o inicio da verticalizacdo mais
expressiva na area compreendida entre a orla e a Av. Sete se Setembro, nao
curiosamente onde o prédio foi construido. As Figuras 224 e 225 representam dois

estagios do edificio: década de 1950 e 1960, respectivamente.

Figura 224. Aspecto original do Hotel Amazonas na Av. Floriano Peixoto. Exemplo da Arquitetura Moderna
em Manaus: década de 1950. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).
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Figura 225. O aumento do turismo em funcdo da Zona Franca. Hotel Amazonas reformado e ampliado:
década de 1960. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

O extrato referente ao bairro de Sdo Raimundo (Figura 226), quando da
comparacao entre os mapas, aponta uma profunda mudanga na composicdo do
tecido, inclusive com a reorientacdo de alguns eixos viarios. Pouco do arranjo ndo

muda, porém o eixo de integracdo mais importante da gleba semantémestavel.

MARCAQOES:
OARRANJO MANTIDO . ARRANJO (1965)

OARRANJO (1989) @

MAPA 06 (1965): SAO RAIMUNDO MAPA 07 (1969): SAO RAIMUNDO

Figura 226. No comparativo ha grandes mudancgas, mas mantém-se o eixo viario principal.

S&o elencadas dinamicas detectadas na Figura 226: a) a fragmentacao

estabelecida no tecido obedece a regularidade na maior parte do conjunto; e b) é
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notada certa mudanca de comportamento da trama na sua porgao leste, as margens
do igarapé da Cachoeira Grande (marcag¢do em vermelho, Mapa 07, ilha 01).

E ainda representado no Mapa 07 o eixo viario periférico em forma de alca, a
oeste do conjunto, integrando a mancha ao norte do igarapé do Franco, um brago do
igarapé da Cachoeira Grande (marcag¢do em vermelho, Mapa 07, ilha 02).

O bairro é ainda representado em dois conjuntos separados por igarapé que
confere a porcdo sul da gleba aspecto insular; nota-se a interrupcdo das vias
paralelas ao eixo viario central, o que denota exclusividade de acesso entre as duas

partes; por fim, aponta-se queo bairro, como sistema, divide-se em duas ilhas.

A Figura 227 exibe panorama parcial do bairro de Sdo Raimundo. Num

contexto mais amplo, a grande fragmentacdo do tecido do bairro Sdo Raimundo

pode ser atribuida as migracdes e a implantacédo de conjuntos habitacionais.

Figura 227. Bairro de S8o Raimundo: pela extensdo do eixo viario, provavelmente o trecho representado
faz parte da atual Av. Presidente Dutra. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Ja com relacdo ao extrato referente ao bairro S&o Jorge, no Mapa 07,

observa-se alteracfes e acréscimos na gleba, inclusive com a nao representacéo de
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eixos perimetrais representados na carta de 1965, Mapa 06. No mapa de 1969, todo

conjunto parece mais adensado; a Figura 228 localiza os pontos mais significativos.

MARCAGCOES:

O ARRANJO MANTIDO . ARRANJO (1965) O ARRANJO (1969) N/

e,

: )
MAPA 06 (1965): SAO JORGE MAPA 07 (1969): SAO JORGE

Figura 228. Recorréncia de pequenos sistemas ortogonais justapostos.

Trés dindmicas séo elencadas, para o sitio, na Figura 228: o surgimento de
conjuntos inteiros, com claro tragado regular e perfil viario “espinha de peixe”
(marcacdo em vermelho, Mapa 07, ilha 01); a constituicdo de conjuntos de quadras
de perimetro pouco regular, assentadas entre malhas rigidas (marcagdo em
vermelho, Mapa 07, ilha 02), e a fragmentacdo regular de grandes quadras
acompanhando tracados, ja estabelecidos anteriormente (marcacdo em vermelho,

Mapa 07, ilha 03), o que denota, por fim, um crescimento orientado.

O conjunto todo do bairro integra-se por meio de Unico eixo viario de maior
abrangéncia, de sentido leste-oeste e tragado sinuoso, que “costura” uma
articulacéao entre as trés malhas regulares desconexas, o qué, em panorama, revela
pouca integracao entre as partes do sistema. A Figura 229 exibe arranjo rua/quadra

de parte do tecido.
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Figura 229. Bairro de Sdo Jorge: destaque para o desnivelamento entre a via e a quadra.
Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acessoem 10/03/2013).

O extrato denominado Vieiralves/Nossa Senhora das Gragas apresenta uma
dindmica espacial recorrente na expansao do tecido da cidade, mas que nesse sitio,
em particular, ganha outra escala dimensional: o crescimento “tentacular” da
mancha, e a consequente rarefacdo do tecido urbano, perceptiveis nas Figuras 230
e 231. Em nenhum outro sitio analisado essa caracteristica ocorre de forma téao

evidente.
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. TECIDO ALTERADG

'ESTADIO

MAPA 06 (1965): VIEIRALVES

Figura 230. Grande parte do tecido urbano, no eixo norte, muda no decorrer da década de 1960.
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MAPA 07 (1969). VIEIRALVES

Figura 231. Mescla entre malhas ortogonais e menos rigidas.

A expansao do eixo norte, que tem como principal via a Av. Constantino Nery
€, nesse estagio de desenvolvimento da mancha urbana de Manaus, uma tendéncia

consolidada.

Desde o primeiro mapa analisado na pesquisa, essa via do sistema constitui
um espaco de ligagdo ndo apenas viaria, mas simbdlica, entre as varias partes da

cidade.

Na mancha de 1969 a Av. Constantino Nery apresenta-se com 7km em linha

reta no sentido norte-sul — considerados a partir do seu “marco zero”: o cruzamento
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com a Av. Sete de Setembro — e alcanca o limite setentrional da cidade a época. No
arranjo representado pelo Mapa 07 essa tendéncia de crescimento “em linha reta”
do eixo norte é reforcada pela implantacdo de outra via paralela: a Av. Djalma

Batista, distante 250m a leste do eixo Constantino Nery.

Essa segunda rota compde outro “tentaculo” norte, que se divide em dois
segmentos retos com 2,1km cada: o primeiro € a continuacdo da Rua Comendador
Clementino e que, ao norte da Av. Alvaro Maia, faz parte do perimetro do Bairro
Nossa Senhora das Gracas/ Vieiralves (ilha 04 da Figura 231); o segundo segmento
inicia-se apoOs o igarapé do Mindu e segue rumo ao norte até o encontro da Awv.
Recife (ilha 01 da Figura 231).

Cabe ressaltar que na andlise comparativa entre os Mapas 06 e 07 o primeiro
representa, para essa gleba, uma grande area de expansdo pautada num sistema
viario constituido por vias retas (norte-sul) e em forma de alca (leste-oeste),
perimetrando grandes glebas. Era uma visdo do plano de expanséo viario de 1965

gue, como ja citado, nao foi construido.

Nesse contexto de grande projeto alguns eixos da gleba ja existiam na
representacéo de 1965 e sao mantidos no mapa de 1969, séo eles: Av. Constantino
Nery, Av. Djalma Batista, Rua Recife, Av. Darcy Vargas e Av. Aleixo (as duas ultimas

de orientacao leste-oeste).

Em conjunto esses eixos integram as quatro ilhas de crescimento do tecido,

assim identificadas na analise da gleba (Figura 231):

(1) llha correspondente ao atual bairro da Chapada, que exemplifica o processo de
desenvolvimento de um sistema de vias com pouca regularidade, encerrado numa
gleba maior com perimetro viario regular. Essa dindmica de ocupacao € recorrente
no desenvolvimento da mancha de Manaus. Em relacdo ao Mapa 06 esse sistema
de eixos representa um grande acréscimo; chama atencdo a escolha da area para
construcdo do maior estadio da cidade (marcacdo em amarelo), o que denota
intencdo de fazer do eixo norte um corredor de integracao viaria do sistema urbano,
uma vez que equipamentos de porte exigem acesso facilitado; a Figura 232 exibe

caracteristicas de parte do sitio, durante a construcao do estadio.
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Figura 232. Construgdo do Estadio Vivaldo Lima; Av. Constantino Nery, a esquerda.
Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acessoem 10/03/2013).

Na area também existia, na época, espaco destinado ao abrigo de migrantes,
0 que denota o provavel interesse do governo local em, ali, constituir nacleo de

expansao, Figura 233.

Figura 233. Hospedaria “O Pensador”. Ponto de recepcido de migrantes nordestinos, localizado no eixo
de expanséo norte: década de 1960. Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acesso em 10/03/2013).
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(2) llha correspondente a parte do atual bairro Parque Dez de Novembro; a area
apresenta eixos sinuosos de integracdo e compde uma malha irregular, entre os
eixos Rua Recife e Av. Darcy Vargas; quando se comparam os dois mapas, percebe-

se a expansao da gleba mantendo o tracado sinuoso.

Essa caracteristica provavelmente deriva da existéncia, a época, do Balneério
do Parque 10, complexo de lazer, construido junto ao encontro das vias Recife e
Darcy Vargas; tal equipamento urbano, associado a rede local de igarapés, é
apontado como vetor de influéncia na composicdo do arranjo. A Figura 234 exibe

aspecto parcial do sitio.

Figura 234. Balneario do Parque 10; polo de indugdo do crescimento norte de Manaus, na década de
1960. Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acesso em 10/03/2013).

(3) Corresponde a expanséao leste do eixo, Av. Aleixo (Figura 235), em forma de
“tentaculo”. O espacgo apresenta tragado irregular; a malha que lhe é adjacente se
integra a0 mesmo por apenas duas vias, 0 que aponta para a pouca articulacéo

entre partes.
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Figura 235. Aspecto da “Estrada do Aleixo”, eixo de expansdao nordeste: década de 1960.
Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acesso em 10/03/2013).

(4) O extrato corresponde a partes dos atuais bairros Sao Geraldo, Nossa Senhora
das Gracas e Adrianopolis (Vila Municipal); € a area que apresenta o maior
adensamento de tecido no extrato considerado, e destaca-se pelo crescimento dos

conjuntos habitacionais da area em composi¢ao regular.

Sobre essa area convém salientar que no mapa de 1965 a trama dispde-se
mais alongada no sentido norte, provavelmente como parte integrante do grande
projeto de vias; no mapa de 1969 a disposicdo da trama é representada no sentido
leste-oeste, alcancando inclusive as vias Djalma Batista, a oeste, e Maceio, a leste.
Por fim, 0 mapa anterior parece ser mais propagandistico para essa gleba e a carta

de 1969, mais realista.

Em panorama, o extrato Vieiralves € um prendncio das dinamicas de
desenvolvimento que a mancha urbana de Manaus desenvolverd nas décadas
seguintes, quando o incremento industrial, trazido com a Zona Franca, alavancar a

cidade a condigdo metropolitana.
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Essas dinamicas de crescimento fisico, nessa época, ja se consolidam
através do aproveitamento de caminhos pretéritos para expansdo viaria e para
implantagdo de conjuntos habitacionais inteiros assentados na forma de “espinha de
peixe”, considerando-se a pouca integracdo de seus sitios com 0S eixos viarios

maiores.

A andlise morfolégica prossegue com o extrato denominado Petrépolis/S&o
Francisco; essa gleba apresenta dinamicas espaciais de acréscimo e fragmentacao

do tecido urbano, exibindo tramas que variam do regular, misto, ao irregular.

Em face dessa situagédo Oliveira (2003) expde globalmente que “a auséncia
de planejamento urbano mesmo que estritamente técnico fez com que a cidade, em
quase meio século, ndao tivesse uma intervencdo urbana mais significativa”
(OLIVEIRA, 2003, p.129). E especificamente sobre o extrato em analise destaca

que:

[...] @ comparacéo entre o padrdo de arruamento de bairro da Cachoeirinha
e 0 bairro de Sao Francisco [...], comprova tal constatagdo. Enquanto no
primeiro ha um arruamento simétrico com quarteirdes bem definidos, no
segundo, os tracados das ruas se conformam as caracteristicas do terreno,
ndo havendo padronizagdo, tampouco as ruas sdo assinaladas por linha
reta (OLIVEIRA, 2003, p.128).

A situacdo topografica do sitio, como ja citado, influencia no conjunto do
sistema viario local. A Figura 236 localiza as mudancas ocorridas no bairro entre as

representagdes de 1965 e 19609.

MARCACOES:

() ARRANIO MANTIDO
@ ~rranso (1965)
O ARRANJO (1969)

EIXO VIARIO

MAPA 06 (1965): PETROPOLIS MAPA 07 (1968): PETROPOLIS

Figura 236. Eixo viario principal em composi¢éo variando entre a ortogonalidade e a obliquidade.
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O mapa de 1969 aponta para um arruamento que caminha da regularidade
nas cotas mais altas e irregularidade nas areas de varzea dos igarapés; a agua é
assim duplamente modeladora do sistema viario, pois influéncia no posicionamento
dos eixos principais do sistema (cotas altas) e na forma das quadras e ruas do

perimetro do sistema.

No caso do bairro de Petropolis os cursos dos igarapés separam a mancha
em dois blocos, a exemplo do que foi detectado no bairro Sdo Raimundo. O extrato
apresenta ainda grandes glebas “vazias”, o que provavelmente também ocorre em
funcdo da topografia acidentada, existente ao longo do curso do igarapé da

Cachoeirinha.

Em panorama, o extrato repete a dinamica de um eixo viario interno
(marcacdo em vermelho no mapa de 1969) que se integra ao restante da cidade

através de apenas duas vias, 0 que aponta para pouca articulacdo da area.

O ultimo extrato do tecido analisado para o Mapa 07 corresponde ao bairro de
Educandos; o sitio configura a malha mais irregular do sistema viario, detectada
apos a interpretacdo da mancha urbana total. A Figura 237 localiza as principais

marcacg0Oes elencadas para mancha do bairro.

MARCAGOES:

O ARRANJO MANTIDO
. ARRANIJO (1965)

O ARRANJO (1969)

EIXO VIARIO ;

Figura 237. Bairro de Educandos, o predominio da malha irregular.

No comparativo entre mapas, a estabilidade do arranjo foi minima, com

poucas quadras mantendo seu arranjo nas duas cartas.
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Os eixos viarios principais do sistema local sdo mantidos, apresentam-se
assentados sobre as cotas mais altas do sitio e tém tracado sinuoso; a malha
secundaria apresenta feicdo labirintica e, além da topografia e da hidrografia, o
elemento que mais estabelece perimetro a gleba € o aeroporto Ajuricaba. O sitio tem
feicdo insular e integra-se ao resto da cidade através de trés pontes: duas que o
ligam ao bairro da Cachoeirinha, a terceira, o integra ao sul do bairro de Petropolis.

A sequéncia de imagens a seguir (Figuras 238, 239, 240, 241, 242 e 243),
expOe arranjos/equipamentos urbanos destacados e delineia 0 panorama do extrato

em analise.

Figura 238. Av. Costa e Silva, quando de sua inauguracdo; eixo de expanséo leste com mais de 4km.
Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acesso em 10/03/2013).
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Figura 239. Aspecto do terminal do Aeroporto Ajuricaba na década de 1960.
Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acesso em 10/03/2013).

Figura 240. Pista do Aeroporto Ajuricaba (Ponta Pelada) em area préoxima a orla do Rio Negro: década de
1960. Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acesso em 10/03/2013).

Figura 241. Aspecto da orla do bairro de Educandos na década de 1960. Destaque para barranca, que da
ao sitio feicdes de morro; na parte baixa, as palafitas, conhecidas regionalmente como “casas pernaltas”,
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no alto a presenca de casas de alvenaria. Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acesso em
10/03/2013).

Figura 242. Aspecto da Rua Inacio Guimardes no bairro de Educandos, década de 1970; destaca-se o
arranjo desnivelado entre ruas e quadras e a Igreja com duas torres ao fundo superior da imagem.
Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acesso em 10/03/2013).

Figura 243. Aspecto atual da Rua Inacio Guimardes no bairro de Educandos; destacam-se as mudancas:
nivelamento parcial das fachadas frontais das edificacBes, mudanca geral dos materiais construtivos.
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Permanece a Igreja e o tracado sinuoso da via. Fonte:<www.biblioteca.ibge.gov.br.com> (acesso em
10/03/2013).

Sao exibidas também grandes areas internas vazias, tanto na carta de 1965,
guanto no mapa de 1969. O desenvolvimento do tecido urbano do bairro segue a
|6gica estabelecida, contemporaneamente, em outros extratos analisados. Ocorre
paralelamente a fragmentacdo de quadras maiores em toda mancha e a expanséao

de novas quadras em algumas areas.

4.3.4. Conclusdes

O Mapa 07, de 1969, apresenta o acimulo de camadas edilicias justapostas e
sobrepostas a mancha urbana de Manaus no ano de comemoracdo de seus
trezentos anos de fundacdo. Nesses trés séculos o sistema viario estabelecido na
cidade refletiu as dindmicas e urgéncias de circulacdo reivindicadas por cada

conjuntura temporal.

O perfil “colcha de retalhos” exibido pelo sistema de ruas e avenidas é
recorrente na maioria das cidades contemporaneas que vivenciaram as
reverberacdes da Revolucdo Industrial, fato que acelerou o ininterrupto ciclo de
construcdo, uso e destruicdo fisica que acompanha a histéria dos assentamentos
urbanos desde os primérdios da civilizacao.

Num cenario regional, 0 mapa de 1969 representa, mais ainda, a estrutura
fisica existente quando da criacdo e implantacdo da Zona Franca. Tal implemento se
converteu num espectro de possibilidades de adequacao e resisténcia, cristalizando

a insercdo de um modelo econémico com amplo grau de impacto urbano.

Em carater conclusivo, a Tabela Morfolégica 07 sintetiza conjunto das

variaveis morfologicas analisadas para o mapa de 1969.
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MAPA MORFOLOGICO 07 (1969)

EDIFICACOES

GLEBA NUCLEO sAo SAO JORGE | VIEIRALVE | PETROPO | EDUCAN MTA?\E_'I‘A
VARIAVEL Q) RAIMUNDO S LIS DOS URBANA
AREA (km2) (2) 9,54 2,35 1,85 6,15 5,75 4 29,6
NORTE-
SUL NORTE-SUL NORDEST

SSIENTAQAO NORTE- LESTE- LESTE- NORTE- E- NORTE-

OESTE(AN OESTE SUDOEST X
CONJUNTO SUL GULACAO | (ANGULAGA suL E NAO SE SUL
(emrelacdo ao | LESTE- A oA (PREDOMI | \ qooest | APLICA | NORDEST
fr:g?sdeiste"r']‘:zs) OESTE | SUDESTE/ | SUDESTE/ NIO) E- E-LESTE

SUDOESTE | SUDOESTE) SUDESTE

)

QUANTITATIV
O DE 475 129 135 157 269 161 1326
QUADRAS (3)

RETANG | RETANGUL QUADRAN | QUADRAN RETANGU
g%i'gé /EA ULAR/ AR/ ?ngﬁﬁﬁﬁg GULAR/ GULAR/ NAO SE LAR
BADRAD. QUADRA | QUADRAN ULAR RETANGU | RETANGU | APLICA | QUADRAN

NGULAR GULAR LAR LAR GULAR
FORMA DA POLIGON | POLIGONO . POLIGON | POLIGON ~ POLIGON
QUADRA: O/ FACE | FACE FPA%LE'GC%NR?/A O/ FACE O/ FACE %ﬁa gAE O/ FACE
DESVIO (4) CURVA CURVA CURVA CURVA CURVA
8%/ENT'TAT'V NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE NAO SE

APLICA APLICA APLICA APLICA APLICA APLICA APLICA
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EDIFICACOES
DESTACADAS 1 0 0 1 0 1 3
'C';"EngRTAAOCSO NAO SE | NAO SE NAO SE NAOSE | NAOSE | NAosSE | NAoSE
EDIFICIO APLICA APLICA APLICA APLICA APLICA APLICA APLICA
QUANTITATIV
O DE VIAS (5) 211 77 79 136 183 227 912
CONJUN | UNICA VIA:
TO DE
VIAS; CONJUNT
AVENIDA CONJUNT | © DE VIAS:
S O DE VIAS: RUA DUPLA
CONSTA ‘| VALERIO DE
NTINO . AVENIDAS DE VIASAVE
VIA(S) UNICA VIA: | COSNTAT CONJUNT
p NERY, AV. ANDRADE, | NIDAS
PRIMARIA(S) AVENIDA NTINO O DE 77
) SETE DE | PRESIDEN | 50 JORGE | NERY CEL. |LEOPOLD | =, o
SETEMB | TE DUTRA ’ FERREIRA | O PERES
DARCY
RO, VARGAS E DE E PRES.
CASTELO RECIFE ARAUJO, | KENNEDY
BRANCO CODAJAS
E E TEFE
ALVARO
MAIA
. CONJUNT | CONJUNT
UNICA VIA;
o ODEVIAS;| OVIAS; | CONJUNT
CENTRALIDAD | CONJUN PREDQM'N . | PREDOMI | PREDOMI O DE CONJUNT
E DA TO DE 10: UNICA VIA; NIO: NIO: VIAS: O DE
AGLOMERACA VIAS; | MESCLA PR?DOM'N'O MESCLA MESCLA | PREDOMI VIAS;
PREDOMIi| ENTRE : ALCA - PREDOMI
o () NO: RETA| RETAE ENTRE ENTRE NIO: NIO: ALCA
: ALCA RETAE RETAE ALCA :
ALCA ALCA
QUANTITATIV
O DE PONTES 17 2 2 5 2 3 28
9

(1) Com relagdo ao extrato denominado nucleo, ressalta-se que o mesmo corresponde ao sitio da cidade
representado no Mapa 06, desconsiderado o sistema de vias do Plano Viario.

(2) O método de medicéo da area do sistema variou entre a analise morfolégica e a sintatica(poligonal convexa),
0 que levou a diferencas nos valores representados para a variavel nas duas tabelas.

(3) Em relagdo ao quantitativo de quadras destaca-se que em funcdo da natureza visual da contagem podem
ocorrer erros no valor apresentado.

(4) Em relacéo a forma da quadra-desvio, inclui-se o aspecto formal denominado “face curva”, (caso de quadras
compostas por perimetro em que uma ou mais faces sdo sinuosas) quando do quantitativo de poligonos
irregulares.

(5) Em relacdo ao quantitativo de vias, destaca-se que as vias perimetrais divisoras dos extratos s&o
consideradas no total de cada analise, ja no total, cada via é contada Unica vez.

(6) Em relacao as via(s) primaria(s) ressalta-se que, quando da repeticao de uma mesma via, elencada como “de
integragdo” para mais de um extrato, foi feita subtragdo no total considerado. Para os extratos da Tabela
Morfolégica sdo elencadas as vias em destaque e ndo o total de cada extrato. O somatério encontrado para o
sistema € exposto na coluna Total da Mancha Urbana.

(7) Determina-se como centralidade do extrato a via ou conjunto de vias percebidas como as mais articuladas ao
todo do sistema, compondo o conjunto de eixos primarios.

(8) No total do quantitativo de pontes foi adotado o mesmo procedimento dos itens (5) e (6).

Procede-se com a andlise sintética, através das ferramentas, Mapa Axial 07 e

tabela referente, que redne as variaveis padronizadas para o sistema viario.

A dindmica de desenvolvimento urbano apresentada por Manaus no fim da
década de 1960 é espacialmente oposta aquela de fragmentacdo interna
apresentada nos Mapa 05 e 06. A clara informacao trazida pela carta de 1969 é o

estilhacar do tecido urbano, que cresce além do perimetro viéario encerrado pela via
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Alvaro Maia, ao norte, pelo igarapé da Cachoeirinha, a leste, e pelo igarapé da
Cachoeira Grande, a oeste.

Prenunciado no Mapa 06, o processo de crescimento exibido no Mapa 07
aprofunda, nos limites exteriores do perimetro ja estabelecido, a ruptura na unidade
do sistema viario. Essa quebra deu-se sobre trés dindmicas, mutuamente influentes:
1) o estiramento, ndo retilineo, em sua maioria, dos eixos irradiados a partir do
tabuleiro do século XIX; 2) a heterogeneidade no sentido do arruamento dos
conjuntos ortogonais surgidos, e 3) a diminuicdo no tamanho das quadras

padronizadas para os conjuntos habitacionais surgidos no periodo.

Ao resumir o desenvolvimento espacial da cidade no intersticio de 50 anos
(OLIVEIRA, 2003, p.162), aproxima as transformacdes locais de esferas conjunturais
mais amplas e as alinha na condic&o de causa para segunda, e efeito para primeira.

As transformacdes e permanéncias que se estabeleceram em Manaus de
1920 a 1967 séao especificas. Porém, ndo sdo Unicas, pois foram produzidas
e reproduzidas numa espacialidade criada e concretizada para garantir a
“‘ordem” espacial imposta que se subordina a integragdo do espago na

escala mundo, cuja atividade e organizagéo se realizam numa nova e mais
ampla escala (OLIVEIRA, 2003, p.162).

Apontando a mesma perspectiva sobre as mudancas urbanas ocorridas em
Manaus a partir da criacdo da Zona Franca, COSTA (2006, p. 269) exibe insercdes
de obras publicas, que elegeram as novas urgéncias econémicas, em detrimento do
sitio arquitetbnico e urbano ja estabelecido.

Na evolugcdo urbana de Manaus notou-se que parte dos espagos verdes da
cidade foi preservada até meados dos anos 1970, quando as pracas
passaram a ser retalhadas e reduzidas, em funcdo de novas necessidades
urbanas, levando a interpretar esse fato como mais um sintoma do brusco

crescimento e da falta de estrutura para novas situagbes que surgiam
(COSTA, 2006, p.269).

As Figuras 244 e 245 expbem, de modo simplificado, a gritante diferenca de
arranjo na composicdo edificio/quadra/rua, apresentada em dois estagios de
desenvolvimento da cidade. Na primeira, o casario geminado com fachada na linha
de testada do lote, favorece a composicdo da rua-corredor que por sua vez
engendra, fluxos. J& na segunda, a disposigao replicada do modelo “casa solta no
lote”, em que a area de transigao (recuo frontal) afasta o prédio da rua, concorre
para a extensdo do sistema viario e distanciamento da relacéo prédio/rua, o que, por

fim arrefece fluxos. A eleicdo dos dois tipos é feita com base em sua percebida
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recorréncia e ndo por exclusividade, obviamente coexistindo outros arranjos nos dois

estagios citados.

Figura 244. Casario tipico de Manaus do século XIX. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
10/03/2013).

Figura 245. Aspecto do conjunto COHAB construido no bairro de Flores. Manaus décadas de 1950/60.
Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.skyscrapercity.comr/
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Num comparativo entre sistemas destacados pelas duas abordagens, a
Figura 246 confronta os eixos eleitos na analise historico-morfologica, com o Mapa

Axial 07 (Figura 247), gerando subsidios para as aproximacdes (congruéncias) entre

K‘Y r >

os enfoques.

: gé"l H“' i : .
s P
.CONGRLENCIAS : (
MAPA 07 (1969) . ¥ \"%

Figura 246. No cenéario de 1969 poucos eixos mais destacados partem do tabuleiro central com
penetracdo mais significativa nos sitios das expansdes.

Figura 247. Mapa Axial 06, de 1965 (variavel de integracdo Rn). Clara diferenca entre as faixas de
integracdo percebidas no Tabuleiro Central (amarelo, laranja e vermelho), do qual irradia, para o norte, o
eixo Constantino Nery; e o perimetro adjacente, expansdes das décadas de 1950 e 1960, onde

predominam as faixas, verde e azul.
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Em conjunto, os eixos destacados pela Figura 246 apontam o tabuleiro como
bloco de maior incidéncia de eixos primarios do sistema; por sua vez, o Mapa Axial
07 (Figura 247), ratifica essa condicao, ao exibir um ajuntamento de gradacdes nas
faixas em amarelo, laranja e vermelho para a referida area, o que aponta para

condi¢cao de maior integragao.

Percebe-se um padrédo de hierarquia exposto na representacdo axial: a
mudanca das faixas de integracdo, que decrescem do vermelho ao azul, a medida

gue o arranjo do sistema viario se distancia do tabuleiro central.

Ampliando o comparativo, a leitura do Mapa Axial 07 em conjunto com as
Figuras 210, “eixos totais”, e 211, “eixos primarios”, aponta a congruéncia entre as
abordagens, pois, em maioria, 0s eixos elencados na primeira sdo marcados no
mapa axial com gradacdes que variam entre as faixas em amarelo, laranja e
vermelho. Na segunda figura a congruéncia é ainda maior, pois claramente a maioria
dos eixos eleitos, pela analise morfolégica, recebe na malha axial gradacdes mais

“‘quentes”, notadamente os eixos componentes do tabuleiro central.

Em termos pontuais, percebe-se que a regularidade presente na maioria das
malhas surgidas resultou em diferentes gradacgdes de integracéo. Destaca-se a faixa
em amarelo exposta para o0 conjunto de eixos componentes do bairro Nossa
Senhora das Gracas: Unica, das malhas surgidas a exibir, para todo arranjo, essa
gradacédo. Ratificam-se assim as duas analises, ao apontar a favoravel condicao do
bairro, por ser adjacente ao eixo Constantino Nery e a grelha do bairro Vila

Municipal.

O conjunto denominado “nucleo”, na divisdo morfolégica proposta para o
Mapa 07, apresenta no mapa axial maioria de arranjos em gradacfes que vao da
faixa em amarelo, a faixa em vermelho, o que aponta para um carater unitario da
composicdo, ndo obstante a percepcédo de ilhas menos integradas em seu perimetro
e interior; outrossim, reforca que até meados do século XX o sistema viario da

cidade obedecia a certo padrédo em sua expansao.

Ao comparar o mapa axial & Figura 219, “eixos e ilhas®, percebe-se que,
mesmo as marcagdes extra nucleo, denominadas ilhas regulares — caso dos bairros

de S&o Francisco e Sdo Raimundo — exibem, parcial ou totalmente, sistemas de
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eixos, em gradacdo azul. O comportamento aponta em direcdo a outra leitura
comparativa, aqui, com a Figura 211 “eixos primarios”, pois se percebe que a
condicdo de arranjo ortogonal, por si, ndo configura, necessariamente, condi¢ao
integrada, esse status deriva também do arranjo entre o “micro-tabuleiro” e o arranjo

de eixos primarios.

Situagbes como eixos retos angulados entre si, sinuosidades nas vias em
forma de alca e poucas conexdes — em linha reta — com eixos primarios, influenciam

na condicéo de “ortogonalidade ilhada”, de varios conjuntos analisados.

Do cruzamento dos trés panoramas infere-se que a insercdo de malhas
regulares no entorno imediato ao perimetro viario estabelecido até 1951 (data do
Mapa 05), a priori em solucdo de continuidade formal alinhada aquela recorrente no
tabuleiro oitocentista, ndo produziu uma ampliacdo viaria, integrada ao tecido
pretérito. O contexto ocorre em fungdo da articulagdo entre 0 mesmo e as areas de
acréscimo que se da, predominantemente, por meio de eixos em forma de “al¢ca”, em
pretericdo aos eixos retos (entdo forma majoritaria presente nas solucdes anteriores

de estruturacéo do sistema viario).

O crescimento do sistema segue novas direcbes espaciais e formais, e
aumenta a participagdo de arranjos, elencados como “grandes ajustes”, na
consolidacdo dessa nova etapa de desenvolvimento urbano da cidade. Esse carater
de “conserto” vai ao encontro dos relatos da literatura pesquisada, e das analises
morfologicas, que apontam uma conjuntura politica e econémica em descompasso
com as crescentes demandas urbanas, trazidas pelo crescimento do tecido urbano

decorrente do aumento populacional.

A Tabela Sintatica 07 elenca as variaveis sintaticas reunidas para o mapa
axial correspondente, em comparacdo com o0s dados expostos para o0 periodo
anterior escolhido, Mapa 05 de 1951. Reitera-se que, para o Mapa 07, o comparativo
entre dados é feito em relacdo ao Mapa 05, considerando o carater especial do
Mapa 06, correspondente a um sistema viario projetado, mas nado construido na

integra.
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] MAPA AXIAL 05 MAPA AXIAL 07
DATA DO MAPA (TITULO) (1051) (1969)
POPULACAO ESTIMADA 139.000 300.000
~ JOSE ALDEMIR DE | JOSE ALDEMIR DE
FONTE DA POPULAGCAO ESTIMADA OLIVEIRA OLIVEIRA
. JOSE ALDEMIR DE BIBLIOTECA

FONTE DA BASE CARTOGRAFICA OLIVEIRA ARTHUR REIS

. MARCILIO MARCILIO
CREDITO DO MAPA AXIAL SUDERIO SUDERIO
AREA DO SISTEMA (km2)
POLIGONO 11,2 28,5
NUMERO DE EIXOS 514 1527
g((%l;/IPRIMENTO TOTAL DOS EIXOS 1311 349 2
TAMANHO MEDIO DOS EIXOS (km) 0,3 0,2
COMPACIDADE A (Quantidade linhas 46,1 53.6
por km?)
Rn (médio) 1,392 0,754
Rn (méximo) 2,372 1,247
Rn (minimo) 0,616 0,307
Rn médio (base 100) 44,2 47,51
SINERGIA (R3&Rn) (R?) 76% 34%
INTELIGIBILIDADE o 0
(Rn&conectividade) (R?) 31% 8%

Para o Mapa 05 a analise morfolégica aponta um total de 325 vias; em

relagdo ao Mapa 07 o total considerado é de 912 vias, percebidas quando da anélise
morfolégica; um aumento de aproximadamente 180%.Tal crescimento alinha-se ao
salto trazido pela Tabela Sintatica 07, que aponta um acréscimo no numero de eixos
de 514, no Mapa Axial 05, para 1527, no Mapa Axial 07; o que, em termos

percentuais, perfaz um aumento de 197%.

Pondera-se que as duas leituras alinham-se ao apontar que esse crescimento
se deu de forma extremamente descontinua, em termos morfoldgicos e sistémicos;

essa situacao é ratificada pela leitura comparativa dos Mapas 05 e 07.

Ainda sobre as variaveis, quantitativo de vias e numero de eixos,

correlaciona-se a ideia de descontinuidade, se associado o aumento ja citado as
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dindmicas apresentadas para o comprimento total dos eixos, e tamanho médio dos
eixos, paralelamente um aumento e uma queda: o comprimento total dos eixos
saltou de 131,1km no Mapa 05, para 349,2km, no Mapa 07, um acréscimo de 165%;
ja o tamanho médio dos eixos caiu de 0,3km para 0,2km entre 1951 e 1965, num

decréscimo maior que 30%, sinal de progressiva fragmentacgéo.

A correlagdo entre as variaveis reafirma a ideia de uma cidade estilhagada. O
achado é ainda alinhado a dinamica percebida na variavel via(s) primaria(s), que
apresentou crescimento de apenas 58%, passando de 49 para 77 (nimero de

artérias destacadas como principais, entre os cenérios dos Mapas 05 e 07).

Em conjunto, os percentuais morfolégicos e sintaticos, asseguram que a
ruptura morfolégica apresentada pelo tecido urbano de Manaus na transicdo entre
0s Mapas 04, 05 e 06 — mais notadamente entre os dois Ultimos — encerra etapa de
continuidade no desenvolvimento urbano da cidade. O momento inicia um periodo
de aprofundamento das diferencas, especialmente entre o centro e as periferias. Tal
situacao reforcou a dependéncia de todo sistema urbano em relacdo ao subsistema
constituido pelo Quadrilatero Idilico/Av. Constantino Nery, cada vez mais fortalecido

na estrutura urbana.

As variaveis via(s) primaria(s) e inteligibilidade do sistema revelam
interessante comportamento: 0 pouco crescimento da primeira, ja citado, engendra o
comportamento da segunda, pois a inteligibilidade do sistema, entre os Mapas 05 e
07, apresenta queda de 23 pontos percentuais, de 31% para 8%. O sistema se
expandiu em estilhacos, sem apresentar extensdo de eixos globais, irradiados a
partir do tecido existente, principalmente nas areas leste, nordeste e oeste da
mancha. N&o curiosamente, 0 Unico eixo com esse comportamento sistémico,
(global, alcancando os limites do tecido) é também o Unico com gradacdo em

vermelho: a Av. Constantino Nery.

Essa diminuicdo na inteligibilidade pode ser associada, em ambito mais
amplo, a variavel centralidade, expandida entre os Mapas 05 e 07 nos sentidos leste
e norte da mancha, a partir do prolongamento de eixos viarios irradiados do interior e
do perimetro do tabuleiro oitocentista. Tal expansdo do centro se deu por meio da

construcdo de varias pontes, conformando arranjos percorridos através de
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angulacdes e sinuosidades, sem a presenca de eixos globais, o que, por fim, ratifica
a fragmentacgéo do tecido.

O conjunto de sitios formado pela peninsula portuaria, o centro do
quadrilatero, pelos bairros da Cachoeirinha e Vila Municipal e pela Av. Constantino
Nery passa a exibir no Mapa Axial 07um grande bloco de gradagbes em amarelo,
laranja e vermelho, em distingdo aos demais arranjos do sistema, que contrastam

pelo ajuntamento de eixos em azul.

Assim, pode-se afirmar que 0s acréscimos constituidos entre as décadas de
1950/60 ratificaram a centralidade, j& sedimentada no bloco do século XIX, ao passo
que produziram arranjos com alguma centralidade, mas em desconexdo com 0
“bloco maior” ja estabelecido. A diferenciacdo mais expressiva ocorre na integracao
exibida para o eixo de expanséo norte, amplamente a expansdo melhor integrada ao

centro da cidade.

A variavel compacidade A aumenta em 17%, passando de (46,1km por km2),
para (53,6km por km2), o que é interpretado como efeito paralelo a fragmentacao,
explicitada por extremos: 1) de rarefacdo e 2) de compactacao do tecido urbano. No
primeiro caso, o0 emblema do eixo Constantino Nery; j& no segundo, a maioria dos
acréscimos, constituidos por pequenas malhas ortogonais, alternadas com malhas

menos regulares, mas nao expressivas na dimensao total do arranjo de quadras.

A comparacdo elucida o fato: uma quadra padrdo do tabuleiro apresenta
20.400m2, em contraste com quadra recorrente de conjunto habitacional no bairro
Sao Jorge, que perfaz 5.600m2, pouco mais de % da area ocupada pelo arranjo
oitocentista. A largura das ruas dos dois sitios também aponta explicacdo para o
aumento da compacidade A; enquanto no tabuleiro a largura das vias em média é de
14m, no bairro S&o Jorge a dimenséo recorrente é de 8m, uma diferenca de 43% a

menos.

Com relacédo a integracao, as variaveis apresentam resultados que vao, nao
contrariamente, da estabilidade & queda. H4 uma reducéo significativa da integragédo
global, que desce de 1,392 para 0,754, produto da dinamica configuracional
experimentada pela cidade. A variavel Rn(base 100), por exemplo, €, para o Mapa
05, (44,20), e pouco difere do valor apresentado no Mapa 07, (47,51), o que,
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representa ligeiro aumento; tal acréscimo € explicado pela fato da variavel apontar
uma posicdo meédia em relacdo aos extremos de integracdo apresentados pelo
sistema, por isso se, 0 valor sobe, a homogeneidade do sistema também sobe, o

gue, no caso do Mapa 07 significa a aprofundamento da fragmentacéo.

Quando considerada a variavel sinergia, 0 comparativo entre cartas aponta
significativa queda, de 76% para 34%; o cenério reflete a ruptura ainda maior entre a
integracdo global e a local, no caso do Mapa 07, o comportamento da variavel
caracteriza-se como aprofundamento da tendéncia de queda, iniciada na transicao

entre os Mapas 04 e 05.

7

Defende-se aqui que esse movimento é explicado pelas pronunciadas
diferencas entre arranjos viarios locais e globais em termos de dimensionamento da
relacdo quadra-via, escala dos sistemas viarios, variando, de conjuntos compactos,
a grandes sistemas rarefeitos. A dindmica é refletida nas gradacdes exibidas pelo
Mapa Axial 07, onde ocorre ajuntamento de pequenos eixos, com gradacdes em
azul, e as gradacBes dos eixos maiores, que variam entre as faixas, que vao do
amarelo ao vermelho. Por fim, a perda da unidade morfolégica do sistema é
apontada como explicacdo para 0 movimento descendente do percentual de

sinergia.

Configurando uma sedimentagdo da “nova etapa” de desenvolvimento do
tecido urbano, inicialmente detectada na transicdo entre os Mapas 04 e 05, o Mapa
07 exibe um cenario em que o tecido da cidade divide-se em 04 sistemas: 1) o
tabuleiro do século XIX estendido, em termos de articulacéo, ao conjunto dos bairros
Vila Municipal e Nossa Senhora das Gracas, tendo como eixo principal a Av.
Constantino Nery; 2) o conjunto oeste, bairros de Sdo Jorge e Sdo Raimundo,
ligados ao restante da cidade através da Av. Constantino Nery; 3) o conjunto
nordeste, formado pelo bairro de S&o Francisco, Av. Aleixo e a parte leste do eixo
norte (Av. Recife), costurado a cidade pelos bairros Cachoeirinha e Vila Municipal, e
4) o conjunto sudeste, formado pelo bairro Educandos, ligado a mancha através do

bairro Cachoeirinha e da Av. Sete de Setembro.

O eixo de expanséao norte, consolida-se como novo vetor de crescimento de

Manaus, em funcédo da sua melhor integracdo com o tecido pretérito do tabuleiro:
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essa condicdo adquire feicdo primordial no arranjo da mancha, quando a mesma
alcanca a escala metropolitana. A hierarquia espacial de Manaus, pela primeira vez
desde fins do século XIX, apresenta expansdo da centralidade (bairro Nossa
Senhora das Gracas), visivel em parte do tecido, além dos limites viarios do

“Quadrilatero Idilico”.

4.4. ANALISE DO MAPA 08

4.4.1. Contexto Histérico

A sequéncia de analises morfolégicas elencadas na pesquisa, referenciadas a
partir das 08 cartas, escolhidas como base, estabelece relacdes entre conjunturas
histéricas distintas no desenvolvimento fisico da mancha urbana de Manaus, em
recorréncias e especificidades morfoldgicas, que, em conjunto, se materializam no

sistema viario.

Num panorama retrospectivo, pode-se periodizar o0s estagios de
desenvolvimento do referido sistema, a partir de composicfes viarias aqui chamadas
“troncos”, que desempenham em seus respectivos recortes o papel de eixo(s) de

articulagéao entre as partes do tecido urbano.
A periodizacao estabelecida é assim determinada:

1) Periodo colonial: da fundacdo do sitio em 1669 a data da primeira carta
analisada, 1844; representado pelos Mapas 01 e 02. Tem como eixo primario o

“Caminho da Cachoeirinha”, atual Av. Sete de Setembro, sentido leste-oeste;

2) Periodo imperial-provincial/republicano: o intervalo entre a década de 1880
e 1915; representado pelo Mapa 03, expressao do “Quadrilatero Idilico”. Tem como
eixos principais as Av. Sete de Setembro, sentido leste-oeste, e “Estrada
Epaminondas”, atual eixo Rua Epaminondas/ Av. Constantino Nery, sentido norte-

sul;

3) Periodo “Entre Ciclos”: de meados da década de 1910 a década de 1950;
representado pelos Mapas 04 e 05. Tem como eixos primarios as Avenidas Sete de
Setembro e Alvaro Maia, sentido leste-oeste; Avenidas Constantino Nery, Castelo
Branco e Carvalho Leal, sentido norte-sul;
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4) Periodo de implantacdo da Zona Franca de Manaus: década de 1960;
representado pelos Mapas 06 e 07. Tem como eixos destacados a Avenida Sete de

Setembro, sentido leste-oeste; Avenida Constantino Nery, sentido norte-sul;

5) Periodo de metropolizacédo: da década de 1960 ao ano de 2005, data do
Mapa 08, fonte-referéncia na construcdo da pesquisa. Tem como eixos mais
importantes o bloco viario formado pelo centro da cidade (tabuleiro do século XIX),
as avenidas Constantino Nery, Djalma Batista, Recife e Paraiba, sentido norte-sul e

partes da “alga viaria leste”.

Ressalta-se que, com o intuito de evidenciar a grande transformacao urbana
ocorrida na cidade a partir da década de 1960, a pesquisa concentrou maior foco de
analise e detalhamento, no intervalo entre os periodos de 01 a 04, Mapas de 01 a 07
supracitados. A Ultima etapa da analise confronta o Mapa 08 (2005) com arcabouco
de andlises amadurecidas nas sete cartas anteriores, estabelecendo o alcance da

investigacao.

A comparacgao entre o panorama da mancha urbana de Manaus em 2005 e o
tecido desenvolvido nos trés primeiros séculos de existéncia do assentamento
(1669-1969) permite estabelecer a dimensédo de grandes rupturas e, em paralelo,
visualizar as “ligagdes” fisicas, mantidas estaveis no conjunto viario, e sua influéncia
na composicao, por fim, em escala metropolitana. A Figura 248 elucida panorama de
desenvolvimento da mancha em intersticio proximo a transicdo, entre o Mapa 07
(1969) e o Mapa 08 (2005).

1973 1991 2008

Figura 248. O grande salto de crescimento entre as décadas de 1970 e 1990; os frutos da Zona Franca.
Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).


http://www.skyscrapercity.comr/
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4.4.2 O Sistema

As Figuras 249 e 250 representam, respectivamente, a mancha urbana da

cidade em foto de satélite e sua divisdo em zonas e bairros.

R. Amazonas

Figura 249. Imagem de satélite de Manaus em 2005; na época oitava maior cidade do pais com 1,6
milhdes de habitantes. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Percebe-se na primeira, o perimetro da cidade claramente estabelecido em
funcdo da hidrografia, com influéncia maior dos Rios Negro e Amazonas, na orla da
mancha, seguida de menor influéncia, exercida pelos cursos dos igarapés Taruma-
Acl, a oeste e Puraguequara, a leste. Ao norte da cidade, a reserva florestal
Adolpho Ducke divide a mancha em duas partes: leste e norte.

Ja a segunda imagem reflete uma dindmica recorrente em nucleos
metropolitanos: a fragmentacdo das areas mais antigas dos assentamentos em
glebas menores, correspondentes a bairros ou zonas, em paralelo a existéncia de

grandes bairros ou zonas em localizag&o periférica.
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NORTE IsuL JLEsTE
| DESTE CENTRO-SUL CENTRO-QESTE

Figura 250. Na zona norte de Manaus encontra-se o maior bairro da Regido Norte do Brasil: Cidade Nova,
com 200.000 habitantes. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

A Figura 251contempla a marcacdo das zonas da cidade sobre o Mapa 08;
durante a analise das fontes — que esclarecem sobre a divisdo administrativa —
percebeu-se que, em maioria, as marcacbes dos perimetros usam 0s cursos dos

igarapés mais expressivos do sistema hidrico, como referéncia.

5 AUS: DIVISAQ
01 - ZONANORTE
02 - ZONA SUL

03- ZONALESTE

04 - ZONA OESTE

05 - ZONA CNETRO-SUL
08 - ZONA CENTRC-QESTE

MAPA 08 (2005)

Figura 251. A rarefacdo do sistema viario € mais frequente nos extremos da mancha, ja nas areas mais
adensadas ocorrem as grandes glebas vazias.
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No caso especifico de Manaus percebem-se as zonas leste, norte e oeste
como as maiores do sistema; em conjunto superam em muito a area referente as
zonas sul, centro-sul e centro-oeste que encerram, grosso modo, 0 perimetro que a

mancha urbana exibia em 1969.

Esse comportamento deve-se a disputa pela terra urbana, historicamente
sedimentada sobre as trés zonas menores; deve-se também a duas dinamicas,

espacial e socialmente opostas:

1) Ainducéo de crescimento das zonas leste e norte, a partir de meados da
década de 1950, com o consideravel incremento posterior representado
pela construgéo do distrito industrial da cidade, na zona leste e;

2) A ‘“pretericdo/resguardo” da zona oeste da mancha, somada as
implantacbes — na década de 1970 — de equipamentos urbanos
impactantes e direcionados a grupos sociais especificos, como o Hotel
Tropical, na Praia da Ponta Negra (limite oeste da cidade), e o Aeroporto

Internacional Eduardo Gomes, no noroeste da mancha.

Em conjunto esses processos engendraram o crescimento do sistema viario
que, a partir das décadas de 1960/70, passou a ser projetado, visando atender a
grandes demandas populacionais e de circulacéo.

Nesse contexto a malha pré-existente desempenhou significativo papel
estruturador. Na analise morfoldgica, desenvolvida a partir da cartografia histérica
levantada, percebe-se a estabilidade e importancia demonstradas, pelo espaco de
circulagdo denominado eixo viario norte, notadamente — a partir do sul da mancha —

a Rua Epaminondas e a Av. Constantino Nery.

A Figura 252 localiza a mancha urbana atual, o perimetro da cidade em 1969,
data do Mapa 07, e o eixo norte, no contexto dos dois tecidos (pretérito e
contemporaneo), atualmente formados pelas vias — a partir do centro histérico ao sul
— Av. Epaminondas, Av. Constantino Nery e Av. Torquato Tapajos. Para esta Ultima, ja
fora da area urbana, o eixo se bifurca nas rodovias BR-174, que liga Manaus a
cidade de Boa Vista capital do Estado de Roraima, e a AM-010, que conecta o

nacleo urbano ao municipio de Itacoatiara, segundo maior do interior do Amazonas.
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MAPA 08 (2005) Nt
MANAUS MANCHA URBANA

@E <0 VIARIO NORTE

Figura 252. A grande transformagdo: entre 1969 e 2005 a area de Manaus aumenta em 15 vezes.

Num panorama contemporaneo, novos elementos morfologicos perfilam o
crescimento da cidade; dentre eles, sdo destacados nove, considerados vetores

primarios na macro estruturagdo do tecido urbano:

1) As saidas norte;

2) A Reserva Florestal Adolpho Ducke;

3) O lgarapé do Taruma;

4) O Aeroporto Internacional Eduardo Gomes;

5) A Praia da Ponta Negra,;

6) O Distrito Industrial,

7) O Porto;

8) O Aeroporto Ajuricaba;

9) O Campus da UFAM (Universidade Federal do Amazonas).

A montagem elaborada sobre o sitio onde a cidade foi construida (Figura 253)
revela o sistema hidrografico que permeia o tecido, localiza os nove sitios

destacados e o perimetro da cidade em 1969 e a posicado do eixo viario norte no
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conjunto. O comparativo entre a montagem e a imagem de satélite (Figura 264),

reforca as inferéncias.

REFERENCIAS 05 PRAIA DA PONTA NEGRA

1 SAIDAS NORTE 06 DISTRITO INDLSTRIAL

02 RESERVA ADOLPHO DUCKE

07 PORTO
03 IGARAPE DO TARUMA
08 AERCOPORTQ AJURICABA
04 AERQOPORTO INTERNACIKONAL

09 CAMPUS UFAM

€IANCHA (1969) 07

Figura 254. Grandes sitios urbanos de Manaus. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
10/03/2013).
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As marcacdes 01 e 07 correspondem, respectivamente, aos limites norte e sul
da mancha; em conjunto com as marcac¢fes 03, 04 e 05, a oeste, que tém o0 eixo
viario norte como linha delimitadora no centro da mancha, circunscreve a porcéo
oeste da cidade, com populacdo aproximada de 360.000 habitantes distribuidos em

19 bairros.

Destaca-se que os sitios referentes as marcacdes 03, 04 e 05 configuram
espacos/equipamentos voltados a minorias, pois a marcacdo 03, o igarapé do
Taruma, conforma area de pesca e lazer. O curso d’agua é ainda limite para clubes,
chacaras, vivendas e condominios, em sua maioria, voltados as classes mais

abastadas, o que segrega, por fim, 0 seu acesso.

A marcacgao 04, o aeroporto internacional, ocupa extensa area da zona oeste
da cidade; por sua natureza operacional, grande trecho de entorno mantém-se
intocada, o que configura limite fisico ao crescimento do tecido urbano. A Figura 255
representa o entorno sudoeste do terminal, com o bairro da Ponta Negra, ao fundo.

Figura 255. Aeroporto Internacional Eduardo Gomes, construido na década de 1970, a época, um dos
mais modernos do pais. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

A marcacao 05, praia da Ponta Negra, configura exemplo de segregacéo
voluntéria; é o balneéario urbano mais bem estruturado da cidade e apresenta um alto


http://www.skyscrapercity.comr/

353

valor da terra urbana, e dos iméveis existentes. A Figura 256 localiza o referido

bairro e seu entorno.

Figura 256. Praia da Ponta Negra, em linha reta distante 12km do centro da cidade. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Salienta-se que grande parte da orla oeste do Rio Negro (entre as marcacdes
05 e 07, respectivamente a praia da Ponta Negra e o Porto da cidade) é ocupada
por condominios horizontais de alto padréo, instalacdes militares e por empresas de
transporte fluvial. Em conjunto esses elementos “direcionam”, para o interior do
tecido, os eixos de integracdo da malha; assim, entre as marcac¢des 05 e 07 todo o

perimetro da margem encontra-se segregado do restante da cidade.

Essa logica de segregacdo urbana, que torna o balneario da Ponta Negra
uma “ilha”, é reforgada no interior da gleba, em funcao da existéncia de Unico acesso
entre a referida praia e o aeroporto internacional, a Avenida do Turismo. A Figura
257contempla a localizacdo do eixo exclusivo (eixo interno, as marcagfes em

vermelho) entre areas nobres de Manaus.
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Figura 257. Zona oeste; o tecido mais rarefeito da mancha urbana de Manaus. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Entre a referida praia e o eixo viario norte, um conjunto de 04 alcas viarias
parte da Av. Constantino Nery e se afunila num Unico eixo de sentido oeste. Por fim,
0 conjunto de sitios destacados na parte oeste da mancha, seus usos e a pouca
integracdo viaria entre partes alinham-se ao perfil exibido de menor quantitativo

populacional, menor quantidade de bairros e maior valor do solo urbano.

Paralelamente, a leste do eixo viario norte, outras dindmicas espaciais
desenvolveram-se entre a década de 1950/60 e o contexto de 2005. Formou-se na
zona leste um tecido urbano mais extenso e denso, com populagdo aproximada e

1,1 milhdes de habitantes, distribuidos em 25 bairros.

As marcacdes 06 e 08, respectivamente o Distrito Industrial e o Aeroporto
Ajuricaba, configuram, em conjunto, exemplo de tecido urbano com uso especifico.
Em funcéo disso o sistema viario das glebas apresenta composi¢do que rompe com
e relacdo quadralvia, ocorrente em areas residenciais e comerciais. Tal
especificidade dos dois “equipamentos” contribui como barreira/moldura para
engendrar os fluxos do tecido nas areas sudeste e leste da cidade. A Figura 258
identifica a grande gleba ocupada pelo conjunto.
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Figura 258. Conjunto formado pelo Aeroporto Ajuricaba e parte do Distrito Industrial: rarefagédo do tecido
e obstrucdo do acesso a orla do Rio Negro. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

As marcacdes 06 e 09, respectivamente o Distrito Industrial e o Campus da
Universidade Federal do Amazonas sdo expostas na Figura 259 (marcacdes em
vermelho), configuram, em conjunto, as mais extensas areas ocupadas por
equipamentos urbanos especificos na area leste de Manaus. Suas localizacdes
limitam as possibilidades de circulagéo, restrita a poucos eixos de grande extensao.
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Figura 259. Entre areas do tecido densamente ocupadas (bairros de Petropolis e Armando Mendes) ha
um Unico eixo de ligagdo, a Rua Buriti. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Ainda na Figura 253, as marcagbes 02 e 06, respectivamente a Reserva
Florestal Adolpho Ducke, ao norte, e o bairro referente ao Distrito Industrial em seu
perimetro total, estabelecem limite/barreira para as grandes zonas leste e norte da

cidade.

Percebe-se, portanto, através da Figura 259, foto de satélite, que a orla leste
do Rio Negro ndo é tdo densamente urbanizada, quanto a orla oeste; esse fato
deve-se a instalacdo do aeroporto Ajuricaba e, posteriormente, a construcdo do

Distrito Industrial e do campus da Universidade Federal do Amazonas.

Em conjunto esses “equipamentos” urbanos demandam enormes areas de
perimetro e circulacdo, também requerem alto controle dos quantitativos
populacionais presentes em seu entorno e interior, além de serem polos atrativos de

fluxos.
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No caso de Manaus, a proximidade entre esses sitios — as marcacdes
mostram isso na forma de ilhas — criou uma barreira, permeada por pouco eixos de
integracao viaria. O bloco “empurrou” para o norte, nordeste e leste, as areas de
moradia das classes mais pobres, estabelecendo assim uma grande area de tecido
sem vias, um obstaculo para o desenvolvimento de um sistema de eixos que

integrasse melhor os extremos da parte leste da mancha.

Considera-se também que suas localizacGes, somadas a localizacdo proxima
da saida da cidade (via balsa) para a BR-319, também na orla, representam vetores
que mantém a feicdo de mancha rarefeita e “descolada” da margem, apresentada
pelo tecido sudeste da cidade. Esse “descolamento”, portanto, repete a dindmica da
porcao oeste de segregacdo das margens e deslocamento dos eixos de integracao

do sistema viario para dentro do tecido urbano.

Na andlise do Mapa 08 foi percebido um conjunto de 04 eixos em forma de
alca, na mancha leste da cidade, que variam em extensdo. Essas alcas dividem a
grande gleba leste em 03 extratos, dos quais, os dois maiores, em muito

ultrapassam a dimenséo do menor (Figura 260).

"MARCAGOES

. VIAS DESTACADAS

MACRO EIXOS (2005)

Figura 260. A grande “Espinha de Peixe” viaria, centrada na Av. Constantino Nery.
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Em panorama percebe-se um macro deslocamento para o interior dos eixos

de integracdo paralelos a orla do Rio Negro e a primazia do eixo viario norte

Constantino Nery, sobre os conjuntos leste e oeste de alcas viarias.

No extremo norte da mancha urbana (Figura 261) percebe-se um grande
adensamento do tecido imediato ao perimetro sudoeste da Reserva Adolpho Ducke;
essa densidade corresponde a &rea ocupada pelos bairros maiores e mais pobres,
nas zonas leste e norte, de uso majoritariamente residencial e comercial, habitados

por populacao operaria.

Figura 261. Perimetro da Reserva Adolpho Ducke nas cercanias dos maiores bairros de Manaus. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

A situacao revela a logica das cidades com base econdmica industrial, de
implantar habitagbes destinadas a classe operaria em sitios periféricos, mas,
“‘preferencialmente préximos” das areas industriais de trabalho. A area leste do

sistema comunica-se com o distrito industrial por meio da “Alga Viaria” leste.

As porcbes sudeste, leste, nordeste e norte da mancha concentram assim,

num mesmo “‘lado da cidade”, a area industrial e os bairros de classe menos
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favorecida. Como consequéncia desse arranjo o sistema viario desenvolvido volta-se
a atender a circulagdo entre o extremo norte e o extremo sul da parte leste da
cidade; repete-se 0 mesmo arranjo adotado na parte oeste: a integracdo reduzida
entre partes, nesse caso especifico, com apenas “dois” eixos viarios de acesso
percebidos na andlise do sistema, respectivamente as avenidas Max Teixeira e

Costa e Silva.

Em conjunto as situacbes expostas apontam que, no intersticio de
aproximadamente 50 anos, aprofundou-se a relacdo de distanciamento entre o
sistema viario desenvolvido na cidade de Manaus e o rico sistema hidrografico de
seu sitio natural. Ndo ocorrem vias marginais aos cursos dos principais igarapés, os
eixos destacados os vencem através de pontes e a composigcao “espinha de peixe”
coloca os conjuntos edificados de frente para as vias e de costas para 0s rios.
Paralelo a esse processo intensificou-se o esgarcamento do tecido urbano das

zonas, leste e norte em fung&o do crescimento populacional.

Merece atencdo ainda o fato do elemento morfolodgico “barranca” permanecer
primordial e recorrente na constru¢cao do espaco da cidade; tanto na orla, quanto os
cursos dos igarapés. Ao longo da pesquisa ficou claro que o elemento 4gua e as
situacbes geograficas de relevo formam a base modeladora do sistema viario de

Manaus.

O vasto sistema hidrico influencia sobremaneira no pensar e fazer do espaco
urbano da cidade, tanto nas situacées que contam com a participacdo de agentes
constituidos de gestdo urbana, como o Estado, ou os profissionais das areas de
Engenharia/Arquitetura e Urbanismo, quanto nas intervencdes promovidas pela

“autoconstrucao”.

A Figura 262evidencia o distanciamento cidade/agua, ao localizar no tecido
urbano os pontos do sistema viario, motivos de grandes reformas, todos, nao
curiosamente, no interior da mancha. O arranjo ratifica o exposto, localizando os
nove pontos de intervencdo mais destacada, o perimetro da mancha em 1969 e o

eixo viario Constantino Nery, comatuais 18km de extenséo.
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Figura 262. Dos nove pontos de intervencdo viaria nenhum se encontra a oeste da Av. Constantino Nery.

Além dos pontos destacados, o eixo norte tem sofrido intervencdes de
alargamento das vias, com a duplicacdo das faixas de rolagem e das pontes

existentes em seu percurso.

Num contexto mais recente, o sistema viario da cidade tem sido motivo de
frequentes e profundas intervengdes; ao mapear essas obras de infraestrutura
urbana percebe-se gque mais da metade dos pontos de intervencéo, ocorrem no eixo
viario norte. Dos nove pontos identificados na trama da cidade, quatro ficam no
proprio eixo e seis, em outras vias que também compunham, a época do Mapa 07
(1969), o conjunto de vias identificado como “eixos de expansao norte”, permitindo

estabelecer assim algumas indicacoes:

1) O eixo viario norte € a extensdo morfologica da proposta urbana do século XIX,
que edificou o “Quadrilatero Idilico”, segue a ténica da malha regular e, por isso,
€ uma das partes do tecido que melhor integra-se ao “bloco urbano formado pelo

tabuleiro oitocentista e pela “peninsula colonial”;
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3)

4)
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Sua continuidade formal permitiu estruturar e integrar varios sitios da expansao
da mancha urbana, a partir de sua localizagdo dentro do sistema, inclusive pelo
fato da maioria desses assentamentos estabelecerem, com o referido eixo, uma
integracao do tipo “espinha de peixe”;

O fato de, desde fins do século XIX, o entorno do referido eixo ser ocupado por
bairros abastados — a exemplo da Vila Municipal (Adriandpolis) e num contexto
mais recente, o bairro Nossa Senhora das Gracas (Vieiralves) — privilegia o
tecido imediato, o que justifica a implantacdo de pontos de comeércio, servigcos e
orgdos publicos, processo sedimentado ao longo do século XX; o cenario
estimula ainda a intensa verticalizacdo das areas imediatas as atuais vias
Constantino Nery e Djalma Batista, o que, por fim, aumenta consideravelmente o
movimento de veiculos no sistema local;

Sua clara condicao de “meridiano” do sistema viario de Manaus aumenta o
indice de fluxos da mancha inteira sobre as suas vias e justifica as reformas

contemporaneas.

Outra montagem elaborada sobre o conjunto de eixos, considerados como o

macro-sistemaviario de Manaus (Figura 263) localiza, espacialmente, os 09 pontos

de intervencdo no conjunto dos eixos principais do sistema viario contemporaneo;

convém destacar que certos pontos correspondem, em alguns casos, a obras

contiguas, sendo entdo desmembradas no detalhamento.
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Figura 263. As intervencdes se concentram no eixo norte a partir da Av. Alvaro Maia, parte do perimetro
do “Quadrilatero Idilico”.

4.4.3. Os Extratos

Em funcdo do tamanho do sistema viario, foram elencadas para analise
partes do tecido urbano, notadamente as zonas centro-sul e centro-oeste da cidade,
que tém seus perimetros determinados pela PMM (Prefeitura Municipal de Manaus).
Ademais sdo apresentados extratos mais pontuais do sistema viario da cidade, nos
quais foram feitas intervencdes relevantes; em conjunto, os arranjos perfilam o

cenario contemporaneo do assentamento.

Defende-se que esses extratos exemplificam a heterogeneidade de arranjos
morfoldgicos, recorrentes na maior parte da mancha e, por isso, ajustam-se ao
proposito de analise em detalhe. Ressalta-se que as diferencas entre as marcacdes
dos perimetros propostos pelas figuras decorrem da natureza visual da analise dos

mapas.
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As Figuras 264 e 265 elucidam sobre o macro arranjo urbano estabelecido na
zona centro-sul; destaca-se que essa parte do tecido urbano acomoda conjuntos de
bairros residenciais, considerados nobres, e areas comerciais de importancia
primeira para cidade.

PUANALTD )
f s

J"\ PARGUE DEZ DE NOVEMBRO

Ll
ESPERANGA

Figura 264. Zona centro-sul de Manaus; divisdo de bairros engendrada por eixos viarios e igarapés.
Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Indo ao encontro desse carater centralizador, percebe-se um grande
guantitativo de eixos em destaque; por outro lado, ndo se percebe quantidade

expressiva de eixos de integracao leste-oeste (apenas 01, para toda area).

A guantidade de eixos integrados ao sistema maior é relevante; no interior da
malha, repetem-se 0s eixos interrompidos que se associam ao aspecto hibrido do
tecido, (malhas ortogonais e/ou irregulares), conformando assim eixos internos que
variam entre a sucessao de segmentos de reta em angulo, e extensées em forma de

“alga”.

Por fim sao percebidas grandes areas nao “servidas” por eixos expressivos de
integracdo, o que repete o arranjo ja detectado em outras partes do sistema, onde
ocorre a extrema dependéncia de grandes areas, sobre poucos eixos viarios

maiores.
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Figura 265. Ao norte da gleba, eixos estrangulados e labirinticos.

Destaca-se detalhe no tecido do bairro Nossa Senhora das Gracas, também
na Zona centro-sul (Figura 266): a composicdo dos arranjos € de extrema
heterogeneidade e a forma “espinha de peixe” € mais recorrente nas areas

irregulares.

ZONA CENTRO-SUL [ﬁl
BAIRRO NOSSA SENHORA DAS GRACAS

MARCACOES:

. REGULARIDADE
" REGULARIDADE: DESVIO
. IRREGULARIDADE

{) IRREGULARIDADE POR INFLUENCIA |
DA HIDROGRAFIA

SHOPPING CENTER

MAPA 08 (2005)

Figura 266. Area nobre da cidade ilhada pelo pouco acesso a eixos viarios primarios.
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Percebe-se também que a hidrografia influencia, tanto nas malhas ortogonais,
qguanto nos tracados irregulares, e na insercdo de grandes equipamentos urbanos,
que também seguem o comportamento de dependéncia exclusiva dos grandes
eixos. No detalhe da Figura 266 os eixos perimetrais (avenidas Recife e Djalma
Batista) sdo alcancados por apenas duas vias, 0 que aponta para o carater “ilhado”

da area.

As figuras 267 e 268 exibem o arranjo da Zona Centro-oeste da mancha;
destaca-se a localizacdo imediata da gleba a oeste do Eixo Constantino Nery, o que
€ apontado como explicagdo para o quantitativo de eixos leste-oeste que a

atravessam.

REDENGAD

DA PAZ FLORES

PLANALTO
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. o
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i

Figura 267. Zona Centro-oeste de Manaus, a menor da cidade. Malhas ortogonais desconexas. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).
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Figura 268. A porc¢ao sul da gleba concentra a maior malha de eixos destacados.

Contrastando com a articulagdo leste-oeste, ndo é percebido nenhum eixo
interno, norte-sul, integrando os limites do tecido; além disso, destaca-se a
interrupcdo, no extremo oeste, de 50% dos eixos que alcancam essa parte do
tecido, o que aponta para o estrangulamento do sistema e, numa escala maior, a

redundancia do arranjo “espinha de peixe”.

Por fim, a grande parte norte da Zona Centro-oeste de Manaus configura
tecido labirintico, sem hierarquia de vias e integracdo extremamente dependente de

eixos perimetrais.

Em termos de arranjo quadra/rua, 0 cenario contemporaneo repete varias
dindmicas morfoldgicas, apresentadas em partes do tecido urbano analisado, desde
o0 Mapa 01. A peculiaridade reside nas consequéncias — para 0 sistema — da
recorréncia dessas dinamicas, as quais, por fim, ndo se alinham as necessidades
de circulacdo de uma cidade grande. A Figura 269 exemplifica parte do tecido atual
e alinha o comportamento morfolégico presente em processos fisicos ja

sedimentados, historicamente, em Manaus.
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Figura 269. Parcela do tecido do bairro da Redencdo, imediato ao Eixo Constantino Nery, mescla de
arranjos potencializa a segregacao espacial.

Destacam-se as seguintes caracteristicas percebidas no sistema viario, em

escala “local”:

a) descontinuidade da malha, com grande niumero de ruas sem saida (Figura
270), o que leva a dependéncia das malhas, em relacdo a eixos internos

(marcacdes em vermelho).

Figura 270. Bairro de Sao Raimundo, exemplo do arranjo “espinha de peixe”. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).
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b) diferencas relevantes nos tamanhos das quadras, acarretando em

desajustes viarios, exemplificados pelo grande numero de cruzamentos em “T7;
c¢) grande influéncia da hidrografia (igarapés) separando o tecido em platos;

d) presenca recorrente de quadras com fechamento definido, das quais,
emergem “ruas sem saida”, caracterizando assim o indicio de fragmentagdo da

quadra;

e) adequacéo diferenciada da malha aos igarapés, variando entre a “inclusao
do curso d’agua dentro das quadras e o distanciamento em relagdo ao igarapé, o
que concorre para o surgimento de “quadras” com fundos de lote, voltados para

agua.

A sequéncia de imagens panoramicas de pontos do tecido urbano detalha as
solucbes propostas para maior integracdo do sistema viario da cidade, que séo

assim apresentadas:

A Figura 271 representa panorama parcial de inser¢cdo do ja citado projeto
PROSAMIM (Programa de Saneamento dos Igarapés de Manaus); destaca-se que
as solucdes inseridas acompanham, em linhas gerais, diretrizes do projeto de inicio

do século XX.

Figura 271. Solu¢cdes contemporaneas mesclam a inser¢cdo de vias e parques marginais aos cursos
d’agua, ao aterramento parcial dos igarapés para assentamento de conjuntos habitacionais de interesse
social. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).
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No centro da cidade, imediata a “alca viaria” da Av. Floriano Peixoto, foi
erguido um edificio-garagem, considerado emblema e reflexo das dindmicas
urbanas de finais do século XX. A Figura 272 exibe o referido prédio e aponta para

diferenca de escalas entre o mesmo, e o entorno.

Figura 272. Ruptura na escala vertical do sitio colonial. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em
10/03/2013).

A Figura 273 representa a rotatOria construida para articular os fluxos,
oriundos das zonas norte, leste e central da cidade, ao Distrito industrial e ao
aeroporto Ajuricaba. Localiza-se na parte sudeste do tecido na divisa, entre 0s

bairros Petrépolis, Betania e Distrito Industrial.
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Figura 273. Uma das primeiras grandes rotatérias viarias de Manaus. Hoje a gleba concentra um
complexo cultural. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

A Figura 274 exibe a intervencdo mais ao sul do eixo viario norte, a passagem
de nivel entre da Av. Djalma Batista sob a Av. Alvaro Maia. A obra substituiu um

cruzamento controlado por semaforos.

Figura 274. O desvio angulado do segmento revela ajuste entre partes do eixo da Av. Djalma Batista.
Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

BN

A Figura 275 apresenta intervencdo contigua a situacdo anterior no
cruzamento das avenidas Alvaro Maia e Constantino Nery: a obra substituiu

parcialmente o uso de seméaforos.
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Figura 275. Av. Constantino Nery no sentido longitudinal da imagem; o mais extenso eixo viario da
cidade. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

As Figuras 276 e 277 representam obras contiguas sobre o eixo viario norte,
respectivamente o elevado da Av. Recife sobre a Av.Djalma Batista e o
entroncamento das trés vias: Constantino Nery, Djalma Batista e Recife, denominado
Complexo Viario de Flores, em funcdo do nome de bairro adjacente. As obras
substituiram cruzamentos controlados por semaforos e aumentaram a fluidez do

eixo norte e sua integracdo com as zonas leste e oeste da mancha.

Figura 276. Elevado da Av. Recife sobre segmento da Av. Djalma Batista. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).
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Figura 277. Complexo Viario de Flores. Av. Constantino Nery, a esquerda; Av. Recife, aocentro; e Av.
Djalma Batista, a direita. Destaca-se ainda o Terminal Rodoviario Interestadual, a direita, embaixo. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

A Figura 278 representa o entroncamento do eixo viario norte entre a Av.
Torquato Tapajés e a Av. Max Teixeira, uma das alcas de integracdo com a zona
leste. Devido a questdes de dimensionamento na largura da passagem de nivel, que

recebe o fluxo das zonas leste e norte, a obra tem apresentado baixo desempenho
na integragéo do sistema.

Figura 278. Av. Torquato Tapajés (sentido longitudinal da imagem); a direita, Av. Max Teixeira, acesso
principal a Zona Leste da cidade. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

A Figura 279 localiza a intervenc&o entre as avenidas Alvaro Maia e Paraiba,

que integrou dois importantes eixos do sistema viario. A obra venceu, através de
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ponte, a depressdo existente no terreno, nos limites entre os bairros Cachoeirinha e

Vila Municipal (Adrianopolis), diversas vezes citada nas analises do tecido.

Figura 279. Intervengao urbana contemporanea sobre espago “centenario” de dificil manipulagéo. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

A solucdo encontrada manteve o arranjo de quadras pré-existentes, o que
implicou um posicionamento pouco privilegiado da referida ponte, acarretando na
obstrucdo do transito em funcéo da diminui¢cao obrigatéria de velocidade, quando da
transicado entre eixos. A Figura 280 exibe parte da obra, contempla a depresséo do

terreno e aponta “conversao dificil” (marcagdo em vermelho).

Figura 280. Cruzamento nos limites entre os bairros Adriandpolis, Cachoeirinha e Praga 14: costura viéria
de baixo desempenho. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).
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A Figura 281 representa uma das vias do atual bairro Adriandpolis (antiga Vila
Municipal). Percebe-se que a largura do eixo e a manutencdo do parcelamento
original em grandes lotes contribuem para sedimentacdo de iméveis voltados as
classes mais favorecidas: os casarfes de inicio do século XX deram lugar aos

prédios de luxo.

Figura 281. Bairro de Adriandpolis, mais de cem anos depois de sua criacdo; permanéncia de classes
mais abastadas. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

As Figuras 282 e 283 representam o viaduto Miguel Arraes, entroncamento
entre as avenidas Recife, Darcy Vargas, Ephigénio Sales e Maceid. A obra substituiu
um cruzamento controlado por seméaforos por um conjunto de viadutos, aumentou a
integracdo entre importantes areas da cidade, mas tem demonstrado baixo
desempenho no comportamento das vias situadas no nivel do solo, provavelmente
em funcado do dimensionamento (largura) dos retornos observados sob os tentaculos

elevados.


http://www.skyscrapercity.comr/

375

Figura 282. Heterogeneidade morfolégica do tecido imediato aos eixos evidencia tendéncia a
fragmentacédo. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Figura 283. Canto direito da imagem, embaixo: curso do igarapé do Mindi engendrou entroncamento de
caminhos pretéritos, precursores da solu¢do contemporéanea. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso
em 10/03/2013).

A Figura 284 representa o complexo viario conhecido como “Bola do Coroado”
em referéncia ao bairro adjacente. A obra acrescentou, a antiga rotatéria, elevados e
passagens subterrdneas. O entroncamento articula os fluxos oriundos das avenidas
Rodrigo Otavio, André Araujo (Aleixo), Ephigénio Sales e Cosme Ferreira.
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Figura 284. Destaque para rotatéria mantida, exemplo da sobreposi¢cdo de tempos urbanos. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

A Figura 285 representa o cruzamento entre as avenidas Paraiba e Ephigénio
Sales; a solucdo dada inseriu passagem de nivel da primeira via sob a segunda. O
desempenho dos acessos laterais tem sido baixo em fungcédo de sua pouca largura,

situacdo que é agravada nos horarios de alto fluxo de veiculos.

Figura 285. Solucdo de entroncamento restrita as dimens8es das vias. Exemplo paliativo de ajustes
viarios contemporéaneos. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Em conjunto, os extratos expostos apresentam a heterogeneidade de
solucdes de mobilidade; essa caracteristica € frequente em assentamentos urbanos
metropolitanos. No caso de Manaus, 0s varios ajustes inseridos no sistema

apresentam restricbes impostas pelo dimensionamento de sitios pretéritos; é
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recorrente o alargamento do espacgo imediato ao entroncamento de vias, quando da
insercéo de elevados e passagens de nivel, incorrendo em desapropriacdes.

Por questdes de ordem econdmica e estrutural, a mesma solugcédo € mais rara
guando a necessidade de alargamento é linear, o que, por fim, desdobra-se num
sistema servido de estruturas mais permedveis a circulagdo, que mantém vias

estreitas.

Tal desproporcéo, associada ao constante crescimento da frota de veiculos, a
inexisténcia de linhas de trem urbano ou metrd, ao restrito numero detectado, de
eixos primarios, e a extrema horizontalidade da mancha, colabora para limitacdo de

desempenho das propostas de reforma do sistema viario de Manaus.

As Figuras 286, 287, 288 e 289 elucidam sobre as dinAmicas de crescimento
da frota de veiculos da cidade, e sdo consideradas aderentes aos apontamentos

estabelecidos.

Crescimentorelativo do numero de automaoveis nas
metropoles brasileiras - 2001 a 2011
160,0 1 1419
140,0
120,0 § 108'5 103,6 100.5
o A 97,3 94,3 91,7 89.7
100,0 1 2 78,2
< 800 - 82 670 ¢
60,0
40,0
20,0
o,o T T T T T T T T T T T T P'/
3 & K o R D D D ) D ) \
9\?“\ e\‘t‘ \QQQ \’b\b 4‘8 *@v "\Q 1?c ~°q \0" &\é «°Q>
'9) X <* ”(\ \E &0 \‘\V %" 0& Q\) \°$ ("}
‘x@(\ &0 <§)\ * ‘-ﬁé oo‘ o{‘- <& Q ov. @
F « :.?° & ¥
) ? <
Metrépoles

Figura  286. Maior crescimento do pais em numero de automobveis. Fonte:
<www.observatoriodasmetropoles.net> (acessoem 10/03/2013).
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Manaus (AM): nimero de automdvies - 2001 a 2011
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Figura 287. Em dez anos, duzentos mil carros a mais. Fonte: <www.observatoriodasmetropoles.net>

(acessoem 10/03/2013).

Crescimento relativo do nimero motocicletas nas
metropoles brasileiras - 2001 a 2011
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Figura 288. Crescimento da frota de motocicletas, quase 400% em dez anos.
<www.observatoriodasmetropoles.net> (acessoem 10/03/2013).

Fonte:
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Manaus (AM): numero de motocicletas - 2001 a 2011
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Figura 289. Acréscimo de 100.000 motos em dez anos. Fonte: <www.observatoriodasmetropoles.net>
(acessoem 10/03/2013).

4.4.4. CONCLUSOES

O Mapa 08, de 2005, traz a consolidacdo do status de metrépole para a
cidade de Manaus e apresenta um assentamento urbano com extensédo de 25km, no
sentido norte-sul e 31km em sentido leste-oeste. O aprofundamento do processo de
fragmentacdo do tecido urbano, iniciado em meados do século XX, produz um

grande sistema viario do qual emergem poucos eixos estruturantes.

A industrializac&o, vinda com a Zona Franca, imp0s urgéncias de crescimento
para as quais o poder publico e o lastro fisico, construido em trezentos anos de
histéria urbana, n&o apresentaram possibilidades e capacidades de
resposta/adequacdo na mesma envergadura exigida pelo ritmo de producéo,

consumo e circulacéo, estabelecidos com a chegada da economia internacional.

A Tabela Morfolégica 08 sintetiza conjunto das variaveis analisadas para o
mapa de 2005.



TABELA MORFOLOGICA 8

380

MAPA MORFOLOGICO 08 (2005)

GLE,BA AREA OESTE AREA LESTE | TOTAL DA MANCHA
VAIAVEL
AREA (km2) (1) 161,5 280,3 441,8
(06) AVENIDAS
EIXO VIARIO EIXO VIARIO CONSTANTINO
VIAGS) NORTE - AV. NORTE + NERY E DJALMA
PRIMARIA(S) CONSTANTINO | CONJUNTO DE BATISTA, MAX
NERY e AV. VIAS DA ALCA TEIXEIRA, NOEL
DJALMA BATISTA LESTE NUTELSE AUTAZ
MIRIM
Sl o ARIO BLOCO DO
CONJUNTO (EIXO | -5\ IUNTO DE TABULEIRO DO
CENTRALIDADE | VIARIO NORTE + SECULO XIX +
VIAS, (PARTE
DA ) TECIDO NORTE DA ALCA AVENIDAS
AGLOMERACAO | ADJACENTE, A LESTE) + CONSTANTINO
OESTE) NERY E DJALMA
TECIDOS BATISTA
ADJACENTES

(1) O método de medicéo da area do sistema variou entre a analise morfoldgica e a sintatica (poligonal convexa),
o que levou a diferencas nos valores representados para a variavel nas duas tabelas.

Procede-se com a analise sintatica, através das ferramentas, Mapa Axial 08 e

tabela referente, que redne as varidveis padronizadas para o0 sistema viario. Em

conjunto as duas representacfes expdem sintese de informacgbes, que sao

confrontadas com os apontamentos trazidos pela analise morfolégica.

A dindmica de desenvolvimento urbano apresentada por Manaus até meados

da primeira década de 2000 representa a potencializacdo do estilhacar dimensional,

ja em curso nos fins da década de 1960. A clara informacao trazida pela carta de

2005 € a constituichio de um grande tecido horizontal, no qual, a parcela

correspondente ao perimetro de 1969, constitui parte infima, comparada a

envergadura atingida pela mancha urbana acrescida, até as cercanias naturais dos

dois grandes igarapés, leste e oeste que lhe margeiam (Figura 249).
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A mancha da cidade salta de 28,5km2 para 449,1kmz2; um acréscimo fisico de
420,6km2 em menos de 40 anos, o que coloca cidade na condicdo de um dos

maiores sistemas urbanos do pais.

Ja em desenvolvimento no Mapa 07, o processo de crescimento exibido no
Mapa 08 exponencia a ruptura na unidade do sistema viario. Essa “quebra” deu-se
sobre trés dindmicas, mutuamente influentes: 1) o estiramento, nao retilineo em sua
maioria, dos eixos irradiados a partir do conjunto de vias: estrada do Séo Jorge (a
oeste); Av. Constantino Nery, Av. Djalma Batista e Av. Recife, (ao norte); Av. Aleixo,
Av. Tefé e Av. Costa e Silva (a leste); 2) a heterogeneidade morfoldégica dos
conjuntos surgidos, alternada entre ortogonalidade e irregularidade no arranjo
quadra/rua; e 3) a predominancia de composi¢ao viaria em “espinha de peixe”,
apontada aqui como caracteristica morfolégica do sistema viario da cidade,
sedimentada desde meados do século XX, o que desemboca na extrema
dependéncia de grandes parcelas do tecido em relacdo a poucos eixos viarios de

articulacao entre partes.

Ao apontar aspectos do panorama urbano contemporaneo de Manaus,
utilizando, inclusive, a perspectiva da Sintaxe Espacial no estabelecimento de
inferéncias, COSTA (2006, p. 315), aponta a concentracdo de usos e fluxos do Eixo
Viario Constantino Nery.

Os indicadores de integracdo mostram no mapa de axialidade que uma rua
integra no sentido Sul/Norte o miolo do sistema, e que ela coincide com a
direcdo que foi adotada pelo governo quando transferiu a nova sede do

Governo do Estado do Amazonas, hoje localizada ao Norte do centro da
cidade (COSTA, 2006, p.315).

As Figuras 290 e 291 expdem diferentes arranjos viarios que apresentam, em
comum, a dependéncia de articulacdo, caracteristicada “espinha de peixe”:
conjuntos viarios fragmentados, com pouca articulacdo entre si e alta dependéncia

de “troncos” de trafego.

Na primeira figura, malhas ortogonais descontinuas mesclam-se a glebas
extensas e pouco adensadas (marcacdes em amarelo) — a esquerda da imagem,
Haras da Policia Militar, e a direita, a Vila Olimpica de Manaus — na dependéncia de

acesso a unico eixo (de sentido transversal na imagem).
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Figura 290. Aspecto contemporaneo do bairro D. Pedro I; extrema dependéncia da malha em relagdo a Av.
Pedro Teixeira. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Ja na segunda figura o arranjo se repete com a peculiaridade da proximidade
com a orla do Rio Negro. Unico tronco viario no interior do sitio (marcacdo em
vermelho) integra extensos conjuntos do tecido, que variam entre a regularidade

relativa do tracado, ao aspecto labirintico.

Figura 291. Av. Brasil: principal ligacéo entre o centro da cidade e a zona oeste. Fonte:
<www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

O comparativo, entre morfologia e axialidade, permite o estabelecimento de
congruéncias entre as abordagens. As Figuras 292 e 293 confrontam 0s eixos
eleitos pelas duas analises.
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MAPA 08 (2005)

MANAUS MANCHA URBANA @EIX0 VIARIO NORTE

Figura 292. No sistema viario contemporaneo de Manaus, apenas um eixo viario tem destaque entre os
limites norte e sul da mancha.

Figura 293. Mapa Axial 08, de 2005 (variavel de integracdo Rn). Pertinéncia do eixo norte-sul (onde
predominam as faixas em vermelho, laranja e amarelo) ratifica a pouca integracdo leste-oeste
(ajuntamento de eixos com gradagcao em verde e azul).

Em panorama, o Mapa Axial 08 aponta o tabuleiro do século XIX como bloco

de maior incidéncia de eixos primarios do sistema, e aponta a polarizagdo entre o
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centro e 0s extremos das areas leste e oeste do conjunto; sendo o primeiro, a mais

integrada e os outros dois, 0S espagcos com menor integracao.

Cabe uma ressalva: o mapa axial permite apontar que existe clara diferenca
de integracao entre a parte oeste e a parte leste da mancha. A primeira, menor em
area — e ja apontada como “preterida/resguardada” — apresenta grande quantidade
de eixos nas gradacOes amarelo e verde; enquanto a segunda, maior e mais
rarefeita, apresenta o maior ajuntamento percebido de eixos em gradacdo azul.
Percebe-se, portanto, a manutencdo do padrdo de hierarquia espacial — em termos

de integracdo — ja exposta desde o Mapa Axial 07.

Ampliando o comparativo, a leitura do Mapa Axial 08, em conjunto com as
Figuras 253 (referéncias); 260 (macro eixos: alcas) e 263 (macro eixos: pontos de

intervencao) legitima as seguintes inferéncias:

1) O fato da area oeste do sistema ser menor e apresentar mais eixos de
integracdo com a Av. Constantino Nery €& apontado como explicagdo para o
ajuntamento de eixos, nas faixas em verde, amarelo e laranja, nele percebidas;
porém nao foi percebido nenhum eixo de gradacdo em vermelho, penetrando

expressivamente, a gleba no sentido centro-oeste.

Tal situagdo permite afirmar que, mesmo com maior concentragdo de eixos
nas faixas cromaticas, variando entre a média (verde) e a mais alta (vermelho), a

area oeste da cidade € menos permeavel, a partir do eixo central, norte-sul,

considerando as vias Constantino Nery, Djalma Batista, Recife e Paraiba.

Percebe-se uma ruptura na gradacao cromatica de varios eixos, que partem
da Av. Constantino Nery em direcao ao oeste da cidade; a gradacdo em vermelho é
rompida por conjuntos inteiros marcados em laranja ou amarelo, o que reforga, por

fim, a afirmacao de um sistema em “espinha de peixe”.

2) A area leste constitui sistema maior, e se divide em duas partes: a mais
densa, imediata e interna ao conjunto de eixos componentes da grande “al¢a” leste,

e, outra menos densa, a leste da referida “alga”.

A primeira parte é formada — em sentido horéario — pelas vias Av. Constantino

Nery, Av. Torquato Tapajés, Av. Max Teixeira, Av. Noel Nutels, Av. Camapuda, Av.
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Grande Circular e Av. Autaz Mirim, que recebem gradacao em vermelho; pelas vias
Av. Solimbes, Av. Guaratuba e Av. Ministro Jodo Goncalves de Araudjo, que
apresentam gradacdo em laranja; e pelas vias Costa e Silva e Ramos Ferreira, ja no
perimetro do tabuleiro do século XIX, que também recebem gradacdo maxima para

integracao, a faixa em vermelho.

N&o curiosamente, as vias com gradacdo em laranja situam-se dentro do
perimetro do Distrito Industrial, espaco projetado, caracterizado por tecido urbano
rarefeito, com grandes quadras e muitas vias sem saida, o que por fim justifica a

mudanca de comportamento cromatico apresentada.

J& a segunda parte — a leste da grande alca — apresenta estreita faixa de
tecido com gradacdes, que, a partir dos eixos vermelhos, decrescem no sentido
leste, até a expressiva ruptura quando a malha se converte hum ajuntamento de

capilares e a gradacéo predominante é apresentada entre as faixas, verde e azul.

Assim a alca viaria leste, que “abraca” a maior parte do tecido de Manaus,
apresenta significativa mudanca no comportamento da integracdo, justamente,
dentro de sitio urbano com morfologia especifica, destoante dos tipos de conjuntos

urbanos ja apresentados, que variam entre malhas rigidas e irregulares;

3) O extremo norte do sistema apresenta o0 mesmo padrdo de ruptura no
comportamento das gradacdes, em funcdo de dinamicas espaciais semelhantes
aguelas percebidas em outras periferias. As areas mais integradas encontram-se
nas proximidades do eixo viario norte (Av. Torquato Tapajés) e nas imediacdes da

alca oeste (Av. Turismo).

Em conjunto, as situagbes apontadas, panoramica e pontualmente, reforcam
a ideia de que, entre a década de 1960 e meados da dedada de 2000, o sistema
viario da Manaus foi desenvolvido segundo a extenséo de eixos viarios irradiados a

partir do tabuleiro do século XIX.

Dentre esses eixos, claramente se destaca e primazia da Av. Constantino
Nery como elemento estruturador da concentracdo e distribuicdo de fluxos e, ambito
maior do estabelecimento de hierarquias espaciais, detectadas em dinamicas de

usos do solo, preco da terra urbana, verticalizacdo do tecido urbano, insercéo de
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equipamentos de porte (shopping centers, escolas, universidades, centros
comerciais), presenca de bairros, onde se concentram centros médicos e de
prestacdo de servicos. Em termos de logistica ressalta-se ainda seu carater de
“corredor urbano”, que liga o porto ao aeroporto e as saidas intermunicipais e

interestaduais da cidade.

O eixo Constantino Nery apresentou, em todas as cartas analisadas, alto grau
de importancia, centralidade e integracdo, ratificado pelas dinamicas urbanas

percebidas nos diversos recortes analisados, de investimento publico e privado.

A Figura 294 representa conjunto de condicionantes naturais e historicos, que
se sedimentaram até meados do século XX, construindo assim, a
possibilidade/exclusividade de expansdo da mancha, unicamente, através do eixo

Constantino Nery.
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Figura 294. O eixo de expanséo; o caminho possivel.

A sequéncia de mapas e quadro informativo, respectivamente Figuras 295,
296, 297, 298, 299 e 300 fornece um panorama historico de crescimento da cidade,

e posiciona o referido eixo no conjunto do tecido urbano de Manaus.
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MANAUS: MANCHA URBANA MANAUS: MANCHA URBANA

Figura 295. Estagios iniciais de desenvolvimento. A marcagéo, além do perimetro da cidade no periodo
destacado, é uma projecdo do que efetivamente se construiu.

i, 7

y \

™~

B ‘l

MARCAGOES MARCAGOESNGRY.

| EIXO I EIXO 22
7 PERIMETRO QUADRILATE 7PERIMETRO ENTRE CICLOS-, i
PERIMETRO 1969 PERIMETRO 1969 ‘
MAPA 03 (1983-1915) MAPA 04 (1937)
MANAUS: MANCHA URBANA MANAUS MANCHA URBANA

Figura 296. Estagios intermediarios: consolidacdo do status de eixo norteador.
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Figura 297. Meados do século XX: papel de destaque nas propostas de intervencéo urbana.
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Figura 298. Panorama da década de 1960: acréscimos importantes contemplando as avenidas Djalma

Batista e Recife.
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EIXO VIARIO NORTE: DMISAQ POR SEGMENTO

| MAPA 08 (2005)

MANAUS MANCHA URBANA @EIX0 VIARIO NORTE

Figura 299. Localizagcdo e morfologia do eixo viario: composi¢céo entre segmentos retos e em formato de
“alga”.
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Figura 300. O eixo viario em seus estagios histdricos e morfolégicos de desenvolvimento.

Complementando a analise, as fotografias aéreas presentes nas Figuras 301,
302, 303, 304, 305 e 306 expdem o cenario urbano sedimentado nas areas do

tecido imediato as vias componentes do eixo Constantino Nery.
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Figura 301. Av. Constantino Nery, em panorama a partir do sul da mancha, na altura do terminal de
integragdo de transporte coletivo (instalado em parte de seu segmento mais largo, aproveitando parte do
antigo bulevar). Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Figura 302. Segmento do eixo Constantino Nery na altura do Estadio Vivaldo Lima (Vivaldao, ja demolido)
numa perspectiva a partir do norte da cidade. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).


http://www.skyscrapercity.comr/
http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 303. Perspectiva aérea da Av. Djalma Batista — via integrante do eixo Constantino Nery — vista a
partir do norte. Em primeiro plano, cruzamento com a Av. Darcy, por meio de passagem de nivel. A
direita, parte da Av. Constantino Nery e, ao fundo, o centro da cidade. Fonte: <www.skyscrapercity.com>
(acesso em 10/03/2013).

Figura 304. Panorama, a partir do norte; conjunto dos trés troncos formadores do eixo viario: Av. Djalma
Batista, a esquerda, Av. Constantino Nery, a direita e Av. Recife em diagonal. Destaca-se o carater
retilineo das duas primeiras, curvilineo da Ultima e o arranjo (elevado) existente entre a primeira e a
terceira. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).


http://www.skyscrapercity.comr/
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Figura 305. Perspectiva, a partir do norte, do “Complexo Viario de Flores”, solu¢cdo de entroncamento
adotada para o eixo viario norte. Destaca-se a localizacdo do conjunto edificado em azul; a esquerda, o
terminal rodoviario interestadual. Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Figura 306. Panorama da Av. Torquato Tapajés a partir do sul da mancha; esse segmento € a continuagao
do eixo viario, apés o entroncamento das trés avenidas ja citadas. Fonte: <www.skyscrapercity.com>
(acesso em 10/03/2013).

A Tabela Sintatica 08 elenca as variaveis sintaticas, reunidas para o mapa
axial correspondente, em comparagdo com o0s dados expostos para o periodo
anterior, Mapa 07 de 1969.


http://www.skyscrapercity.comr/
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: MAPA AXIAL 07 | MAPA AXIAL 08
DATA DO MAPA (TITULO) (1969) (2005)
POPULACAO ESTIMADA 300.000 1.600.000
x JOSE ALDEMIR
FONTE DA POPULACAO ESTIMADA DE OLIVEIRA IBGE
; BIBLIOTECA |PMM (PREFEITURA

FONTE DA BASE CARTOGRAFICA ARTHUR REIS MUNICIPAL)

. MARCILIO MARCILIO
CREDITO DO MAPA AXIAL SUDERIO SUDERIO
AREA DO SISTEMA (km?) POLIGONO 28,5 441,9
NUMERO DE EIXOS 1527 25883
g(rOnI;/IPRIMENTO TOTAL DOS EIXOS 349 2 4096 1
TAMANHO MEDIO DOS EIXOS (km) 0,2 1,58
COMPACIDADE A (Quantidade linhas 536 586
por km?)
CONECTIVIDADE B — comprimento de
) 12,3 9,3
linhas (km) por km?
Rn (médio) 0,754 0,34
Rn (maximo) 1,247 0,476
Rn (minimo) 0,307 0,114
Rn médio (base 100) 47,51 62,58
CONECTIVIDADE (média) 4 4
SINERGIA (R3&Rn) (R? 34% 26%
INTELIGIBILIDADE 0 o
(Rn&conectividade) (R?) 8% 5%

Para o Mapa 07, a analise morfoldégica aponta um sistema com éarea de
28,5kmz2, em relacdo ao Mapa 08 o total da mancha corresponde a 441,9kmz2, um

abrupto aumento de aproximadamente 1400%.

Ja a variavel via(s) primaria(s) apresenta, na transicdo entre 1969 e 2005,
uma vertiginosa queda; no Mapa 07 foi elencado um conjunto de 77 vias,
consideradas primarias na integracdo do sistema, entdo estabelecido. N&o
acompanhando o intenso crescimento, o Mapa 08 — nas duas representagdes:
morfologica e espacial — exibe um numero infimo de vias consideradas, mais

expoentes, para o sistema existente, apenas 06 avenidas.
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Mesmo considerados todos 0s segmentos constituintes — percebidos quando
da analise morfolégica — para o conjunto formado pelo eixo viario norte e algcas
viarias leste e oeste, o total ndo alcanca 77 vias. Tal discrepancia permite afirmar
gue Manaus se transformou numa metropole com pouquissimas via(s) primaria(s),

que exibam “cobertura” global do sistema viario.

Com relagdo ao numero de eixos, 0 salto na area do sistema foi
acompanhado pela proliferacdo de eixos; para o Mapa 07, o total considerado do
sistema € de 1527, ja para o Mapa 08, o total &€ de 25.883, um aumento aproximado

de 17 vezes.

As variaveis, comprimento total dos eixos e o tamanho médio dos eixos,
também apresentam grande aumento, na transicdo entre 0s mapas; a primeira
variavel cresce de 349,2km para 4.096,1km, quase 12 vezes a mais; ja a segunda,
apresenta o primeiro aumento percebido desde o Mapa 04 (1937), saltando de

0,2km para 1,5km, um aumento maior do que 7 vezes.

A diferenga entre o crescimento do “todo” (o sistema), e da “parte” (o eixo) &
robusta e esclarece o aspecto de “colcha de retalhos”, de “labirinto” exibido pela
mancha urbana contemporanea. A composicdo morfolégica ndo dialoga com as

necessidades de um sistema metropolitano.

As variaveis, até aqui analisadas, para a transicdo entre os Mapas 07 e 08,
permitem afirmar que o processo de ruptura morfoloégica e sistémica, ja anunciado
nas transicées entre os Mapas 05, 06 e 07, se intensifica na mesma propor¢cdo em

gue o sistema cresce em dimensao.

O Mapa 08 confirma que, no desenvolvimento histérico-morfolégico da
cidade, a etapa correspondente as transicdes detectadas a partir do Mapa 05
(1951), configura diminuicdo das ‘ligacbes” e aumento das “rupturas”, tanto

morfologicas, quanto sistémicas (sintaticas).

As variaveis via(s) primaria(s) e inteligibilidade do sistema revelam
interessante comportamento: o decréscimo da primeira, ja citado, engendra o
comportamento da segunda, pois a inteligibilidade do sistema, entre os Mapas 07 e

08, apresenta queda de 3 pontos percentuais, de 8% para 5%.
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Num sistema com area inferior a 30kmz2, caso do Mapa 07, um percentual de
inteligibilidade de 8%, ja é considerado baixo; em comparac¢éo, quando se considera
um sistema com quase 450kmz2, o percentual de inteligibilidade no patamar de 5%,

revela uma macro ruptura.

Se considerado como via Unica, o0 eixo (Constantino Nery + Alca Leste) se
constitui num unico eixo global do sistema viario contemporaneo de Manaus, 0 que
justifica a alta concentracdo de fluxos, e o decorrente adensamento dos tecidos

adjacentes.

Essa diminuicédo na inteligibilidade pode ser associada em ambito mais amplo
a variavel centralidade, percebida, durante a analise morfolégica, como um bloco de
irradiacdo no centro-sul da mancha, (o tabuleiro do século XIX) a partir do qual se
expande, em sentido norte, um tronco viario (eixo Constantino Nery), que se desvia
em sentido leste, no extremo norte da cidade (Alga leste) e segue em sentido
horario, penetrando o tecido até o meio oeste do sistema.

Aponta-se ainda sobre a gradacdo em vermelho, conferida a maior parte do
(eixo-alca) descrito, como indicadora de alto potencial de integracdo. Durante a
andlise morfologica percebeu-se congruéncia entre os dados trazidos pela
iconografia e revisdo de literatura, caracterizada, ratifica-se, pela diminuicdo no
ajuntamento de eixos em vermelho no percurso do (bloco/eixo/al¢ga), o que denota
por fim um comportamento decrescente da centralidade, a partir do centro histérico,

mantido, ainda no presente, como area mais importante da cidade.

A varidvel compacidade A aumenta em aproximadamente 9%, passando de
(53,6km/km?), para (58,6km/kmz?); esse aumento € interpretado como efeito paralelo

a fragmentacéo — processo ja detectado nas transicées entre os Mapas 04, 05, 06.

Na transicdo entre os Mapas 07 e 08, o tecido urbano apresenta abrupto
aumento quantitativo de areas fragmentadas. Se no primeiro contexto a polarizacao
e explicitada pelas diferencas de arranjo do centro (tabuleiro) e da periferia (tecidos

exteriores), com a primazia do primeiro, agora, tal processo, se converte em regra.

A fragmentagdo segue dinamica ja explicitada no Mapa 07 e € caracterizada

por extremos: 1) de rarefacédo e 2) de compactacéo do tecido urbano. As Figuras 307
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e 308 apresentam tais contextos: as marcacdes em amarelo encerram sitios
adensados, as marcacdes em vermelho localizam glebas vazias; ja na segunda a

marcacao em azul identifica a via primaria.

Figura 307. Extrato do tecido correspondente a parte do bairro D. Pedro I. Grandes areas adensadas e

glebas com “miolo vazio”.Fonte: <www.skyscrapercity.com> (acesso em 10/03/2013).

Ll

Figura 308. Extrato do tecido correspondente a parte do bairro D. Pedro |. Grandes areas adensadas e
glebas com “miolo vazio”. Manaus apresenta, dentro do tecido urbano, areas vazias maiores do que
bairros inteiros.
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Quanto aos valores de integracdo, quando absolutos, a queda é significativa,
expressdo clara da fragmentacdo do sistema: agora alcanca 0,340, dos menores
entre as cidades brasileiras (MEDEIROS, 2006). A variavel Rn(base 100), por outro
lado, é maior em 31% quando comparada ao Mapa 07, expressdo da
homogeneizagao do sistema, o que neste caso significa “transformar a fragmentagao

em regra’.

Quando considerada a variavel sinergia, o comparativo entre cartas aponta
significativa queda, de 34% para 26%, o que reflete a ruptura ainda maior entre a
integracéo global e a local, no caso do Mapa 08, aprofunda-se a tendéncia iniciada
no Mapa 05. Esse comportamento € explicado pelas acentuadas diferencas entre
arranjos viarios locais e globais em termos de dimensionamento da relacdo quadra-
via e escala dos sistemas viarios, variando, de conjuntos compactos, a sistemas

rarefeitos;

Essa dinamica é refletida nas gradacdes exibidas pelo Mapa Axial 08, onde
ocorrem: a) grandes areas rarefeitas com gradacdo em azul, nas extremidades da
malha; b) areas que transitam entre as faixas em verde e amarelo, relativas a
tecidos mais densos; e, por fim, c) aqueles arranjos com gradacdo em laranja e

vermelho, imediatos aos eixos mais integrados.

O Mapa 08 representa etapa de desenvolvimento morfologico e sistémico da
cidade, caracterizada como acentuacdo de processos espaciais em curso desde
meados do século XX; sua peculiaridade reside na escala metropolitana do cenério

apresentado.

Alguns “comportamentos espaciais” ja detectados sdo, contemporaneamente,
mantidos, e dentre eles destaca-se o0 distanciamento entre rua e agua, o0 que
contribuiu para proliferacdo de malhas imediatas a cursos d’agua, que nao
apresentam vias perimetrais/marginais. Em conjunto esse arranjo reforca o tecido,

espinha de peixe, e sobrecarrega 0s poucos eixos globais existentes.

A divisdo da cidade em sistemas, proposta quando das conclusées do Mapa
07, grosso modo, é mantida em termos geograficos, pois, 0os 04 sistemas percebidos
— tabuleiro do século XIX, conjunto oeste, conjunto nordeste e conjunto sudeste —

sao reconhecidos no Mapa 08 como areas de integracdo acima da média, faixa em
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amarelo. A partir dos mesmos irradiam oS maiores e mais integrados eixos do

sistema.

O destaque do Mapa 08 é a clara proeminéncia do eixo Constantino Nery e
seu alinhamento com o nucleo histérico da cidade, o que permite afirmar em
conclusdo, que as areas de cidade, frutos das propostas coloniais, oitocentistas e
suas extensodes retilineas, figuram claramente como as mais integradas do grande
sistema e que 0s acréscimos contemporaneos apresentam pouca articulacao entre

partes e com os tecidos pretéritos.

4.5. 0 SEGUNDO MOMENTO: SINTESE DE ACHADOS

Os achados oriundos das interpretaces morfolégicas e sintaticas para a
cidade de Manaus, de meados do século XX em diante, revelam um assentamento
em acelerado processo de transformacéo. As fragmentacdes e rupturas urbanas se
potencializam, produzindo um cenario progressivamente desconectado. Em termos

de sintese, é possivel consolidar os resultados obtidos nos seguintes parametros:

1 — A leitura do sistema viario exposto nas representacdes anteriores em
relacdo ao Mapa 05 (1951) confirma a maior ruptura até entdo visivel no
desenvolvimento urbano de Manaus. A carta de 1951 sinaliza o inicio de outra etapa,
num claro processo de mudanca na estrutura do sistema viario. Aqui se destaca a
manutencdo do status proeminente das vias Sete de Setembro, ao sul;
Epaminondas/Constantino Nery, a oeste; Alvaro Maia, ao norte, Getdlio Vargas, ao
centro, e, em menor posi¢cado global, mas com destaque local, a dupla de vias
paralelas, Castelo Branco e Carvalho Leal, a leste, como eixos primarios do sistema.

A centralidade axial € assim reforcada, local ou globalmente, para as vias citadas.

2 — Ainda que um cenario de planejamento, a interpretacdo do Mapa 06
(1965) confirma o desalinhamento entre as etapas de desenvolvimento
sedimentadas na cidade, delineadas entre os Mapas 01 e 04, e simboliza,
juntamente com o Mapa 05 (1951), outra fase na histéria urbana da cidade. Em
termos de hierarquia espacial, a proposta do Plano Viario, se levada a cabo,
materializaria a concentracdo dos conjuntos mais integrados do sistema gravitando
em torno do eixo viario formado pela Av. Constantino Nery, progressivamente mais

embleméatica da cidade.
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3 — Configurando uma sedimentag&o da “nova etapa” de desenvolvimento do
tecido urbano, inicialmente detectada na transicao entre os Mapas 04 e 05, o Mapa
07 (1969) exibe um cenario em que o tecido da cidade divide-se em 04 subsistemas.
Aqui o eixo de expansao norte consolida-se como novo vetor de crescimento de
Manaus, em funcdo da sua melhor integracdo com o tecido pretérito do tabuleiro:
essa condicdo adquire feicao primordial no arranjo da mancha, quando a mesma
alcanca a escala metropolitana. A hierarquia espacial de Manaus, pela primeira vez
desde fins do século XIX, apresenta expanséo da centralidade (surgimento do bairro
Nossa Senhora das Gracas), visivel em parte do tecido, além dos limites viarios do

“Quadrilatero Idilico”.

4 — Por fim, o Mapa 08 (2005) caracteriza a aceleracdo no processo de
crescimento da mancha e sua peculiaridade reside na escala metropolitana do
cenario apresentado. O destaque é a clara proeminéncia do eixo Constantino Nery e
seu alinhamento com o nucleo histérico da cidade, o que permite afirmar em
conclusdo que as partes do tecido urbano, frutos das propostas coloniais,
oitocentistas e suas extensfes retilineas figuram claramente como as mais
integradas do grande sistema e que 0S acréscimos contemporaneos apresentam

pouca articulacéo entre partes e com os tecidos pretéritos.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

5.1. Retomada de Aspectos Analisados

A presente pesquisa pretendeu investigar as dimensdes, ainda pouco
analisadas, da histéria urbana da Amazb6nia, mais especificamente, da cidade de
Manaus, entre meados do século XIX e a primeira década do século XXI. O recorte
escolhido engloba dois momentos historicos de expressdo da Regido Norte e do
assentamento — o Ciclo da Borracha e a criagdo da Zona Franca de Manaus. Ao
longo de aproximadamente cento e cinquenta anos (1844-2005), Manaus viveu
periodos de profundas transformacfes em sua estrutura fisica, decorrentes das

sucessivas conjunturas econémico-culturais, estabelecidas na Amazoénia.

Com o intuito de responder espacialmente as demandas de cada época, 0s
agentes promotores do espaco urbano (grosso modo: o Estado, grupos sociais
especificos, dentre eles, elites e proletarios) moldaram a feicdo urbana da cidade, na
gual teve proeminéncia o sistema viario, por sua natureza macroestrutural. Buscou-
se, nas varias etapas de desenvolvimento do assentamento, adequar a circulacao

de pessoas e veiculos ao constante crescimento populacional e fisico.

Entretanto, verificou-se que o descompasso entre as urgéncias de adaptacao
(trazidas pelas contingéncias de expanséo e retracdo econdémica) e a estrutura fisica
e gerencial da cidade, aliado as caracteristicas naturais (peculiares e recorrentes em
sitios urbanos amazénicos), constituiu-se em hiato, principalmente a partir da
década de 1950. Como desdobramento desse fenbmeno, teve inicio o processo de
esfacelamento do tecido urbano, com consequéncias deletérias para a dinamica do

assentamento.

Com o objetivo de integrar a cidade a economia internacional, entre fins do
século XIX e inicio do século XX, as elites dominantes da época transformaram uma
pequena cidade de feicdo colonial, num exemplar emblematico de projeto urbano.

Resultou a emergéncia do rigido sistema viario denominado “Quadrilatero Idilico”.

A radical transformacao foi percebida durante a pesquisa como uma bem

sucedida transicdo nas formas urbanas, uma vez que, entre ligacdes e rupturas,
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morfolégicas e de configuracdo, sedimentou-se um sistema viario com qualidade de

articulagao entre suas partes constituintes.

A leitura diacronica dos mapas de 01 a 04 (Capitulo 03) demonstrou que, na
primeira metade do século XX, as atencdes urbanas dadas a Manaus
concentravam-se no interior e nas vias perimetrais do tabuleiro em xadrez. O
poligono conformava o local em que a cidade se encerrava, e nele eram ratificadas
as solucbes anteriores e concluidas as obras de extens&o viaria, incompletas,

devido a retracdo econdmica, posterior ao Ciclo da Borracha.

Dentro dessa proposta, um conjunto de eixos viarios foi se firmando como
espaco de proeminéncia urbana, em funcéo de suas caracteristicas morfol6gicas e

sintaticas, especialmente as avenidas Sete de Setembro e Constantino Nery.

Posteriormente, o intervalo entre as décadas de 1950 e 1960 constituiu-se em
“divisor de aguas” na histéria da cidade, uma vez que as dindmicas de crescimento,
justapostas/sobrepostas ao tecido estabelecido, conformaram uma ruptura

morfologica e sistémica.

Com o objetivo de promover um melhor desenvolvimento do espaco urbano a
partir da década de 1960, época de criacdo de Zona Franca de Manaus, 0 governo
local apresentou proposta de expansao do sistema viario, como parte do Plano
Diretor encomendado para cidade.

Paralelamente a ndo implantacdo desse projeto viario, Manaus ingressou em
fase de transformacdes de grande envergadura para esfera urbana, pautada na
insercdo de uma éarea de livre comércio — que englobava toda a mancha urbana, e
grande gleba de entorno — e na construcdo de um distrito industrial de grande
capacidade produtiva. As consequéncias foram aumentos de populacéo e frota de
veiculos, o que por fim, engendrou robusta expansdo horizontal, em escala

metropolitana.

Dentro desse contexto, o Capitulo 4 apontou as transicdes fisicas ocorridas
no sistema viario, que, em conjunto as urgéncias ja citadas, revelaram a recorrente
influéncia da hidrografia local na modelagem — planejada ou auto construida — das

expansdes do tecido urbano.
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Essa dindmica redundou, em maior &ambito, em duas microdindmicas
destacadas: a fragmentacdo do tecido urbano da grande mancha e a ratificacado da
hierarquia, de circulagdo maior da cidade, gravitando em torno do nucleo oitocentista
e de sua extensao natural: o Eixo Viario Norte, formado pelas avenidas Constantino

Nery, Djalma Batista e Torquato Tapajos.

Posteriormente observou-se o surgimento e a ampliagdo de um conjunto de
obras, inseridas no sistema viario da cidade, principalmente entre a década de 1990
e 0 ano de 2005 — limite do recorte arbitrado pela pesquisa — periodo no qual a

populacao salta de um milh&o para 1,6 milhdes de habitantes.

A despeito disso, a segunda metade do século XX representou a acentuagao
do desequilibrio entre o crescimento fisico de Manaus, e sua capacidade de
conformar um sistema viario compativel com as necessidades de uma grande
cidade industrial. Percebeu-se, inclusive, que na contramo das altas taxas de
crescimento, a gestdo urbana local ndo concretizou diretrizes de planejamento que
contemplassem um grande sistema viario na condicdo de estrutura necessariamente
integrada e responsavel direta pelo desempenho das varias atividades econémicas

cotidianas.

Assim, as primeiras a¢cdes da administragcdo municipal elaboradas para tratar
do crescente congestionamento das principais vias da cidade foram “desenhadas”
em esfera pontual; ndo houve a insercdo de eixos viarios globais expressivos, que

integrassem grandes areas da cidade, atualmente, com aspecto labirintico.

Em panorama, verificou-se que, embora as obras de reforma e ampliacao
tenham contemplado pontos relevantes de articulagdo entre eixos ja existentes, ndo
apresentaram desempenho satisfatério no tocante a avaliacdo do tempo de trajeto
entre os limites norte-sul da mancha, feitos, majoritariamente, pelo Eixo Constantino
Nery. Exemplo dessa situag&o esta no trecho entre os bairros Centro e Cidade Nova
que, sucessivamente, apresenta aumento do tempo gasto para O percurso, nos

horario de maior fluxo, bairro/centro/bairro.

No caso do Eixo Constantino Nery, identificou-se nas varias fontes
referenciadas (literatura, cartografia, iconografia), e nos resultados interpretados das

analises morfologica e sintatica, que, ao longo de aproximadamente cem anos, a
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referida avenida e areas adjacentes concentraram o status de principal corredor
urbano da cidade. A via compartilhava com o centro histérico o papel de nucleo
estruturante, em termos de circulacdo e concentracdo, de equipamentos urbanos de

relevancia.

Paralelamente &  consolidacdo de  um polo/eixo  (norte-sul),
irradiador/concentrador de fluxos (na parte meridional do tecido, mais
especificamente, entre as zonas sul, centro-sul e centro-oeste da cidade), a mancha
urbana desenvolveu incrivel expansdo no sentido leste-oeste, com dimenséo (em

linha reta) superior a 30km.

Assim estruturou-se um grande sistema que concentra a maior parte de seus
fluxos de circulacdo em Udnico eixo viario norte sul, acarretando 0 seu
estrangulamento. Em panorama, esse sistema padece com a falta de alternativas
para as rotas e com a inexisténcia de similar(es) eixo(s) de circulacdo, que

contemple o sentido leste-oeste do tecido, por exemplo.

Como discutido ao longo da presente dissertacdo, o conjunto de dados
elencados durante a pesquisa teve como base a cartografia histérica e
contemporanea, reunidas como fonte primaria de observacgao, para a construcao das
argumentacfes. Ressalta-se que a cartografia, a semelhanca de outros meios de
comunicacdo e representacdo, é largamente usada como veiculo de promocédo de
ideias, o0 que justifica o carater idealizado do meio urbano. Tal fato foi mais
claramente detectado nas cartas mais antigas, especificamente aquelas datadas
entre 1893 e 1937. Nao obstante essa limitagdo procurou-se minimizar o ideal com a
andlise de cartas mais recentes e reais, para que a influéncia de tais distor¢des nao

comprometesse a quantificacdo dos dados.

5.2. Uma Comparacédo Grafica

Para as conclusdes, os resultados quantificaveis foram balizados em tabelas
e gréaficos que compdem visdo geral demonstrativa das dinamicas urbanas exibidas
pela estrutura viaria da cidade, no periodo investigado. Optou-se pela apresentagéo
de aspectos resumidos, justamente aqueles que mais evidenciam as argumentacoes
expostas. Para fins de confronto final, segue apresentacdo de tabela com

comparacao entre as variaveis, area do sistema e via(s) primaria(s).
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A tabulacdo-sintese esclarece sobre as duas fases de desenvolvimento
urbano (anterior e posterior a década de 1950) — ja citadas — respectivamente de
alinhamento e desalinhamento entre a ampliagcdo da cidade e a existéncia de vias

primarias de circulacao.

Assume-se aqui a percepcao da variavel morfologica “via(s) primaria(s)” como
dado mais expressivo oriundo da interpretacdo historica desenvolvida pelo
pesquisador. Assim, elege-se a medida como parametro no estabelecimento das

relacbes com as demais variaveis oriundas da Sintaxe do Espaco.

TABELA MORFOLOGICA 9 (PANORAMICA)

VARIAVEL AREA (km?) VIA(S)_ _ PRIMARIA(S)
MAPA (quantitativo)

MAPA 01 (1844-1856) 0,68 1

MAPA 02 (1879) 1,52 5

MAPA 03 (1893-1915) 7,56 30

MAPA 04 (1937) 7,56(1) 30

MAPA 05 (1951) 9,00 49

MAPA 06 (1965) (2) 46,55 52

MAPA 07 (1969) 29,6 77

MAPA 08 (2005) 441,8 6

(1) Repete-se o valor da area do sistema do Mapa 03 devido a inexisténcia de alteracBes significativas entre as
cartas. O valor da area da mancha, apresentado na Tabela Morfoldgica 04, reflete as exclusdes de partes do
tecido realizadas por arbitrio do pesquisador e ja justificados; assim a divergéncia de valores entre as tabelas
(parcial e geral) ndo conforma erro de metodologia.

(2) N&o obstante o Mapa 06 representar um sistema viario ndo construido, sua inclusdo na Tabela Morfolégica
Geral ¢ justificada em fungdo de sua importancia como “intengao” urbana gerida pelo poder publico e pelo fato de
partes do projeto serem, posteriormente, construidas.
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Ng'\élE COMPRIME | TAMANHO CO'\QTEAEIDA
POPULAC AREA DE NTO TOTAL MEDIO (QUANTIDAD Rn SINER | INTELIGIBILID
VARIAVEIS Ao EIXOS DOS EIXOS DOS E DE LINHAS (100) GIA ADE
km) | EIXOS (km)

(km2) POR km2)
MAPA 01
(1844- 3000 | 05 | 48 9,2 0,2 015 [3539| 75% 38%
1856)
MARA0Z | 30000 | 23 | 84 21,2 0.3 37,2 22,6 | 93% 65%
MAPA 03
(18931- | 50000 | 108 | 254 | 117,9 05 235 | 4654| 90% 42%
1915)
0% | 103000 | 116 | 247 | 1117 05 212 | 4339 | 90% 45%
WA A0S | 130000 | 112 | 514 | 131 0.3 461 | 442 | 76% 31%
WA | 173000 | 546 | 1299 | 3381 03 238  |4914 | 51% 12%
WA OT | 300000 | 285 | 1527 | 3492 0,2 536  |4751| 34% 8%
A 08 111.600.000 | 441,9 |25833| 40961 1,58 586  |6258 | 26% 5%

No Gréfico 01 a confrontacdo entre o crescimento da area da mancha e o
namero de vias primarias, percebidas como de grande integracdo no sistema aponta

crescimento para as variaveis entre os Mapas 0le 07.

GRAFICO 1: Via(s) Priméaria(s)/Area do Sistema
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(Observacao: retifica-se que a variavel area do sistema estd em km?)

Na transicdo entre o Mapa 07 e a carta contemporanea (Mapa 08, de 2005),
percebe-se uma abrupta mudanca de comportamento, que passa a ser de inversao.

Enquanto a &area da mancha e a populacdo crescem, alcancando a escala
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metropolitana, 0 numero de vias primarias apresenta enorme queda. Tal situacéo é

ratificada pelos Gréficos 01 e 02.
GRAFICO 2: Via(s) Primaria(s)/Populagdo
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Ja os graficos 03 e 04 dizem respeito a relacdo entre a varidvel morfoldgica,

via(s) primaria(s) e as varidveis de configuragcdo, compacidade e Rn(100),

respectivamente. No Gréfico 03 se destacam trés momentos: o Mapa 03 (1893-

1915), o Mapa 05 (1951) e o Mapa 07 (1969).

GRAFICO 3: Via(s) Priméria(s)/Compacidade
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No primeiro momento, correspondente a implantagdo do tabuleiro do século
XIX, confirma-se uma inversao, ja em curso, de tendéncia no comportamento das
variaveis. Enquanto o quantitativo de vias primarias aumenta, cai a compacidade do
sistema; no entanto tal queda ndo é acentuada e o intervalo entre o Mapa 03 e o
Mapa 05 é apontado como o de maior alinhamento entre as duas variaveis. Tal
dindmica ndo é mera coincidéncia numérica, pois o referido comportamento das
variaveis é interpretado, entre os Mapas 03 e 04, como um reflexo da estabilidade
do sistema viario, que ndo muda significativamente. Entre os Mapas 04 e 05, o
sistema de Manaus tem crescimento “para dentro”, o que justifica a manutencéo do
alinhamento entre a compacidade e o numero de vias primarias, uma vez que a

fragmentacao interna ndo produz crescimento horizontal.

O comportamento é apontado como reflexo do aspecto geométrico e
disciplinador da malha ortogonal que tende a compor tecidos urbanos mais
compactos.

No segundo momento, correspondente ao mapa “divisor de aguas” da
dissertacdo, Mapa 05 (1951), percebe-se a ruptura desse alinhamento. A
compacidade do sistema tendera a exibir, a partir do Mapa 05, “hiato” em relacéo a
variavel via(s) primaria(s), a qual continua em crescente, até atingir o terceiro
momento, Mapa 07 (1969). Tal mudanca reflete a rarefacdo do tecido da cidade e o
desenrolar dos primeiros estagios do processo de metropolizacdo, com a mudanca

no tamanho e extensdo da composicao do tecido urbano.

Mesmo com significativa diminuicdo da diferenca entre as variaveis, na
transicdo do Mapa 06 para o Mapa 07, a compacidade nédo apresenta alinhamento
com o quantitativo de vias primarias (confrontar efeito do desenho do tabuleiro).
Outrossim, o terceiro momento elencado, Mapa 07 (1969), indica mudanca abrupta
no comportamento da variavel via(s) primaria(s), que exibe queda vertiginosa até

atingir o patamar mais baixo de toda amostra.

A pouca mudanca da compacidade, na transicdo entre os Mapas 07 e 08, é
apontada como reflexo de um sistema consolidado em fragmentos de arranjos,
exibindo eixos pequenos, principalmente quando considerado o tamanho do

sistema.
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No Grafico 04, a variavel via(s) priméria(s) € relacionada a variavel Rn(100);

excetuando o intervalo entre os Mapas 01 e 03, o Rn(100) se comporta variando

entre os valores 40 e 50, do Mapa 03 ao Mapa 07, o0 que caracteriza certa

estabilidade de comportamento da variavel.

GRAFICO 4: Via(s) Primaria(s)/Rn(Base 100)
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Considerando o fato do Rn(100) mensurar as diferencgas internas do sistema,

em “blocos — mais ou menos — integrados entre si”, percebe-se que, até a década de

1960, a medida que o numero de vias primarias aumentava, os valores expostos

para o Rn(100) mantinham-se. A partir do Mapa 07, com a queda violenta no nimero

de vias integracdo, o valor do Rn(100) apresenta sensivel aumento, 0 que é

interpretado com “aumento da homogeneidade do sistema”, pela sua fragmentacéo,

ou seja, o crescimento da variavel indica processo “negativo” para a integragao do

sistema, uma vez que sendo mais fragmentado, o sistema tende a ser menos

integrado.

Os Graficos 05 e 06 representam a relacdo entre a variavel via(s) primaria(s)

e as variaveis sinergia e inteligibilidade; a primeira de carater morfologica e as duas

ultimas sintaticas.
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No Grafico 05 se apontam trés momentos distintos na correlacdo entre as
variaveis, via(s) priméria(s) e sinergia: os intervalos entre os Mapas 01 e 02; entre 0s

Mapas 03 e 04, e entre os Mapas 05 e 07.

No primeiro intervalo (entre os Mapas 01 e 02) percebe-se que o incremento
no tamanho do sistema foi positivo para a sinergia do conjunto, revelando, em 1879,
uma sobrecamada que aproximou as propriedades locais e globais, em comparagao

ao panorama estabelecido até 1856.

GRAFICO 5: Via(s) Primaria(s)/Sinergia
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J& o segundo intervalo (entre os Mapas 03 e 04) exibe comportamento de
estabilidade entre as variaveis via(s) primaria(s) e sinergia. Aponta-se que a
manutencdo do alto percentual de sinergia no periodo deve-se a insercdo de
significativos eixos globais e seu alinhamento com um novo arranjo quadra/rua,
majoritariamente ortogonal (“Quadrilatero Idilico”), o que ratifica a aproximagao entre

as propriedades locais e globais do sistema viario.
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O terceiro intervalo revela, por outro lado, que entre as décadas de 1950 e
1960, ocorre inversdo entre a sinergia do sistema e o crescimento do niamero de
vias primarias; a queda abrupta da sinergia, de 50% para 25%, reflete a grande
fragmentacdo do tecido constituido, principalmente a partir da criacdo da Zona

Franca de Manaus.

O Gréfico 06, por sua vez, representa a relacdo entre a variavel via(s)
primaria(s) e a inteligibilidade do sistema. Destacam-se dois momentos na dinamica
exposta pelo grafico: o primeiro, o Mapa 02 (1879), representa a transicdo entre a
cidade colonial portuguesa e as primeiras insergbes do urbanismo oitocentista
regular. Nota-se um aumento das duas variaveis; cresce tanto o ndmero de vias
primarias, quanto o percentual de inteligibilidade. O segundo momento, o intervalo
entre os Mapas 03 e 04, denota o alinhamento/estabilidade entre variaveis; nao

curiosamente, o periodo refere-se a consolidacao do tabuleiro regular oitocentista.

GRAFICO 6: Via(s) Primaria(s)/Inteligibilidade
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A partir do Mapa 04 (1937), o quantitativo de vias primarias tem grande
aumento, até atingir o patamar maximo, no Mapa 07 (1969); paralelamente o0s
percentuais de inteligibilidade s6 decrescem, o que permite afirmar que, apds o
“abandono” do tragcado regular, em meados do século XX, o sistema viario de
Manaus cresceu em estilhagos, ndo conformando eixos globais que integrassem o

tecido ja estabelecido com as expansfes, nem as novas areas entre si.
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Tal caracteristica de distanciamento é refor¢cada a partir do Mapa 06(1965),
com o0 aumento no numero de vias primérias e a diminuicdo da inteligibilidade que

atinge percentuais inferiores a 10%.

5.3. Algumas Complementacdes

Sobre a discussdo, podem ser inseridas contribuicbes como as de Panerai
(2006). Ao expor sobre procedimentos para leitura visual de grandes eixos
rodoviarios, o autor defende a necessidade/possibilidade do olhar sistémico sobre o
desenvolvimento histérico-urbano apontando que, no nivel mais amplo da referida
leitura:

[...] oterritorio constituido historicamente [deve ser estudado] cruzando-se
uma primeira leitura/interpretacéo dos dados histéricos e cartograficos com
a abordagem visual e o conhecimento concreto do terreno que ela
proporciona. Ndo se trata mais de se interessar por esta ou por aquela
estrada que estrutura uma parte da aglomeracdo, mas de pesquisar o
sistema (grifo nosso) pelo qual se organiza a aglomeracdo e de encontrar

na ocupacdo atual os tracos e as consequéncias da histéria (PANERAI,
2006, p.44).

Defende-se o alinhamento de olhares entre o que € preconizado por Panerai
e o trabalho desenvolvido na pesquisa; destaca-se ainda o carater exemplar
conferido a Av. Constantino Nery que, no sistema de Manaus, exibe status de

“aquela estrada” que estrutura toda a aglomeracao.

Caracterizando as redes e os polos dentro do tecido urbano, Panerai (2006)
elucida sobre o conceito de centro, no cenario urbano contemporéaneo, e das suas
possibilidades de composi¢cdo morfoldgica. Em sua perspectiva:

[...] a cidade contemporanea pode ser adequadamente caracterizada com a
ampliacdo da noc¢do de centro e a constatacdo da existéncia, conforme o

caso, de uma complementaridade ou de uma concorréncia entre diversos
polos que o compdem (PANERAI, 2006, p.145).

O caso de Manaus € o de complementaridade/concorréncia do centro,
exercido pelo Eixo Constantino Nery e areas a ele adjacentes. O aspecto
complementar ocorre pela macica presenca de centros comerciais e de servicos,
concentrados nas margens das vias que compdem o referido eixo: Constantino Ney,

Djalma Batista e Torquato Tapajos.
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J& a concorréncia ocorre em fungédo da semelhanca existente entre o universo
de produtos e servigos oferecidos, tanto no centro antigo da cidade, quanto no eixo
viario. A particularidade de cada um reside na distribuicdo espacial e envergadura
dos estabelecimentos. No caso do primeiro ocorre a pulverizacdo espacial do
comeércio no tecido urbano, que encerra o centro antigo e esse comeércio caracteriza-

se por pequenos e médios estabelecimentos.

Ja no caso do segundo ocorre o inverso, a concentracdo espacial; no Eixo
Constantino Nery (aqui se referindo a trés grandes avenidas, ja citadas) concentram-
se grandes shoppings, complexos verticalizados de servicos médicos e
assemelhados, um parque publico, zonas residenciais adensadas e verticalizadas,
grandes escolas e universidades. Em conjunto, esses fatores corroboram,
juntamente com a forma de “corredor” das avenidas, para um processo de
continuidade, na implantacdo de novos estabelecimentos com o mesmo caréter, que

“‘competem” pelo mercado consumidor, com o centro antigo.

Nas Ultimas trés décadas a Amazbnia viu sua hierarquia urbana ser
reorganizada em decorréncia da ascensdo de Manaus no contexto regional e
nacional. Durante aproximadamente trezentos e cinquenta anos, a principal e mais
rica cidade da regido foi Belém, capital do Pard. Com a consolidacdo do parque
industrial amazonense, sediado em Manaus, 0 Amazonas assumiu a dianteira
econbmica da regido, invertendo, inclusive, antigas dinamicas de fluxos de pessoas,
empresas, produtos e servigcos, que passaram a se concentrar majoritariamente em

Manaus.

Tal processo transformou o lugar, paralelamente em “cidade burguesa
nascente e metropole industrial”. Em funcao disso ratifica-se a percepcao de varios
arranjos espaciais que engendram grandes diferencas sociais, claramente
identificadas, quando da analise dos Mapas de 01 a 07, e apontadas, em detalhe, no
Mapa 08. As Figuras 256 e 259 evidenciam tais situacdes, respectivamente
exemplificadas pelos bairros da Ponta Negra, no extremo oeste da mancha urbana e

do Distrito Industrial, no extremo sudeste.
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5.4. O Alcance das Respostas as Questdes de Pesquisa

A pesquisa desenvolvida permitiu, ao final dos achados e conclusdes,
confirmar a premissa orientadora. Os resultados apontam que a investigacdo das
alteracdes morfoldgicas da cidade de Manaus, tendo por base as estratégias de
leitura e representacdo do espaco associadas a Sintaxe do Espaco, permitem
analisar com maior precisdo a materialidade dos processos de transformacao

urbana apontados nos registros historicos do assentamento, detalhados a seguir:

1 — O primeiro momento de andlise do sitio urbano de Manaus (Mapa 01:
1844, 1845, 1852 e 1856) revela recorréncias referentes a sitios urbanos de origem
colonial portuguesa (processo de implantacdo do assentamento), e especificidades
de insercao e desenvolvimento fisico, a contar um “modo de fazer cidades” balizado

pelo meio natural amazonico.

2 — A investigacdo do Mapa 02 (1879) indica um grupo de caracteristicas
trazidas pelos acréscimos da década de 1870, o que obriga a uma série de ajustes
na articulacdo do conjunto urbano. Aqui se destacam duas dinamicas morfoldgicas:
o aprofundamento da tendéncia de centralidade do sistema distanciada da margem,
e a queda da integracdo na area existente entre a orla do Rio Negro e o eixo Sete de

Setembro com as demais partes do sitio.

3 — O panorama do sistema viario e da estrutura urbana exposto nas
representacfes associadas ao Mapa 03 (1893, 1895, 1899, 1906 e 1915) permite
indicar outro “centro integrado”, emoldurado pelas vias Sete de Setembro, ao sul;
Epaminondas/Constantino Nery, a oeste; Alvaro Maia, ao norte, e pela dupla de
eixos paralelos Castelo Branco e Carvalho Leal, a leste. Estabelece-se ai nova
hierarquia espacial em Manaus: é 0 novo arranjo para uma nova cidade vinculado ao

apogeu da Borracha. E a altura da concepcéo do “Quadrilatero Idilico”.

4 — O Mapa 04 (1937) ratifica, no recorte da década de 1930, a tendéncia do
crescimento/estabilidade do sistema, estabelecida em torno do quarteto de vias que
emolduram o tabuleiro em xadrez de area central. SAo aspectos emergentes a
distincdo entre a cidade projetada e a cidade real, bem como a aparente
estabilizacdo/consolidagdo na mancha urbana. Essa dinamica espacial de

concentracdo reforca a composicao “espinha de peixe” que se torna, além de
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morfoldégica e sintatica, cultural, pois, ao engendrar vida social em espacos
especificos e limitados, estimula a ocorréncia macica de fluxos e copresenga nos

mesmos em detrimento de outras areas da cidade.

5 — A leitura do sistema viario exposto nas representacdes anteriores em
relacdo ao Mapa 05 (1951) confirma a maior ruptura até entdo visivel no
desenvolvimento urbano de Manaus. A carta de 1951sinaliza o inicio de outra etapa,
num claro processo de mudanca na estrutura do sistema viario. Aqui se destaca a
manutencdo do status proeminente das vias Sete de Setembro, ao sul;
Epaminondas/Constantino Nery, a oeste; Alvaro Maia, ao norte; Gettlio Vargas, ao
centro; e, em menor posi¢cado global, mas com destaque local, a dupla de vias
paralelas Castelo Branco e Carvalho Leal, a leste, como eixos primarios do sistema.

A centralidade axial € assim reforcada, local ou globalmente, para as vias citadas.

6 — Ainda que um cenario de planejamento, a interpretacdo do Mapa 06
(1965) confirma o desalinhamento em relacdo as etapas anteriores de
desenvolvimento, sedimentadas na cidade e representadas pelos Mapas 01, 02, 03
e 04, e simboliza, juntamente com o Mapa 05 (1951), outra fase na histéria urbana
de Manaus. Em termos de hierarquia espacial, a proposta do Plano Viério, se levada
a cabo, manterializaria a concentragdo dos conjuntos mais integrados do sistema
gravitando em torno do eixo viario formado pela Av. Constantino Nery,

progressivamente mais emblematica da cidade.

7 — Configurando uma sedimentacado da “nova etapa” de desenvolvimento do
tecido urbano, inicialmente detectada na transicdo entre os Mapas 04 e 05, o Mapa
07 (1969) exibe um cenéario em que o tecido da cidade divide-se em 04 subsistemas.
Aqui o eixo de expansao norte consolida-se como novo vetor de crescimento de
Manaus, em funcédo da sua melhor integracdo com o tecido pretérito do tabuleiro:
essa condicdo adquire feicdo primordial no arranjo da mancha, quando a cidade
alcanca a escala metropolitana. A hierarquia espacial de Manaus, pela primeira vez
desde fins do século XIX, apresenta expansdo da centralidade (bairro Nossa
Senhora das Gracgas), visivel em parte do tecido, além dos limites viarios do

“Quadrilatero Idilico”.
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8 — Por fim, o Mapa 08 (2005) caracteriza a aceleracdo no processo de
crescimento da mancha e sua peculiaridade reside na escala metropolitana do
cenario apresentado. O destaque é a clara proeminéncia do eixo Constantino Nery e
seu alinhamento com o nucleo histérico da cidade. O achado permite afirmar em
conclusdo que as é&reas de cidade frutos das propostas coloniais, oitocentistas e
suas extensodes retilineas figuram claramente como as mais integradas do grande
sistema e que 0s acréscimos contemporaneos apresentam pouca articulacdo entre

partes e com os tecidos pretéritos.

Portanto, a interpretacdo dos Mapas de 01 a 08 aponta uma clara relagéo
entre conjunturas histéricas da cidade de Manaus e a sua configuracdo urbana, de
modo que a dinamica diacrbnica € materializada nas alteracBes morfolégicas do
sitio, 0 que responde a primeira questdo de pesquisa: 1 - Qual a relacdo existente

entre as conjunturas historicas da cidade de Manaus e a sua configuracdo urbana?

7

Um segundo aspecto relevante é a clara identificagcdo de padrbes, sejam
associados a emergéncia de um eixo global orientador (Av. Constantino Nery), as
limitagcbes naturais no desenho do sitio (a relacdo da malha com os igarapés e a
barranca) ou a proeminéncia de &areas na estruturagdo do assentamento (o
“Quadrilatero Idilico”), entre outros, no que conforma a tessitura de ligagdes e
rupturas discutidas ao longo da andlise. Portanto, os achados apontam para o
alcance da segunda questdo de pesquisa: 2 - Houve padrdes no crescimento da
mancha urbana da cidade e do seu sistema viario que correspondam a légicas

socialmente estabelecidas?

Por fim, tendo em conta a terceira indagacdo — 3 — Considerando um
panorama de expanséo/‘evolutivo”, ao fim do recorte do estudo, qual o sistema
viario resultante e seu correspondente desempenho para as atividades urbanas do
quotidiano? — as observacdes a respeito do carater fragmentario contemporaneo,
em que o tecido de Manaus comporta uma espécie de colcha de retalhos baseada
em descontinuidades, sdo exemplares; o carater de capilaridade (ruas sem saida)
apresentado claramente em seu sistema viario limita possibilidades de fluxos e
sobrecarrega 0s poucos eixos globais, mais integrados. Tal dinamica, por fim,
interfere na esperada fluidez de movimento exigida nas trocas diarias, notadamente

comuns em metropoles industriais contemporaneas.



416

REFERENCIAS

ASCHER, Francois. Os novos principios do urbanismo. Sao Paulo: Romano
Guerra, 2010.

BARROS, José D’Assungao. O campo de histéria: especialidades e abordagens. 52
Ed. Petrépolis, RJ: Vozes, 2008.

BATISTA, Djalma. O complexo da Amazbdnia: Analise do processo de

desenvolvimento. 22 Ed. Manaus: Editora Valer, Edua e Inpa, 2007.

BITTENCOURT, Agnello. Fundacédo de Manaus: prédromos e sequéncias. Manaus:
Editora Sérgio Cardoso, 1969.

BOTELHO, Antbénio José. Redesenhando o projeto Zona Franca de Manaus: um

estado em alerta. Manaus: Editora Valer, 2006.

BURKE, Peter [et al.] (org.). A escrita da historia: novas perspectivas. Sdo Paulo:
Editora da Universidade Estadual Paulista, 1992.

CAVALCANTI, Nireu Oliviera. O Rio de Janeiro Setecentista. Rio de Janeiro:
Editora Zahar, 2004.

COSTA, Graciete Guerra da. Manaus: Um Estudo de seu Patriménio
Arguitetébnico e Urbano. Dissertacdo (Mestrado). Programa de Pesquisa e Pés-
Graduacdo da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo PPG-FAU. Universidade de
Brasilia - UnB. Brasilia, 2006.

DIAS, Edinea Mascarenhas. A ilusdo do Fausto: Manaus 1890-1920. 22 Ed.
Manaus: Editora Valer, 2007.

DUARTE, Durango Martins. Manaus entre o passado e o presente. Manaus: Ed.
Midia Ponto Comm, 2009.

GONDIM, Neide. A invencdo da Amazdnia. 22 Ed. Manaus: Editora Valer, 2007.

GRANDIN, Greg. Fordlandia — ascencéo e queda da cidade esquecida. Sao Paulo:
Editora Roco, 2010.



417

HESPANHA, Antbnio Manuel [et al.] (org.). Historia de Portugal. Lisboa: Editora
Estampa, v. 4, 1998.

HILLIER, Bill; HANSON, Julienne.The social logic of space. Londres: Cambridge
University Press, 1984.

HOLANDA, Frederico de. O espac¢o de excecdo. Brasilia: Editora da Universidade
de Brasilia, 2002.

KOHLSDORF, Maria Elaine. A apreensdo da forma da cidade. Brasilia: Editora da
Universidade de Brasilia, 1996.

LAMAS, José M. Ressano Garcia. Morfologia urbana e desenho da cidade.

Lisboa: Fundacédo Calouste Gulbenkian, 2010.

LEME, Maria Cristina da Silva (org.). Urbanismo no Brasil1895 -1965. Salvador:
Editorada da Universidade Federal da Bahia, 2005.

MEDEIROS, Valério Augusto Soares de. Urbis Brasiliae ou sobre cidades do
Brasil: Inserindo assentamentos urbanos do pais em investigacdes configuracionais
comparativas. Tese (Doutorado). Programa de Pesquisa e Pdés-Graduacdo da
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo PPG-FAU. Universidade de Brasilia - UnB.
Brasilia, 2006.

MELLO, Thiago de. Manaus: amor e memoria. 4% Ed. Manaus: Editora Valer,
Prefeitura de Manaus, 2004.

MESQUITA, Otoni Moreira de. Manaus: histdria e arquitetura — 1852-1910. Manaus:
Editora da Universidade do Amazonas, 1997.

MESQUITA, Otoni. La Belle vitrine: Manaus entre dois tempos (1890-1900).

Manaus: Editora da Universidade Federal do Amazonas, 2009.
MIGUEIS, Roberto. Geografia do Amazonas. Manaus: Editora Valer, 2011.

MONTEIRO, Mario Ypiranga. Arquitetura: Tratado sobre a evolucdo do prédio

amazonense. Manaus: [s.n.], 2006.



418

MONTEIRO, Méario Ypiranga. Fundagdo de Manaus. Manaus: Editora Metro Cubico,
[s.d].

MONTE-MOR, Roberto Luis de Melo. Do urbanismo a politica urbana; notas sobre

a experiéncia brasileira. s/d.

FIGUEIREDO, Aguinaldo Nascimento. Histéria do Amazonas. Manaus: Editora
Valer, 2011.

NUNES, Brasilmar Ferreira (org.). Sociologia de capitais brasileiras: participacao

e planejamento urbano. Brasilia: Liber Livro Editora, 2006.

OLIVEIRA, José Aldemir de [et al] (org.). Cidade de Manaus: Vvisdes
interdisciplinares. Manaus: EDUA, 2003.

OLIVEIRA, José Aldemir de. Manaus de 1920-1967: a cidade doce e dura em
excesso. Manaus: Editora Valer, Governo do Estado do Amazonas, Editora da

Universidade Federal do Amazonas, 2003.

PANERAI, Philippe. Andlise urbana. Brasilia: Editora da Universidade de Brasilia,
2006.

PENNINGTON, David. Manaus e Liverpool: uma ponte maritima centenaria.
Manaus: Editora da Universidade Federal do Amazonas/ Centro Universitario do
Norte — UNINORTE, 20009.

PEREIRA, Deusamir. Amaz6nia (in)sustentavel: Zona Franca de Manaus. Manaus:
Editara Valer, 2005.

PINSKY, Carla Bassanezi [et al.] (org.). Fontes histdricas. Sdo Paulo: Contexto,
2005.

ROLNIK, Raquel. O que é cidade. Séo Paulo, Brasiliense, 1995.

SANTOS, Paulo Ferreira. Formacédo de cidades no Brasil colonial. 22 Ed. Rio de
Janeiro: Editora UFRJ/Iphan, 2008.

SOUZA, Marcio. A expressdo amazonense: do colonialismo ao neocolonialismo.
Manaus: Editora Valer, 2003.



419

SOUZA, Marcio. Histéria da Amazbnia. Manaus: Editora Valer, 2009.

SUDERIO, Marcilio de Oliveira; MEDEIROS, Valério Augusto Soares de. Beyond
the "rubber boom" city: Manaus urban morphology and social exclusion.

Seminario. ISUF — International Seminaron Urban Form, 2009.

TRINDADE JUNIOR, Saint-Clair Cordeiro da; ROCHA, Gilberto de Miranda (org.).
Cidade e empresa na Amazobnia: gestdo do territério e desenvolvimento local.
Belém: Paka-Tatu, 2002.

VILA NOVA, Sebastido. Introducédo a sociologia. 62 Ed. Sdo Paulo: Editora Atlas,
2010.

WALLE, Paul. No Brasil, do Rio Sado Francisco ao Amazonas. Brasilia;: Senado
Federal, Conselho Editorial, 2006.



420

GLOSSARIO

Acréscimos modernos: o termo, quando utilizado, com ou sem aspas, refere-se ao

carater inovador da insercao fisica/urbana.

Adensamento: diz respeito a processo de preenchimento do tecido urbano,
percebido durante a andlise das fontes cartogréaficas e iconogréficas.

Adjacente: referente a espacos imediatos, contiguos ou muito proximos.

Aglomeracdao: ajuntamento de lotes edificados em quadras totalmente preenchidas
por construcdes; a depender do momento do mapa analisado se refere também a

verticalizagdo urbana.

Ajuste: termo usado para indicar arranjos fisicos percebidos no sistema viario da
cidade, notadamente em funcédo de claras diferencas nas dimensdes das vias ou na

presenca de corre¢cdes adaptativas na ligacdo entre malhas diferentes.

Arranjo: termo usado em sentido fisico ou simbdlico, no primeiro caso € usado
amplamente para denotar situacdes fisicas pontuais ou globais na cidade; no
segundo caso se refere a ideia de composi¢do intencional, projeto ou movimento
social, politico, econdmico, cultural ou, mais amplamente, histérico, percebido no

desenvolvimento de Manaus, e apontado no texto.

Arruamento: refere-se ao sistema viario da cidade, no todo ou em partes, quando

das andlises de fragmentos do tecido urbano.

Articulacao: palavra usada no sentido de integracdo, unido, aproximacao fisica, em
maior grau, percebida sob a influéncia de uma ou mais ruas, avenidas e espacos de

circulacéo.

Assentamento: refere-se a ocorréncia do fenébmeno urbano, independentemente da

escala do mesmo, usado para cidades ou partes de uma cidade.

Barranca: acidente geografico recorrente na Amazonia em areas banhadas por rios
e igarapés; é a porcdo de terra correspondente a orla imediata, comumente

constituindo desnivel acentuado entre o curso d’agua, area de varzea, e o solo seco.
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Barreira/resguardo: correlacdo proposta para situacdo percebida em que a
composicdo fisica urbana constitui, paralelamente, obstaculo de acesso a

determinado sitio, e aumento da “segregacao voluntaria” do interior do referido sitio.

Catraieiros: nome dado, na Amaz6nia, aos condutores de pequenas embarcacoes,
chamadas catraias, que servem como transporte para deslocamento nas areas

urbanas, através de rede de igarapés que permeia as cidades.

Centralidade: termo usado para designar “lugar’ dentro do tecido urbano onde é
percebida maior concentracdo de atividades econdmicas e sociais, comumente
associadas a maior concentracao edilicia; também se refere a ideia de centro da
cidade ou de parte da cidade, a parte mais comercial de um bairro, por exemplo.

Cidade-resposta: o termo € associado a ideia da forma urbana como reacéo fisica
e/ou simbdlica, através da qual, um dado arranjo urbano assume o carater de

importéancia (valor), para sociedade que o edificou e por isso, molda comportamento.

Composicao: termo de primeira importancia para dissertacao, por agregar diversos
significados. A definicAo mais abrangente e que abraca grande parte das situacdes
em que o termo é utilizado € aquela que o define como: “Modo de reunir partes para
formar um todo”; logo, o termo composicdo é empregado na dissertagdo como

designio.

Conceitos multiplos: associagfes feitas entre termos com o uso de hifen ou barra
(-) ou (/), significam o entendimento, no contexto da dissertacéo, de extrema relacao
entre dois conceitos. Ex.(cidade/agua). Na Amazobnia, defende-se, um elemento é
tdo influente sobre o outro, ao ponto de ndo serem visiveis os limites fisicos e

funcionais entre 0os meios.

Conexfes em X e T: termos derivados da pesquisa sobre Sintaxe Espacial,
associados, no texto da dissertacdo, a situacbes de arranjo entre vias, ruas,
avenidas, vielas, ou becos, mais especificamente, sobre a natureza dos
cruzamentos, se formam continuidades de fluxo, no caso da primeira, ou obstrucdes,

no caso da segunda.
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Configuracdo: termo de primeira importancia para pesquisa;, toma-se como
referéncia a definicdo dada por Medeiros, na qual, o termo “corresponde a maneira

pela qual as partes do objeto se relacionam entre si”.

Conjunto: o dicionario Priberam da Lingua Portuguesa define conjunto como,
‘resultado da unido das partes de um todo”. No tocante a dissertacdo essa € a
definicdo mais congruente as situagfes assim elencadas no texto, que se referem a

escalas urbanas diferentes (o edificio, a rua, o bairro).

Converséao: o termo refere-se as mudancas ocorridas nas trajetérias descritas por

pelas pessoas, ao percorrerem a malha viaria urbana.

Copresenca: o termo é usado no texto, em sentido semelhante aquele apresentado
nos trabalhos de Medeiros e Holanda, o qual designa o atributo de certas partes do

tecido urbano de favorecerem o encontro entre pessoas.

Costura: nos varios contextos em que a palavra € empregada, associa-se a ideia de
ajuste (ligacdo bem ou mal sucedida) entre partes do tecido urbano.

Densidade: termo usado para descrever dinamicas de crescimento urbano, nas
quais, percebe-se o0 preenchimento edificado de quadras anteriormente

estabelecidas.

Dinamica espacial: refere-se ao sentido apresentado para a palavra dinamica, com
a singularidade de se aplicar a processos, claramente, percebidos como

“‘espacializados”, em escala territorial.

Dinamica urbana: refere-se ao sentido apresentado para as palavras, dinamica e
dindmica espacial, com a peculiaridade de ser aplicado a situacdes espaciais
percebida na escala da cidade de Manaus, e pontuadas dentro do tecido urbano,

através de mapas e detalhamentos.

Dinamica: o dicionario Priberam da Lingua Portuguesa define a palavra como
‘conjunto de forcas que visam o desenvolvimento ou o progresso de algo”. No
tocante a dissertacdo o termo designa processos sociais, econdmicos e culturais,

percebidos na histéria urbana de Manaus.
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Eixo de integracdo: nome dado na pesquisa, ao espaco de circulacdo, percebido

como primario para um dado fragmento do tecido urbano, ou para o sistema inteiro.

Eixo: segundo o dicionario Priberam da Lingua Portuguesa, definicbes: linha reta
(real ou imaginaria) que divide em duas partes iguais ou simétricas 0S corpos ou as
superficies; linha em torno da qual um corpo executa ou pode executar um
movimento de rotacdo; linha reta imaginéria que passa pelo centro da alma de uma
arma, do fuste de uma coluna; linha longitudinal que divide uma pista de rolamento
em dois sentidos de circulacéo. As definicdes trazidas pelo dicionario sdo diversas,
mas, no que se refere, as varias aplicagdes do termo no texto da dissertacdo, tém

um tronco em comum: o sentido de orientagao/delimitacao.

Entroncamento: o termo é usado no sentido de ponto existente, no sistema viario,

onde ocorre juncédo ou bifurcacdo de caminhos ou estradas.

7

Espaco: a definicAo primeira trazida é: intervalo entre limites. Outra definigéo
alinhada ao texto é a que define o termo como “capacidade” (de lugar, sitio). Na
pesquisa o termo usado no sentido concreto, fisico e, em situacbes especificas, de
maneira simbdlica, para definir o sistema viario, como representacdo de valores

culturais, nao tateis.

Especulacdo urbana: o termo é usado na pesquisa, associado a ideia expectativa

de intervencao fisica e econdmica no tecido urbano.

Espinha e peixe: o termo designa forma de tracado viario é caracterizado por
longas vias conectadas a apenas uma via principal, com pouquissimas conexdes

diretas entre elas.

Estrangulamento: termo usado no sentido de estreitamento, aperto, constricao,
percebidos no sistema viario da cidade, pela interrupcdo, excesso de fluxos, ou por
falta de rotas alternativas.

Expanséo: termo referente ao aumento, crescimento da mancha urbana, mais

recorrentemente, usado para apontar incremento horizontal.

Extrato: parcela, fragmento do tecido urbano.
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Fluxo: uma das definicbes possiveis para o termo indica-o como “movimento do
liquido que vem encher um espago ou que passa por ele”; analogamente entende-se
o liqguido como o conjunto de pessoas e seus infinitos motivos de circulagdo, que

enchem e passam pela cidade.

Fragmentacdo: o termo € usado para denotar situagdes de “redugdo” do tecido
urbano, em parcelas menores do que aquelas anteriormente apresentadas,

acrescida ainda da perda de padrédo no parcelamento.

Hibrido: o termo diz respeito a partes da cidade, quadras ou vias, que apresenta,
em sua composicao, elementos diferentes daqueles percebidos como majoritarios
num dado escopo de andlise.

Hierarquia espacial: no texto da pesquisa, o termo remete a ideia de organizacéao,

segundo varios graus de poder e subordinacao existente entre as partes da cidade.

IIha: diz respeito a figura criada com as marcacdes feitas sobre os mapas e figuras
apresentados.

Instituicbes urbanas: o termo diz respeito a leis fundamentais, regras, preceitos

percebidos como inerentes a condicdo urbana.

Integracdo: a definicAo dada pela sociologia aponta para ideia de “adaptacao,
incorporagao de um individuo ou grupo externo, numa comunidade, num meio”; tal
conceito alinha-se as perspectivas adotadas pelo pesquisador, ao usar o termo, para
explicar, diversas vezes, a pouca, ou muita, incorporacdo de partes do tecido
urbano, ao todo da cidade, através do sistema viario. Ainda, o termo diz respeito,

tanto a aspectos morfolégicos, quanto aqueles de configuracao.

Interpretacdo configuracional: termo usado para denominar parte da andlise

urbana desenvolvida, referente a leitura feita pela Sintaxe Espacial.

Justaposicédo: palavra usada no sentido de contiguidade, aposicdo de partes do

tecido urbano, as areas pre-existentes.

Largo: remete comumente a ideia de “area urbana espacosa na confluéncia de

ruas’.
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Ligacao/ligagdes: termos usados no sentido de nexo, relagdo, unido. Palavra de
Importancia primeira para pesquisa, entendida, ndo como antbnimo de ruptura, mas
como processo urbano que pode estabelecer, paralelamente, continuidade e

mudanca entre partes do tecido urbano.

Macro estruturacdo: referente a ideiade “estrutura, com dimensdo superior, que
engloba outras estruturas menores, e que pode ser decomposta em elementos

menores”.

Mancha ou mancha urbana: refere-se ao todo do tecido urbano, até seus limites

fisicos.

Manipulacao fisica: termo usado para denotar as transformacgfes impostas pelo

homem ao espaco natural, onde se assenta a cidade.

Marcacdao: recurso grafico, na forma de circulos ou curvas irregulares, largamente
usado na pesquisa, para indicar, sobre a cartografia e iconografia, trazidas,
situacdes importantes de analise.

Modelagem/moldagem: termos comumente usados em relagcdo aos processos de
construcdo de esculturas, defendidos como pertinentes aos processos urbanos, pelo

fato dos mesmos, esculpirem a forma da cidade.

Montagem: situacdes graficas criadas sobre os mapas e imagens, com o intuito de
evidenciar fatos e ideias, trazidos ao texto de analise.

Morfologia: as definicbes trazidas pelo dicionario Priberam da Lingua Portuguesa
remetem as idéias de “estudo das formas que a matéria pode tomar” e “aparéncia
externa de um ser vivo = CONFIGURACAO, FORMA”. O termo é de primeira
importancia para pesquisa, usado no texto em associacao a ideia de forma exterior,

visivel ao ser humano, e que Ihe serve de orientacdo para circular.

Neoclassico: referente a arquitetura e urbanismo preconizados no século XIX,

sobre influéncia maior do Neoclassicismo.

Padronizacdo: referente a ideia de uniformizacdo dos espacos fisicos da cidade,

mas notadamente as dimensdes das vias e quadras e relagéo entre as mesmas.
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Panorama: em sentido figurado a palavra significa “vasta exposi¢ado”; na pesquisa
seu uso indica o0 agrupamento de varias situa¢des urbanas, das quais, se destacam

aguelas mais importantes para analise em questao.

Pensamento urbanistico: o termo € usado, em referéncia, ao processo de
desenvolvimento do urbanismo e do planejamento urbano, exposto na obra
“Urbanismo no Brasil 1895-1965”, de Maria Cristina da Silva Leme, publicado em
2005. Defende-se a reverberacdo do referido processo, nas obras realizadas em

Manaus.

Perimetro: a definicdo basica, “contorno de figura plana”, aplica-se as situacdes
usadas no texto para estabelecer os limites dos recortes dos mapas, escolhidos para

analise.

Plat6: classificagcdo dada a uma forma de relevo constituida por uma superficie
elevada, com cume mais ou menos nivelado, geralmente devido a eroséo edlica ou

pelas aguas.
Porcdao: parte de um todo, fragmento, bocado, quinh&o.

Positivista: o termo alinha-se a definicdo de positivismo, como “sistema filosofico
que, banindo a metafisica e o sobrenatural, se funda na consideracdo do que é

material e evidente”.

Pretericdo/resguardo: os termos sédo usados para indicar a dualidade de processos
urbanos que separam as classes sociais dentro do tecido urbano, ao “impedir’ que

determinadas areas, com o intuito de direciona-las as classes abastadas.

Processo-simbolo: o duplo termo diz respeito a importancia econémica, espacial e
simbdlica, indicada pela verticalizacéo de cidades capitalistas.

Quadrilatero Idilico: denominacdo dada pelo autor da pesquisa ao grande projeto
de reforma e expansao urbana construido em Manaus entre 1893 e 1915, que exibe
o formato de um grande quadrado. No tecido urbano a area corresponde a malha
interior ao perimetro das atuais avenidas Constantino Nery, Alvaro Maia, Castelo

Branco e Sete de Setembro.
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Rarefeito/rarefacdo: os termos se referem as partes do tecido urbano que
apresentam significativa intercalacdo entre areas edificadas, vazios, ou areas
preservadas. Remete também as ocorréncias de malhas urbanas onde ha pouca

presenca de lotes ocupados.

Resiliéncia: Caracteristica mecéanica que define a resisténcia aos choques de
materiais; habilidade de se adaptar com facilidade as intempéries, as alteracdes ou

aos infortunios.

Ruptura: termo de primeira importancia da pesquisa; o dicionario Priberam da lingua
portuguesa define a palavra como “corte, interrupgdo, quebra de relagbes”. Na
pesquisa o termo ndo é entendido como antdnimo de ligagéo, pois na construcéo do
sistema viario, as “rupturas” sdo mudangas de linguagem, na forma espacial do

sistema, ndo necessariamente, o impedimento do ato de circular.

Rupturas institucionais: diz respeito as mudancas, ndo s6 formais, mas,
econdmicas, politicas, sociais e, em ampla esfera, culturais e historicas, percebidas
quando da revisdo de literatura e comparacdo da cartografia e iconografia,
historicas, feita entre as feicdes morfologicas das cidades em geral e da cidade de

Manaus, especificamente.

Sedimentacédo: a definicdo de “formagdo e progresséo lenta que dara origem a
rocha sedimentar” € trazida, em analogia, ao processo percebido de

amadurecimento fisico e simbdlico do espaco urbano.

Segmento: secc¢do, porcdo, parte de um todo. Na analise morfolégica feita, a
palavra é usada pare designar a distancia entre conversdes, no percorrer de um
trajeto, rua, avenida, beco, viela. A palavra também indica grupo ou classe, quando

usada em termos sociais.

Setorizacgdo: termo relativo a setor, que em geometria € definido como parte de um
circulo compreendida entre dois raios e o arco correspondente. No ambito da
pesquisa, a definicho se aproxima da ideia de fatia do tecido urbano, que

apresentacao tendéncia a concentragdo de uso determinado.

Sistema urbano: refere-se ao termo sistema, incrementado pelas particularidades

de analise possiveis, quando da investigacdo do espaco urbano.
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Sistema viario: refere-se aos termos sistema e sistema urbano; ponto focal da
pesquisa é destacado como uma das mais importantes (aqui a mais importante)
expressdes da dinamica urbana. Compreende, fisicamente, o conjunto de espacos
de circulacdo acessivel aos pedestres (ruas, becas, travessas, vielas, avenidas,

pontes).

Sistemal/estrutura: “combinacdo de partes reunidas que concorrem para um
resultado especifico”. A definigdo alinha-se as percepcdes do espaco urbano,
defendidas na dissertacdo; o uso do termo entende que, total ou parcialmente, o
tecido urbano é analisavel sob a Gtica de sistema, ou seja, como parte de algo maior

e com designio.

Sistémico: termo relativo a partes gue compdem em conjunto um todo com sentido

e funcéo.

Sitio: a palavra, segundo dicionario Priberam da Lingua Portuguesa, remete a ideia

de “espago que umobjeto ou pessoa ocupa ou deve ocupar = LUGAR.

Sobrecamada: termo referente principalmente, ao resultado arquiteténico-urbano,
do crescimento pelo processo de sobreposicédo, entendido como modificador, nos

mais variados graus, da composi¢cao urbana anterior e que Ihe serve de base.

Sobreposicédo: o termo diz respeito ao processo de crescimento urbano, percebido
principalmente em areas da cidade, impossibilitadas de expansdo horizontal,

principalmente as areas centrais.

Solucédo de continuidade: processo de crescimento do sistema viario, percebido

como, alinhado — ou ndo — as propostas ja existentes.

Tecido urbano: refere-se ao conjunto da cidade (ruas, cursos d’agua e quadras) em

analise total ou por fragmento.

Tempos urbanos: o termo associa-se ao entendimento de periodiza¢cbes acerca da
historia urbana de Manaus e, num contexto mais amplo, da cidade ocidental

capitalista.
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Tentaculo: o termo, quando referido & biologia, diz respeito ao apéndice movel ndo
articulado, que serve de 6rgdo dotato a muitos animais; analogamente a estrutura
urbana, percebe-se como tentacular, 0 comportamento de certas vias do sistema da

cidade, que “tateiam” o solo em busca de possibilidades de crescimento.
Tonica: énfase, situagéo central, preponderéancia.

Transi¢cdo: mudanca na forma urbana, percebida, principalmente, quando da anélise

comparativa de mapas historicos.

Urbanizacao: o termo € usado em varios contextos, mas denota um sentido maior,
comum as varias situacdes da pesquisa: 0 surgimento ou incremento de aspectos

espaciais caracteristicos da vida urbana, num dado contexto.

Via(s) Primaria(s): o uso do termo diz respeitoao sentido morfolégico, ndo ao
sintatico; o nome escolhido deriva da leitura visual dos mapas e dos apontamentos

histéricos pesquisados.

Via perimetral ou via marginal: diz respeito a rua, avenida, beco ou viela,
percebida como limite viario de um dado fragmento do tecido urbano; no caso da

pesquisa, mormente, associado a influéncia da hidrografia.

Vida social: termo usado refere-se ao conjunto de manifestagcdes do cotidiano
engendradas no espaco e, fortemente, alinhadas as composicdes formais da cidade.

Zoneamento: o termo diz respeito a divisdo ou distribuicdo de uma area em zonas
individuais; na dissertacdo a palavra ndo é usada no sentido do urbanismo
“‘moderno”, sendo, a percepcao do estabelecimento de determinados usos, em
locais especificos do tecido urbano de Manaus, mais notadamente no Mapa 05, de

1951.



