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RESUMO

Esta pesquisa propdef@dades sustentavaismo umdinova condicdo a parcelagm 2002 e 2010daviaambas as analisiesanrealizadas por meio
urbanidade contemporéng&rfazendopublicacbdes diversasevisitando de imagens de satéhite aalises qualitativas se desmemlearatacorréncia
conceitos, reposicionando paradigrmastpretndo utopias apresentando da proposicdo de @Quadro dedparios FuturesumQuadro de Efeitos do

novasexpressbedocaispara cidades brasileirBara tanto, se utilida Espalhamento Urbano em GiabA partir daaplicacdados estudos, como
aplicacdo de estudo de caso para a cidade de Cuiabd, capital do Estado dedd#ttrdo da pesquidantificosequeo fendmeno da disperséo urbana invadiu
Grossogue apresemts41mil habitantes s& conurba a cidade &arzea um territério extenso na Ultima déoadzuiahdois, o ge erad.202 ha em
Grandeenglobadouma populag urbanaproximadae 790mil habitantesn 2000,passou a 13.422 em 2@6ntudo, rejuanto a area urbana avangou
2010A partir de ent8e formulou a hipétese sobee@réncia diispersao 45,86%, a populagiocidade cresceu apenas 13,5%4%476,5 mil habitantes
urbana de baixa densidade em @diate Ultima década objetivprincipal para 541 mil nesse mesmo pebedte modo, a densidade urbana reduziu na

da pesquisaréalizar estudos sobre a sustentabilidade urbana eagéa apli Gltima décad de 51,8 hab/ha para 40,3hhalu seja,conforme as
paraCuiabatendo como foco a andlise de sua dispedes@dade na escala recomendacfes de ambiéncia urbana qualitativa apresentadas para a cidade
urbanae, na escala do bairro, o uso e ocupagdo em parcelas de amgagulacdo atual de 541 mil habitdesatingir mais de 800 mil habitantes
selecionadas em 12 baifRas. conseguintdesmembrarase os objetivos sem ocupar novas areas, apenas densifisa@s@acos ja existeriteszios
especificos que buscarasvisar a bibliografia especifica na area daou subutilizaddésdesde que se mantenham os percentuais adequados de area
sustentabilidade urbaenpreender os aspectos rauiftithares e especificos  verde e superficie de agua frente a necessaria diversidade morfolégica da ar
das areas da arquitetura, do urbandomamejamento urbaimberpetar as ocupadaPor fim, concligaa partidos estudos sobre a dispersBana em

diversas escalas urBs e seus sistemas integranpEsquisar a Cuiabad e de seus consequentes impactos socioespaciais, socioecondmicc
sustentabilidade urbana e suas potenciais ferramentas aplicaidadea gesambientais, culturais e de planejamento urbano e regional, que a gestao urbane
cidadesavaliar metodgliassobre os estudasbanos e regionais integrados capital deve acompanhar tecnicamente o processo de dispersdo urban
apresentar estudos de aworealidades urbanas distintasrefimaplicar identificado, recodese as propostas de aplicagdo e recomendacdes de
processos de andlise do urbano para €urabase em analises quantitativas planejamento urbano e regional, integrado e suafretm@iadas.

e qualitativasO procedimento metodolégico norteador da pesquisa foi a

abordagem sistémiassim inicialmente, busemiaobservacao adescri¢éo PALAVRAEHAVE:
do fendmeno urbano conforme as escalatisgedars sistemas (macro, meso 1. Urbanismo Sustentavel; 2. Planejamento Urbano e Regional Integrado;
e micro),sendo coletaslodados secundarios @rimarigs estes Ultimos Desenho Urbano e SustentabilidaClieia® Dispersa VS Cidade Compacta; 5.

quantitativoslecorrentes de mapeamentos da dispersdo na escala da ciddd@nismo Sustentavel em GMdba
realizaddem 2000 e 2010,da analisena escala do bairro a partirl@as



RESUMEN

Esta investigacion proponeiadddes sosteniileesmo unantieva condicion medio de imagensatelitalesLos andlisis cualitatiwes resultaran en la
de la urbanidad contempolaneaestigando varias publicaciones, revisitandpropuesta de nCudtlro dEscenarios Futubgs Cuadrdie los Efectaie la
concep® re posicionando paradigmas, reinterpretando utopias y presenfaispersiotdrbanaen Cuiab®To Desde la aplicacide los estims, como
nuevas expresiones locales para las ciudades brasilefias. Para esto, si utilizasidtdémlo d&a investigacidencontramos geé fenbmende la expansion
aplicacién de un estudio de caso parddd de Cuiaba, capitdbdstado de urbananvadeun territorio extereola Ultima décasta Cuiabdues lo que era
Mato Grosso, guent 541.000 habitantes y una conurbacion con la ciudad9@®2ha en 20QUeg6 d.3.422 han 2010. Sin embaig@mndo el aresbana
Varzea Grande, englobando una poblacion urbana de aproximadamente 7Mm8@@5,860, la poblacide la ciudagdlo crecid3,546 - de 476.50(
habitantes en 2010. A partir de entonces si formulé la hipétesis acercabdé.t®thabitantes eel mismo period®or lo tantda densidadrbanase
recurrencia de la dispersion urbana dermgad en Cuialll en la Ultima redujo ela Ultima década %tk 8habitantepor haa 40,habitantepor haO
década. El principal objetivo de la investigacion es realizar estudios sokeg e acuerdo s recomendanessobre elmbiente urbamwalitativo
sostenibilidad urbana y su aplicacion a Cuiaba, centrandose en el andlisiprdedatadaparala ciudadla poblacion actual B#l.00thabitantepodria
dispersion y de la densidad en la escala urbana y,lardil bacdo, el usoy llegar a masle 80MO0 habitantesin ocupanuevas areasolo apenas
ocupacion en recortes de las areas seleccionadas en 12 barrios. $Por lo talgosificand@spaciosexistente- vacios osubutilizado$ des@ que se
desmembr6 los objetivos especjtiedsuscaranevisala literatura especifica  mantengala porcentaje apropiddarea verde y de superficie de agua frente la

en el campae la sostenibilidad urbantender los aspeatugiiisciplinares necesaria diversidadrfolégica de area ocupadénalmentese concluygue
areas especificae la arquitectural urbanismg la planificacion urbana; a partir dos estudios sobaeexpansion urbasra Cuiab@ susconsiguientes
interpretar las diferentes esodi@ma® sus sistemas integrgritegestigar la immactossocieespacialesocioeconémicds, planificaci@ambiental, cultural y
sostenibilidad urbarseug herramientas potencagiisadas a la gestidrias urbano y regionajue la gestion urbande la capitatiebe acompaniar
ciudadesvaluar los métodmbrdos estudios urbaryoegionales integrados; técnicamente el procesoereansion urbamdentificadaecurriendo kas
presentaestudios de casosdiferentesealidades urbangspor uUltimaplicar propuestasle aplicaciog reomendacionesara la planificacién urbgna
procedimientos analiticodoaurbanode Cuiababasado erel andlisis regionalintegradospostenible, que se presenta

cuantitativag cualitativagl procedimiento metodoldgieoguida pesquisa

fue laabordaje sistémigaor lo que, inicialmenitescédla observacion y la  PALABRAS CLAVE:

descripcion diEinémeno urbano de acuerddasoescalas dendlisis de los 1. Urbanism&ostenible, Zlanificaciode Urbana y Regioh@kegrada3.
sistemagmacro, meso micro) siendo colectados los dasundarios y Disefio Urbano y Sostenibilida@judlad Difus¥S Ciudad Compagcts.
primarios; esta#timos cuantitativdsrivados de losapas de dispersémla Urbanism8ostenible en Cuididd.

escala déa ciudad elaborados2600 y 201§ de las analisie la escaldel

barriade 12parcelas e2002 y 2018iendo questas analisis se realizaan



ABSTRACT

This research proposes thiestdinable citlesas a new condition for analyzes were performed by means of satellite images. The qualitative analy
contemporary urbdnitgomprising various publications, revisiting concegr e s ul t e d iFumurepSceogri@m $rametyorka rldvanaDispersion
repositioning paradigms, reinterpreting ut@pids proposing new local Effect Framework in Cuiah™. From this study application, as a research
expressions for Brazilian cities. To do so, it was used the application of reault, we found that the urban sprawl phenomenon invaded an extensive territ
study for Cuiaba city, capital of Mato Grosso State, which has 541,000 inhin the last decade in Cuiaba, because what was 9,202 ha in 2000, became 13,
and has conurbation with the city of Varzea &remapassing an urban hain 2010. However, while the urban area increased 45.86%, the city's populal
population of approximately 790,000 inhabitants in 2010. Thereafter igrew only 13%#% from 476,500 to 541,000 inhabitants in the same period. Thus,
hypothesized on the recurrence of urban sprasdritpwn Cuiaél in the the urban density decreased in the last decade from 51.8 inhabitants / ha to 4
last decade. The main objective of the research is to conduct &tadies orinhabitants / ha. That is, according to the urban qualitative ambience
sustainability and its application to Cuiaba, focusing on the analysis of disrecommendations presented to thethstycurrent population of 541,000

and density at the urban scale and the scale of the neighborhood, the uinhabitants could reach more than 800,000 inhabitants without occupying ne
occupation of portions of selected areas in 12 neighbuehefodsihe areas, but only making the existing smauopty/ or underusedenser, as

specific gectives were dismemberedamghtreview the specific literature in long as the appropriate percentage of green area and surtaceheater

the field of urban sustainability; understand the multidisciplinary issues and necessary morphological diversity of the occupied area are preserved. Finally
areas of architecture, urbanism and urban planning; interpret the variouswas concluded from the studies on urban sprawl in Cuiaba ssmhiisl,socio
scales and thdahtegrated systems ; research the urban sustainability and socioeconomic, environmental, cultural, urban and regional planning consequ
potential tools applied to the management of cities; evaluate methods orimpacts that the urban management of the city should technically follow the
and regional integrated studies; present case studies in different urban ridentified urban sprawl process, resorting to the integrated and sustainable, urk
and, finally; apply urbaalgical procedures to Cuiaba based on quantitative :and regional planning application proposals and recommendations here present
qualitative analydite methodological procedure guiding the research was

systemic approach, so initially the urban phenomenon observation and desKEYWORDS:

was made from the systems analgs gmacro, meso and micro), collectingl.Sustaiable Urbanism, I@tegrated Urban and Regional PlannilmgarB.
secondary and primary data, which were quantitative, resultants of the disDesign and SustainabilitySpdawl CitySCompadCity, 5. Sustainable
mapping in the city scale conducted in 2000 and 2010, and analysis oUrbanism in Cuiddd.

neighborhood scale from the 12 fractions in 20020arbvZever, both
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Figura2 A difusdo do conceito urbano disgdrsa@dmerican Dream Cities. Exemplo de cidade dispersa em Toronto, Canada. 074

Figura25 é =esquer da, restri-»es espaciais e comportament ainsodeloen 074
Santa Béarbara, porém aberta. Ambos os exemplos estdo nos EUA.

Figura 26 Modelo de dispersao urbana: Sun City, Arizona, EUA. 0B

Figura 27 Ampliacdo do naciédodelo de dispersédo urbana: Sun City, Arizona, EUA. 075

Figura 28 Imagens de @ws no Brooklyn, em Nova York, EUA. As imagens apresentam as areas degradadas em qeemzepoanéacga; 076
numa das cidades mais ricas e caras do mundo.

Figura29 Abai x o, s @Pdrte da Réndat sabrecHabitagdo & Transpertptase sneestudo, publicado @elater for Housing Padic 078
National Housing ConfereraFUA. A esquerda, ha uma relacéo entre o custo de transporte e moradia para familias com
mil e US$ 35 mil, conforme a localizacdo urbada ¢igéae, proximo a outros centros de emprego, longe de centros de e
direita, custo de transporte para familias com renda de US$ 35 mil e US$ 50 mil, nas mesmas variaveis.

Figura 30 Beneficios do transporte publico para as despedisasl@gsiuicdo. Quanto maior o acesso ao transporte publico, menor 079
emissdo de CO2 e gastos com circulagéo.

Figura3l Conf or me o estudo, AN«oO i mporta o combust 2velosesfaoadpsoprigde 079
do veiculo e manutengéo, com 81%.
Figura 32 Estudo realizado em 2009 aponta altos custos de transporte doméstico anual na area da baia @A, 3és EstadssdJnidos. 080

Figura 33 Producgéo de CO2 decorrente dedemigsiculares. Quanto mais afastado do centro urbano e das vias principais de acesso, o
emissdo de gases estufa (CO2), na Baia de S&o F&ACEOA.

Figura 34 Mapeamento do Espalhamento Urbano (Urban Sprawl) na BaiaidedB&AFEDA, até 1976 e expansao entre 1976 e 1992. o8aL

Figura 35 Imagem de satélite LandSat 5TM da Baia de S&oiFG#eist®992, émf e&clod ®or 6. A parte clara r 082

Figura 36 Emissdes Mundiais de Gases Estufatpatd origem, em 2000. o8

Figura 37 Mapeamento do Espalhamento Utlrdnam Sprawha regido de Boston, EUA, até 1976, e expansao entre 1976 e 1992. Em 084
urbano por volta de 1976; em vermelho: solo urbano construidb9®are 1976

Figura 38 Relacao entre os custos com habitacdo e transporte na area de Boston, com 0s respectivos percentuais. 084
Figura39 Quadro com as 18-sepides e mapa de localizacdo de Boston, EUA. 085
Figura 40 Custos habitacionais para proprietariogugolmcseéndo: 1. Pelo menos 10% abaixo da média; 2. Dentro de 10% da média; ¢ 086
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10% acima da média.

Figura 41 Custos com transporte, vias comunitarias e pdlos de trabalho principais. 087
Figura 42 Custos Combinados entre Transportéag&talilestaque para a Cidade de Boston, Providence e South Coast. 087
Figura 43 Variacdes Regionais entre os custos de transporte e moradia, e conforme o percentual participante na renda por regiéo. 088

Figura 44 Carga de Custo Combiriadomparativoraédia da area de estudo: (Verde) Abaixo da Média (<53% da renda); (Beg&bhadé 089
renda); e (Roxo) Acima da Média (>55% da renda).

Figura 45 Relacao de Emissdo Anual de CO2 por automadvel/familia (em Toneladas), associadsabtsistarea (aeimd) e superficial (sic 089
de transporte publico).

Figura 46 Morfologia urbana e arquitetbnica das cidades dispersas dos EUA, a monotonia versus a qualidade de vida. 092
Figura 47 Um prédio abandonado na Filadélfia, EUA: o clenfimize, muitas vezes leva a diminuicdo da populacéo nas cidades. 092
Figura 48 Disparidades socioecondmicas e socioespaciais GidBoksille Sdo Pa8® na atualidade. 093
Figura 49 Terracos depredados no Cairo, Egito. Exemplos de baxaewa@aen grandes cidades em desenvolvimento. 093
Figura50 Segundo o rel at - -ri o, apresentado no F-rum Ur bano Mesthda 095

regido de Hong KeBtienhzefsuangzhou, na China, onéenwvierca de 120 milhGes de pessoas. Outragditegaforam identifica
no Jap&o e no Brasil ou ainda estdo em formac&o na india e na Africa.

Figura51 Alocalizagdo do porto de Nagoya, no Japdo. Para a regido-@sakizgmieKobe a expeativa € de que a populacdo chegue 096
milh&es de pessoas até 2015, de acordo com o relatério da ONU.

Figura52 Regiao metropolitana de Toquio, no Japéo, a maior do mundo em imagem LandSat capturada em dezembro de 2004. 096

Figura 53 As duas maioreislades brasileiras: Sao Paulo e Rio de Janeiro, respectivamente. A regido a qual fazem parte, no Sudestt 097
aproximadamente 43 milhdes de pessoas e dezenas de cidades menores na configuracdo de uma rede urbana.

Figura 54  Abaixo, ingegns noturnas da regido metropolitana de S&o Paulo, em abril de 2003 (na porgéo superior) e, a imagem ddet¢ 097
Londres, em novembro de 2004 (na porgéao inferior).

Figura 55 Imagem LandSat da regido metropolitana de S&o Pauemdaptdade 2005, representa a expanséo da mancha urbana sob 098

Figura 56 Rio de Janeiro, Baia de Guanabara e NiterGi. 099

Figura 57 Cidades que registraram taxas de crescimento populacional muito elevada ou de crescimestames)eéviodtte 2000. 100

Figura 58 Taxa de crescimento urbano anual do mundo pelo tamanho e regido da cidade, entre os anos de 1990 e 20006854dlidade 101
com populagédo superior a 100 mil. As cidades de regides em desendestananimaairbanizacdo intensa, enquanto que as ¢
regibes desenvolvidas estdo estagnadas ou em decréscimo.

Figura 59 Crescimento e declinio do tamanho das cidades no mundo desenvolvido entre os anos de 1990 e 2000. Analislateseat 102
populagéo superior a 100 mil.

Figura 60 Crescimento e declinio do tamanho das cidades no mundo em desenvolvimento entre os anos de 1990 e 2000. 40& 102
cidades com populacéo superior a 100 mil.

Figura61 Cidades costas da América Latina e Caribe com risco devido ao aumento do nivel do mar. Grande parte da populagdor 104
litorAneas possui alto grau de risco em virtude do modelo de ocupac¢éo no territorio.

Figura 62 Distribuicdo da populacdonario@ mundo em desenvolvimento por tamanho de cidade em 2000. Andlise baseada em 1 105
populagéo superior a 100 mil.

Figura 63 Percentagem de favelas na América Latina e Caribe em 2005. 107
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Figura 64 Distribuicdo dos moradores de fagefasme o grau de privacdo de abrigo (em %) na América Latina. 108
Figura 65 Areas urbanas formais e informais em Cairo, Egito. O espalhamento urbano gera desigualdades espaciais nasi@atises em 109
Figura 66 Projec6es demograficas usbamarais do Brasil entre 1940 a 2050. 111
Figura 67 Projecdes demograficas urbanas e rurais do Brasil entre 1970 a 2008 (estimativas entre 2001 a 2008). 112
Figura 68 Alto e baixo nivel de renda habitacional no Rio d&kJaneiro 112
Figura 69 Evolgao da populacao total segundo os censos demogréficos e projecdo para o Brasil entre 1950 a 2050, com taxard: 114
2039.
Figura 70 Declinio da taxa média geométrica de crescimento anual da populacéo total segundo os cemswsjdedwopaifico8rasil entre 114
a 2050.
Figura 71 indice de desenvolvimento humano do Brasil. 116
Figura 72 Mapa de estados do Brasil segundo o IDH de 2005. 117
Figura 73 Mapa de densidade brasileira conforme o censo demografico de 2000. 121

Fgura 74 O Linked Hybrid do escritério Steven Holl Architects, projetado para Beijing, na China. Tetos egudesegspgisogedies s« 122
publicos, alta densidade, multiplas funcdes, acessibilidade e integracdo dos edificios, caracterizam conositrsplarangaitetu

Figura 75 Mapa de distribuicdo populacional do Brasil em 2000. 126
Figura 76 Faved do Rio de Janeiro: a evolugéo dos indicadores econémicos teve pouco impacto sobre a minimizac¢éo das desiguald 127
Figura 77 Exemplos de espalhamento além dos limites- dBpamating Qut, 14 de mar-o0o de 2010. 129
Figura 78 Cidade ddmman, Jordania, com mais de 2 milhdes de habitantes e alta densidade urbana. 130
Figura 79 O Consumo energético por regido do mundo. A morfologia urbana induz a consumos energéticos distintos. 131

Figura 80 Consumo energético por domicilio (Kwh/atg)reas cidades do mundo, com dados entre 1999 a 2006. O mundo desenvi 132
muito mais energia do que as cidades dos paises em desenvolvimento.

Figura81 Relacdo entre comprimento de estrada por pessoa e quildmetro percorrido pargpakyagesaggides e paises, em 2003. 134

Figura 82 Uso de energia por modelo de circulacéo (privado e publico) em regides e paises selecionados. Os gastospamergitidum®: 135
privado sédo consideravelmente maiores nos EUA e Cdaaddispevsdo do sistema viario.

Figura 83 Total de emissao de Kg de CO2 per capita decorrente de transporte privado e publico em algumas regides e paises. 136

Figura 84 Divisdo dos modelos de transporte em cidades de paises desenvolvid@980xma08%leBarcelona e Osaka apresentaram ast 136
equilibradas de transporte publico e ndo motorizado.

Figura 85 Transporte publico e privado motorizado e ndo motorizado em regides e paises selecionados, 2003. Nas cidGdesmdiis 137
Australia/Nova Zelandia), o uso de automaovel privado € consideravelmente maior.

Figura 86 Indice de Vulnerabilidade pelo aumento da despesa com combustivel (Vulnerability Index for Petrdl. ERfieRsE Bses 138
combustivel per capita densidade urbana em diversas cidades no mundo. A relacdo entre a densidade esta claramen
consumo de combustivel decorrente do transporte automotivo.

Figura 87 Emisséo de carbono nos EUA, Uni&o Européia, China e india, 8t 2005 e 20 139

Figura 88 Qualidade do Ar nas Mega Cidades, com dados de 1995 ei 1D&@l @B Farticulas Suspensas I 8iXido de Enxofre / NC 140
Dioxido de Nitrogénio.

Figura 89 Producéao de lixo (Kg/Ano) per capita em algumas cidades selecionadas 141

Figura 90 Relacao entre a densidade urbana e a emissdo de CO2. 143
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Emissdo de CO2 per capita em algumas cidades selecionadas.

Exclusdo habitacional e riscos: corticos suspensos (palafitas) construidos perto dadoraggega, dohaka, em Bangladesh. C
em deltas de rios sdo particularmente vulneraveis a inundagées.

Densidades Urbanas (pessoas por Km2) por ocupa¢do em ecossistemas e continentes no mundo, em 1995.

Energia e consunas widades: Metabolismo urbano linear (das cidades atuais) e circular (das cidades sustentaveis).

As vantagens e desvantagens da baixa e alta densidade.

Comparativo entre a densidade populacional média em areas cob&trefflassasetropolitanas pesquisadas.

Comparacao de densidades urbanas em sete cidades do mundo: Jacarta, Paris, Moscou, Xangai, Berlim, Londresstid
representadas as trés dimensdes da densidade: a superficiendaiuddaa & forma da area construida e o0 modo como a
populacional esta distribuida.

A &rea construida nas cidades de Atlanta (EUA) e Barcelona (Espanha) representadas na mesma escala.

InteracBes entre Forcas deddere Acdo Governamental sobre a estrutura espacial da cidade.

As quatro representacdes esquematicas dos padrdes de viagem em areas metropolitanas.

Exemplo de superocupacédo urbana de um bairro de Hong Kong é a GlddtewWbmaddong Kong, com 50 mil habitantes em
(area de 100x200m) e densidade de 25.000 hab/ha. Foi demolida na década de 1990 para ofertar novas areascreragac
Vista aérea de 1989.

HabitacGes de baixa & mhda em Sao Paulo, as desigualdades socioespaciais expdem a fragmentacdo da cidade.
Projecéo e sobreposicdo de mapeamentos elaboradiesienpgéirs PAN e fotografias dést@scas entre 1956 e 2005.
IdentificagAdas areas sob pressdo do desenvolvimento entre 1995 (em laranja) e 2002 (em vermelho), em virtude de
imagens Spot 3 e Spot 5, nas proximidades de Mataro, regido metropolitana de Barcelona.

Fluxos pendulares com base nsoQie 2001 nas cidades de Barcelona (a esquerda) e Madri (a-skrejted, n@ofaimeira ha
configuracdo policlear, enquanto que na segunda, predominantemantde@ono

Modelo atual de producao urbana é um exempl@deianefic passo que se aumenta o consumo de recursos e energia (E
complexidade (H) praticamente constante ao longo do tempo.

Modelo ideal de urbanismo sustentavel, no qual ha uma diminuicdo do consumo energéfipe alewentostss complexidade L
(H).

Mapa da cidade de Culdbée a implantacédo das estacdes de medi¢bes, com as distancias aproximadas em referéncia a ar
da Luz:-lUFMT (a 3,15 km do centro antigo/Morro dMMBTVarzea Grande (a 3,00 kno8o da Luz; Av. do CPA (a 2,00 k
5 Bairro Araés (a 1,00 krBa@iro Pascoal Ramos (a 14,25-kfoytd@ Florestal (a 5,00 km).

As estacOes de medi¢cdes com as distancias aproximitée@anaérea do Morro da Luz, centro antigo edTClialkaMT (3,15 k
do centro);: Regido proxima ao INMEFzea Grande (3,00 kaiyldro da Luz e Centro Historiéw, do CPA (2,00 kmBd&rro Araé
e Praca Ernete Ricci (1,00 kiBgjréo Pascoal Ramos e Unidade Penitenciaria (14 B5kaflgrestal (5,00 km).

Médias das temperaturas registradas as 8h, 14h e 20h, nas duas esta¢des de seca (agosto de 1998) e deactaviEdganedre
diferencasédias de temperatura em relagdo ao caso mais critico, o Morro da Luz (em vermelho).

Taxa de ocupacdo, coeficiente de aproveitamento, percentagem deaguzeHidesrborizacdo brutos versus média das terr
registradas as 814, h e 20 h durante as estac¢des seca e chuvosa.

indice calculado para os sete casos estudados em Cuiaba versus a média das temperaturas as 8h, 14h e 20bhumassestact
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Disperséao entre o Indicador propostédiaadas temperaturas registradas nas duas estacdes.

As Aglomeragdes Urbanas analisadas: A direita, a localizacdo do Distrito Federal em relacio ao Brasil e, to@sques
aglomeragbes urbanas analisadas em relacab.Rlamditina; 2.Sobradinho; 3.CA do Lago Norte; 4.Varjao; 5.Noroeste; 6.Gui
8.Vicente Pires; 9.Aguas Claras; 10.Candangolandia; 11.Nucleo Bandeirante; 12.Taguatinga; 13.CeilandiaGamSanta Mari
Mosaico da Confatio Espacial (3D) de 9 entre as 15 aglomeragdes urbanas representadas: 1.Planaltina; 2.Sobradinho;
4 Varjao; 5.Noroeste; 6.Guard; 7.Cruzeiro; 8.Vicente Pires; 9.Aguas Claras; 10.Candangolandia; 11.Nucleo afiages
13Ceilandia; 14.Santa Maria; e 15.Gama.

Mapeamento da qualidade urbana no Distrito Federal, conforme as 15 aglomerag¢des urbanas estudadas.

Diagrama de cidades com metabolismo linear que consomem e poluem em maior volume.

Diagrama de cidades com metabolismo circular, que minimizam a entrada de energia, recursos e materiais, ao
substancialmente a producgéo de residuos e polui¢do.

Mapa do Tratado de Tordesilhas, de 07 de jua8é, dorh a linha de demarcacdo entre as terras atribuidas a Portuga
(Espanha).

A localizacdo do Estado de Mato Grosso e a capital Cuiaba no contexto biasitricardatino

Mapa multifuncional do mumépCuiaba.

A Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba, com Cuiab4, Varzea Grande, Nossa Senhora do Livramento edeganto Ant¢
Mapa da distribuicdo da populacdo em Mato Grosso em 2010.

Imagendo Rio Cuiaba.

Mapa da rede hidrografica da regido metropolitana de Cuiaba.

Identificacdo deedsverdesle pragas e parques na regiao central de Cuiab4a, dentro do perimetro da Avenida Miguel Sutil.
Padrdesle distribuicdo de rendas conforme os bairros de Cuiaba em 2000.

Vista aérea do centro de Cuiabd, no canto inferior esquerdo a Praca Alencastro antes das alteracdes, palasela deBasikb
em meados da década de 1950.

Vista da mesma regido da imagem anterior, porém em 29/08/2006, a partir do terragco do Palacio Alencastréesusrde Baghl
ao centro, construida no inicio da década de 1970.

A Catedral de Bom Jesus de Cuiakéeaeterceira fachada, reformada na década de 1920, e a Praca da Republica, co
preservado até os dias atuais.

Area de Tombamento do Centro Antigo de Cuiaba.

ApoOs ter sofrido vérias alteragbes arquitetonitdsdeeragosto de 1968, a Igreja da Matriz € implodida & dinamite. O 1
modernizagao da capital resulta na desconsideracdo do passado.

A esquerda, a construcdo da atual Basilica do Senhor Bom Jesus de Cuiaba na décadaitde 4 %f0ab Basiiica do Senhor
Jesus de Cuiaba da década de 1970 e, ao fundo, a atual sede da Prefeitura Municipal (Palacio Alencastro)veeilalidadeas
2005.

A constru¢éo do moderno Palécio Alencastroanddoadalde 1950 (imagem acima), edificio erguido no quintal das antigas
Delegacia Fiscal, palacete do Bardo de Diamantino e antigo Palacio Alencastro (todos demolidos) e o AtualePlhdhcic
modernistas corbusierianas €imagaixo).

Sobreposicao da morfologia urbana em tempos distintos a partir do Morro da Luz, atual Parque Anténio Pires de Campos
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Vista atual da cidade, no primeiro plano o centro antigo e ao fundo a verticliieacao do sky

Planta da Villa do Cuiab4, cortada pelo Cdérrego da Prainha até o encontro do Rio Cuiab4, na regido do Porto Geral, séc. .
Imagens da Avenida Getulio Vargas na década de 1950. Na figura superior esta eamdesiatele(ati@ Secretaria de Este
Cultura); na figura abaixo, o cruzamento com a Rua Joaquim Murtinho e no canto direito da imagem o gasomnetro da Prag
Na imagem abaixo (na porcéo superior), o edificio do IAPE) (ataiZ&t® na esquina da A. Getulio Vargas com a Rua Batist:
construido na década de 1960. Na parte inferior, imagem do Palacio da Justica (atual Arquivo Publico do BESt0lol\ndlbadé:
obras sdo exemplares das Obras Cfiqiaitetura de linhas retas e so6brias, que mesclam elementos mod&éos.e de Art
Estudo dos eixos de expanséo urbana conforme as conexdes viard3 dep@ttialoié 1970.

Vista do entorno das Igrejas Nossa Sfs@laoRe Senhor dos Passos no centro antigo, a partir do mirgatdirtiprdac®alac
Alencastro, atual Prefeitura Municipal de Cuiaba. Ao fundo, verticalizagcdo do Bairro Bosque da Saude, a uliteita, di
28/08/2006.

Vista ao entardecer de Cuiaba, o dialogo entre a verticalizacdo e horizontalizacdo do urbano.

Densidade demogréfica preliminar de Cuiaba e Varzea Gransie,qoercel®e hA uma ocupacdo uniforme do territério urba
ocorréncia dezios urbanos em diversas porcdes da cidade.

Pessoas residentes na Regido Metropolitana Vale do Rio Cuiaba (Cuiaba, Varzea Grande, Nossa Senhora do bivi@amhe
Leverger).

Pessoas residentes em toda adrigitropolitana Vale do Rio Cuiaba.

Densidade bruta de Cuiaba conforme os bairros e regides.

Gradiente de dispersdo demarcados a cada 1km de distancia a partir do centemu@ainb$TBD)

Gréfico dgradiente radial de densidade urbana de Cuiaba em 2000.

Renda média mensal em Salarios Minimos de acordo com o gradiente radial de densidade urbana de Cuiaba em 2000.
Renda média mensal em Reais de acordo com o gialidetdeasidade urbana de Cuiaba em 2000.

Gréfico da populacdo no aglomerado urbane\GuimdzGrande entre 1890 e 2010.

A evolucao urbana de Cuiaba entre século XVIII até 2008.

Quantificacao depesdo urbana na Ultima década em Cuiabd, com aumento de cerca de 46% na dispersao urbana em ma
imagens de satélite e aerofotos entre 2000 e 2010.

Quantificacao daspersado urbana sobre a malha urbana de 2000 e pbanuetta Lei 3.412/94, que sofreu emendas dez an
decorrentes da invaséo de area rural por loteamentos irregulares.

Evolucdo do perimetro urbano de Cuiaba entre 1938 a 2004, data da Lei n°® 4719/2004, com as Ultimagsaledacbestea
cidade.

A dispersdo urbana de novos conjuntos habitacionais em Cuiaba em consequéncia do processo de periferizacade
loteamento, com mais de 700 lotes no extremo da Regido Norte da cidadmajsedabtis@damoradores, nas proximidades ¢
Nova Conquista e limite do perimetro urbano.

As 12 areas selecionadas nos respectivos bairros.

Parcelas urbanas de 25 ha (Regido Norte) dos bairros Morada da SeordDuvtbraddogta Conquista entre 1998, 2002
respectivamente.

Parcelas urbanas de 25 ha (Regido Sul) dos bairros Pascoal Ramos, Pedra 90 e Sdo Goncalo Beira Rio entre
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respectivamente.

Parcelas urbanas2teha (Regido Leste) dos bairros Lixeira, Imperial e Novo Horizonte entre 1998, 2002 e 2010 respectival
Parcelas urbanas de 25 ha (Regido Oeste) dos bairros Araés, Centro Norte e Santa Rosa entre 1998, 2002 e 2010 respe:
Graficos referentes a area verde, superficie de 4gua e vias pavimentadas e ndo pavimentadas das 12 parcataeoeZZBhi
2010.

Graficos referentes a area construida, vazios passiveis de nova ocupasa@(y)assazis de nova ocupacao (B) das 12 parc
ha analisadas, em 2002 e 2010.

Gréficos referentes ao percentual em 2010 de area verde (copa das arvores), area construida, superficie dus,agree
pavimentadanéio pavimentada para 250.000 m2 das parcelas.

Gréficos referentes ao percentual em 2010 de area verde (copa das arvores), area construida, superficie dus,aguee
pavimentada e ndo pavimentada para 250.000 m2 das parcelas.

Mapeamento de superficie arbérea entre 2010 e 2002 no bairro Araés.

Mapeamento de area construida e vazios urbanos entre 2010 e 2002 no bairro Santa Rosa, com maior taxa dededuicdi
entre os 12 bairarsalisados, porém, com alto percentual de vazios e area ndo pavimentada.

Mapeamento de area pavimentada entre 2010 e 2002 no bairro Pascoal Ramos, que chegou a 20,79% de &rea nae, sy
longo desse periodo, teve apetizs 3le diminuicdo dessa area, demonstrando poucos investimentos para essa regiao perifi
Entorno do Bairro Imperial entre 2002 (imagem superior) a 2010 (Imagem inferior), demonstrando o processael@rdas
periurbanas de Cuiaba, quando existem &reas alternativas e de menor impacto no entorno.

Diagrama representativo do efeito do espalhamento urbano sobre as esferas de andlise social, econdmicarlzanbiental, pol
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INTRODUCAO

iN«o ® a mais forte nem gociedades conterhpolameg enesdse camirho awD X is@skentdili
gue sobrevive, mas a que melhor se adapta e responde - . ) . ) L, , .
asmudan-aséo. interpretacdo do conjunto dos fatos socioecondémicos e ambientais é repertério

Charles Darwin - jmprescindivel ao arquiteto e ao urbanista, pois assim como em outras

Associar a nocaogisstentabilidadearquitetura e ao urbanismoderam profissdes, dese entender o todo para se produzir as partes de forma

desafio expressivo, pois quando se pensa em alteracao da matéria natyghelfite A esse processtodokdgico investigativo se conceituou como

espaco edificado e, coosetpmente, constituisdocidades, ha uma abordagem sistémica

disociacdo espontanea entreatrale o artificiaface as necessidades

. i . . A ar_gnuitetura e 0 urbanismo sob a Otica dos sistemas sustentaveis sao
humanas de habitat e abrigo para os eventos de sua vida e sociedade. Assi

) . ) indissociaveis, pois a separagdo conceitual entre a cidade e o edificio gera
como se compreende a antiteskesknvolvimento sustentdeablo em

. . . . . o roblemas tanto para o projeto de arguipeamto para o urbanismo e
vista a dicotomia conceitual de ambpalavras (j& que a prinieioca P _ P proj o P o
. . - . EJ | anej ament ese o grdfissionad,que HIOjeta edificagbes por

desenvolvimeniosubentende um aspecto economicista, de crescimento,
. L . A ... fazél 0o i gnorando o0 ur Beampofissiona quenatuat a mb ®r
progresso; e, a seguhaesustentavélreferese a permanéncia, equilibrio,

. , - . no glanejamento e gestdo urbanos, pbrdazédes consi derando
equidade, o que é sustentado e tem condigbes préprias de se manter

. _ _ , , MALARD, 2005: 82). Face a complexidade que envolve o espaco, as pessoas
indepadentemente; igualmente, seria 0 desenvostsientave), pode ( ) P a pac P

: . : . e 0s eventos humanos, o urbano deve ser compreendido como um sistema
se tranquilamente pensar na antitesgrqdiéetura sustentaeeldo

. , , . . . composto de diversas partes e subsistemas. A arquitetura é parte essencial na
urbanismo sustentaWdio obstante, os avangos tecnologicos, a difusdo do

. T . constituicdo e intervengdo no espaguida da cidade.
conhecimento e da conscientizacdo ambtbemntalcomo as recentes

projecbes demograficas caminhando para a estabilidade apontam para uma o fendmeno urbano, que € um fendmeno complexo,
) ] - _ . _ ndo pode ser compreendido parceladamente, sob uma
perspectiva mais positiva e coerente no sesuiterdabilidada espécie otica disciplinar ou multidisciplinar, mesmo que admita

recortes disciplinares em diversas das suas
manifestacdes.

sustentavelu constituicdo m@dus vivendigenos insustentaveis. (MALARD, 2005: 84)

L _ . . . Talvez, em algumas profissbes ou segmentos sociais, essa Oposicdo ao
A disjungdo entre o crescimento econdmico, a reproducdo do capital e os

. N cartesianismo seja mais flexivel, entretanto, ao arquiteto e urbanista
processos de producdo e consumo sdo alguns dos grandes gargalos da

seguramente nao. Pois € ele o responsavel pela constituicdo do espaco fisico

humana para o futuro, fazendo coexistir o congmifgredso humano
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humano e artificializado, geralmam#twido em terra firme (pois muitos praicamente todas as areas do saber humano a procura da necesséria e
arquitetos, assim como engenheiros, pensam espacos construidos padeadisté&ransdisciplinaridaplee Piaget propds ao mundo ainda na década de
aguasi liquidas ou congeladase espaco, ou mesmo utopias sem 1970, em Nice. Desta forma, a compreensdo da pesquisa por meio de uma
necessariamente estar atreladas a um posicionamento geogréfico e fisicanenta metodoldgica sistémica sedsgaria.

Pensar babitat € seu oficio, sua habilitago profissional. Todavia, este trabalho se propde a compreender as diversas areas da propria

Sendo o arquiteto responsavel (ou um dos principais responsaveis dagjodetura e urbanismo que, normalmente, estdo dissociadas do processo de
pela constituicdo morfolégiaacidade por meio de projetos urbanos e dgrojeto e produgdo espacial, a exemplo do planejamento urbano e regional,
arquitetura, sua atuacao profissional ndo devdapdipasicdo formal do  este que se figujaase sempre distante da constituicdo do espaco fisico e
urbano, seja por meio da atuacgéo isolada de projetos de arquitetura, sejagiglainculado a esfera politica e legislativa, 0 que acaba por proporcionar leis
formulacéo de legislagéo, planos ou projetos urbanos. que ndo dialogam, por exemplo, com as condicionantes climaticas e

Assim sendo, este trabalho versa sobre algumas questdes concerneﬁt%%eg'f'cas da regido ou de determinadas |goairatss.

arquitetura e ao urbanidemdro da 6tica da sustentabilidade contemporaned, dispersdo urbana sob o contexto da primeira metade do século XX foi
buscando interpretar as diversas escalas urbanas e seus sistemas, mesutiado de uma politica plangjadacipalmente no Hemisfério Norte
mesemicro, numa primeira analise mais conceitual e interpretativa, pat®isepensada dentro dos preceitos modernos de circulagcdo e consumo em
compreender, por fim, o objeto urbano, decodificandoessidades e  varios niveis (aparentemestmrindo as necessidades e anseios da
desenhandopor meio de diretrizes e a¢fes de gestad wisauafuturo. sociedade e meios de producéo), contribuindo para a manutencédo do sistema
Esta ndo é tarefa facil, pois h4 uma ténue linha entre a realidade, a virtuaaexdenico. Contudo, seus impactos s6 foram mensurados, de fato, quando

e a utopia, além do urbanismo ter, por necessidade precipua, o didlogbot® um acesso maior a esse modelo de urbano. Por outro lado, os

desmemitamentos do fendbmeno da dispersdo urbana se deram de formas
2 Em 2009, durante asaauwde Urbanismo Sustentavel nd=RBGnB, a profd

Marta Romero destacou que o arquiteto urbanista deve sempre se apropr
morfologia nos estudos urbanos, pois os demais profissiatam daecidade ) Lo . »
geralmente trabalham aspectos tedricos (como gedgrafos, economistas, antropbdgelades nunca na historia abrigaram tantas pessoas, ja que entre as
filosofos) e ndo formais, que € atribuicdo profissional exclusivaudbaamgtateto 4 = . ~ .

As engenharias (civil, urbana-daditaria, eletricista) deskevn seus projetos decadas de 1950 e 1990 a populagdo urbana mundial saltdbtts 200 mi
complementares a partir do projeto de arquitetura ou de urbanismo realizadpapalanais de dois bilhGes e, atualmentesedimaa cidade torseuo

arquiteto urbanista, exceto em algumas estruturas como pontes, passarelas, o 5 ) o )
infraestrutura, etc. habitat da maioria da populagdo mundial, ou seja, € a morada de mais de 3,5

gdistintas para cada realidade, regidao e condicionantes.
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bilhdes de pessoas. Também € a cidade responsavel pelo consumo deetegido desta capital, numa das UnidadesvBsddoaGenteste, se
de 3/4 da energia do muselogo responsavel também por 3/4 da poluicddeu face a necessidade de se buscar ferramentas metodoldgicas aplicadas in
ambiental. Deste modo, por ser a cidade a responsavel pela maior padeodajue somadas a auséncia de estudos para a regiao, tornaram a referida
producdo e consumo industrial, ela € o objeto principal capaz de mueksgotha pertinente, pois 0s programas -gedu@ao e institutos de
destino da vida no planeta. (ROGERS, 2005: 27) pesquisa di#rea de urbanismo se centralizam em outras regides do pais mais
d&z&envolvidas ao passo que, o ©mtre e Norte, consequentemente, séo

Nos paises enegknvolvimento, as cidades ganhardo mais de 2 bilhbes

: Lo .- . bes territoriais com menos incidéncia de estudos nessa area. Num pais
habitantes para os préximos 30 anos, condicionando essas regides a T&R8LC P

. . . . P N . ue cresce para o interior (moviméetcagl® vez mais acentuado nas
impactos ambientais e socioecondmicos, a poluicdo, ao consumo Wed P (

. Ultimas décadas e com o avanco do agronegocio), com novas demandas
esgotamento de recursos naturais, entre outros edstts pefh o ¢ 9 9 ),

. . . , , iai némi mbientai rritoriai rban lanejar i 3
convivio humano e a qualidade de vida, jA que mais da metade qeEdg!s, economicas, a bientais, territoriais e urbanas, planejar as cidades a

. , R . inh rritério nacional rna emergencial, f
contingente de pessoas sera relegado as favelas e ocupacoes wregulaFgénH}: 0 do Oeste do territorio nacional se torna emergencial, face aos

. - . . ~ ir mbientai renunciam par futur rtamen
infraestrutura minima. O Brasil crescera sua populacdo em quase 30 rrllrlmjo‘?'eczpSl bientais que se prenunciam para o futuro e que certamente

nos préximos 30 anos (IBEIB8 e 2010), dos quais a grande maioria"’ltmg“r"’10 pais em suas diversas partes.

habitara as cidades.

O espago construido compreende os planos e politicas propostas paEaE&INI(;AO DO OBJETO DE ESTUDO: CAMPO DE ANALISE,

melhoria da vida humana. Vincular o planejamento urbano e regionaPESQCEPQAO E EXPERIMENTAGATACAO

projeto de arquitetura e urbanismo ndo sé ceentoalegulador, mas A cidadee o objeto de pesquisarrifanizacae o processem analise. O

também como elemento produtivo da morfologia das cidades, é vitfi"Rg'enc do urbano adentra o século XXI como um dos processos espaciais

constituicdo de espacos coerentes as necessidades humanas da atualif&aAg0s mais agressivos, € a concretizagdo de um ideario do capitalismo e

do futuro. tende a se expandir além dos limites conhecidos. Os desmembramentos que

decorreram do embateecotser humano, o ambiente e sua condi¢do urbana

Nesse sentido, a presente pesquisa busca compreender a sustentabilidade | _ . .
determinaram a necessidade de se repensar modelos, habitos, padrdes,

urbanae suas ferramentas potenciais aplicadas para a cidade, como o ] ] )
_ L _ comportamentos. O senso comum condiciona a uma urbanidade inconsistente,
alternativa e nova condicdo para a urbanidade, apresentando como estudo de

caso especifico a cidade de Cuiaba, capital do Estado de Mato Grosso. A
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o planejamento e a governanca parecem ndo compreendemgadsate os estudos, traddas no espago fisico, interwetdn loco. d3se cenario
da cidade e de sua morfologia sobre o individuo, o coletivo e seu entornawrbano nacionatomo era de se especagonceito deomunidade ou
%olﬁg%ganha um definicdo distinta a de outros paises, pois aqui a segregagéo

A cidade é a morada do homem contemporaneo, num mundo cada ve

, . . ' ial faz presente. T fragmeai : n
urbanoSabese que esse presente modelo de vida humana esta associadg@oespacial se faz presente udo se fragmecittade & apenas o

. Ih njunsoeaial reparti mpreen r
um modelo de consumo cresaEntecursos em prol de uma qualidade g&sPeino dessa conju al repartidaompreendessesprocessos de

vida mais igualitaria no aspecto global. Ao passo que se intensifica élr\%gizagéo como reflexo das conjecturas sociais, econdmicas e ambientais,
urbana, agregarel mais e mais pessoas em busca de um padrio (%)Iicandee as analises e experimeriandoomprovande) na cidade é
qualidade de vida internacionalOCeamingoequeﬁ%arp?swgsa}brusgouQﬁﬁxﬁrﬁrb(‘), cCuj os mo d e |
padrbes ja estao preestabelecidos conforme as necessidades de mercado e de

integracdo das redes, intensifieaambém as crises ambientais, poluindd. O TEMA E A HIPOTESE DA PESQUISA

se vastos territdrios, exausadoecursos finitos, estabeleesndam Urbanismo sustentavel e sua reverberagéo para as cidades brasileiras é a area
cenario futuro insustentavetertoMas ndo é soé, tudo tende ao limite do tematica. A hipitese proposta@m@éncia de um processo de dispersao
idesenvol vi ment oo, n«o h§8 est agrudana oa,cidadeeda Cuiabdg cagital simestada de Matrdaressac o t e n d
piorar e 0 caos parece sem fim. Mas por que? Onde estédo as falhas? €ebeemnada como estudo de caso especifico e objeto de aplicacdo dos

melhorar as condi¢des da morada humana do futuro? procedimentos metodolégicos adotados.

Os estudos apgam para o predominio da forma urbana %ispersaPara tanto, fse necessario aodificacdo dos processos urbanos
disseminada pefonoderno ocupando vastos territérios, distanciando asontemporanedsa exemplo do fendmenaid@an spratwdiestacado por

pessoas, fragmentando o convivio. Cabe a esta pesquisa compreender tais

4 Urban Spravdl um termo em inglés utilizado para definir a Expansdo Urbana

3 Para Rueda (2002:02) a origem do urbanismo dispepso swid da Carta de  caracterizada por um conceito multifacetado, disseminando sub(rbios para além dos
Atenas que imprime a denominada planificacao funcionalista como modelo de bmdiéele,da cidade constituida, gonkse bairros de baixa densidade, ocupando a
separando a cidade conforme os usos e fung¢Bes urbanas (zoneamento rigitkmsao de terra rural, com alta segregacédo de usos (geralmente monofuncional), e
dissociando as edificacdes em meio a um complexo e extenso sistema sEuwialesenho urbano disperso acaba por definir uma forte dependéncia automotiva. E
induzido a dependéncia automd®egers (2005:33) classifica a cidade dispersaum fendmeno urbano vivenciado principglet@stcidades da América do Norte, a

como o fAatual model o dominant e, a q u earte dadSegsinGdesrd Muddiak ou Wajai ehteedinal da deéaadacde 894 0deen didntey i d i
zonas por fungdes, com areas de escritério centrais, shopping centers e areas dedarea Aci ol y & WbbarvSpddsl o® um 9j98r. g«8®B)em i ngl °
forad ci dade, bairros residenciais di sumaipotde srbaszagdo dispersae; upa caractzEsimades neamericanas
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diversos autorése a posterior comprovat@ocorréncia de fendmenos de Avaliar procedimentos metodologicos sobre os estudos urbanos e regionais
urbanizacdo caracteristicos e espeaificaenario urbano brasileiro, integrados;
propondsge, ao final, acdes de planejamento urbano e regional sustentélx\%lrcé*ﬂse‘a‘Ir estudos de caso em realidades urbanas distintas;

integrado para o futuro
Aplicar processos de andlise do urbano em estudo de caso especifico para a

cidade de Cuiabd, capital do Estado de Mato Grosso, com base em andlises
lll. OBJE'NOS quantitativas:

a. Objetivo geral 1. Estudos sobre a dispersdo e densideoha @wm Cuiab&l por
meio de mapeamentos a partir de imagens de satélite entre 2000 e
2010;
2. Analise de 12 parcelas urbanas de 25 ha (250.000 m?),

correspondente aos 12 bairros selecionados emMT uiaba

Realizar estudos sobre a sustentabilidade urbana e sua aplicagdo para a
cidade de Cuiabl, tendo como foco a andlise de sua dispersao, a

densidade e 0 uso e ocupacgéo nas parcelas urbanas selecionadas.

b. Objetivos especificos mapeados entre 2002 e 2010 a partir de imageititede sa

Revisar bibgrafia especifica e respectivas abordagensaecéeitgais no e qualitativas:

campo do urbanismo e da sustentabilidade aplicada aos estudos urbanos;
1. Proposicdo de Quadro de Cenarios Futuros paddTGuiaba

Compreender e buscar integragdo entre as areas da arquitetura, urbanismg e Quadro de Efeitos do Espalhamento Urbano emMTuiabéa

planejamento urbano e regional; (Aspectos: Social, Econémico, Ambiental, Politico/Gestéo e Urbano).

Interpretaas diversas escalas urbanas e seus sistemas integrantes;

Pesquisar a sustentabilidade urbana e suas potenciais ferramentas aglicRd@ESQUISA E SUAS ESPECIFICIDADES

para a cidade e sua gestéo; ) i ) ) .
A sustentaloifide urbana é um tema muito concorrido nas recentes producdes

cientificas, especialmente na area da arquitetura, urbanismo e planejamento.

Entretanto, esta tese busca compresuigrcipais teorias nessa linha do

cuja urbanizacio é baseada na expansdo suburbana e com vazios urtfidsamento urbanistico e entrelacaoroeitos de outras areas da ciéncia
intermediarios, de baixa densidade, de crescimento horizontal da mancha urbana.
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e nas manifestagbes humanas, tais como economia, sadeienejo de Cuiaba, o processo de dispersdo da manchanirb&@00 e 2010
historia, cultura, politica, gestéo, tecnologia. bem como da analisepdecelas urbantaselecionadas em 12 bairros da

Os principais apontamentos da pesquisa se situam na confirmacéo dg'ﬂﬁqzie htre 2002 e 2010.

reprodugdo de um urbanisegidental de baixa densidade nas grandes
cidades do mundo, rompeedbarreiras geograficas e culturais (como ¥a PROBLEMATICA E JUSTIFICATIVA
Asia e Oriente Médio), reprodesgnaonbém no territorio brasileiro desde axg cjgades brasileiras séo o reflexo das estruturas sociais, econdmicas,

década de 1950. Aqui, o grande legado do urbanismo disgéi@oae B o jrajs, politicas e ambientais constituidagoataldistéria, todavia, a

transfiguracdo fisica do ideario modemista da Carta de Atenas no Cefjadnfiguracio e estrutura morfolégica também s&o decorrentes da repeticéo

brasileiro. Simbolo do dominio do territorio nacional. (deturpadade uma estrutura urbana bastante conhecida nos paises ditos

A pesquisa busca, a partir desses preiceitdican reproducdo do como desenvolvidos, em especial, noanmeritanos. Esse desenho de
moderno nas cidades brasileiras por mestudio de sua configuragdo cidade écaracterizado conmoban sprawdu sprawl citiesAmbos os
urbana e regional, da sua ocupacéo e densidade, bem como as consequ@mgeaios de cidade se referem néexpéesdo urbanaexpanséo das

e desmembramentos diagnosticados. Apemagtodos quantitativos e cidadesmas sim a produgdo e reprodugéidaties dispersasdebaixa
qualitativos por meio de dados, estatisticas, mensuracdo, mapeaméefgidade

indicadoresta@, no intuito de interpretar a cidade e definir padrées de uso e

ocupacdo do solo independentes, muitas vezes, das imposi¢cdes regiohdisage (2000) e Duarte & Serra (2003) adotaram metodologia ssianilar em
pesquisa aplicada também & Cuiabd, porém foram selecionadas 7 areas de 25 ha para

locais. Por fim, apliesemos metodos de analise e teorias na cidade dgstydo dos modelos de ocupacdo, densidade, superficie arbéreacende agua

Cuiabdi MT, e identifise uma dispersdobana desproporcionalmente imagens aéreas de 1988 segundo semestre de 2009, durante a disciplina de
' Urbanismo Sustéwvel ministrada pela Prof2 Marta Romereaeopédal eleicdo de

além do crescimento populacional na ultima década, o que resulta num §uezdrde 25 ha para andlise da morfologia urbana em 15 Regides Administrativas do
Distrito Federal. Assim, demossstrayue talprocedimentale sele¢do por
amostragem de parcelas urbanaactedsticas como método de analise

] ] ] pormenorizada e especifica (com maior nivel de detalhe e informacao das amostras),
Decorrente dos varios fatores atuantes sobre a cidagepelptpesquisa  representariam a configuracio urbana como um todo, estabelecendo
compreensao do processo de urbaniza¢do ao longo dederapeas de 25 ha

cada, sendo nessas mensuradas a arborizacdo, superficie de agua, pavimentacao,
por meio destes sistemas urbamstrés niveis escalaramacro, meso e area construida e vazsdiferencial desta pesquisa esta na proposicdo de uma

oL ) . . escala de andlise temporal em dois periodos, @weataralteracdes ao lodgo
micrd’ os quais foram traduzidos no estudo de caso especifico sobre a Cilafg no uso e ocupacéo das parcelas urbanas (entre 2002 a 2010).

urbano critico e insustentavel.

tendo como ferramenta metodolégicadagdm sistémicaalisandse
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O modelo urbarmrbusieriané caractezado pela funcionalizacdo da LatineAmericano, a especulacdo imobilidria atua na busca de areas mais
cidade, sintetizadas num desenho que traduza a énfase das quatro fueleSésdas e baratas para lotear ervend

rimordiai r itatotr Ihporecrei irculaca rém t . , . . )
primordiais da urbdtabitatotrabalhporecreie acirculagacPorem, esta Nesse modelo de cidade as areas centrais e monofuncionais se veem

dltima caracteristica, a da circulagdo, é a transfiguracdo deeuma Cigggaziadas ocupadas por estacionamentos e, aos pPOUCSE tornam

humana para uma cidadguina, cujas artérias viarias recortam o eSPathsoletas e desvalorizadas. A segregacao socioespacial e socioeconémica se

ocupado € reportam um aglomerado motorizado a transitar por entre asiﬁgtr&%?am nesse cenario, isolando classias, @omportamentos e

estabelecidas. A prépria dissociagdo conceitual das quatro fungdes urgg§ﬁ§egrando a nocio de comunidade e cidadania. A intolerancia a

significa a dissociagdo diicieorem areas de uso especifico, expressando . : A ~
9 ¢ P » EXP Sversidade culmina no agravamento da violéncia urbana e a gestdo urbana

denominado zoneamento rigido. . L
9 aos poucos se enfraquece no controle da cidade. A falta de participacdo nas

As cidades contemporaneas séo a reinterpretacdo desses conceitos, plmé@sties de cagatpublico acaba por potencializar a influéncia dos atores
com alguns agravantes. A cidade dispersa geralmente enfatiza o zoneaunentonicos na cidade, agravando todo o quadro descrito.

rigido, que separa as fungdbanas e condiciona as pessoas a urculagaaor fim, a cidade dispersa é uma cidade cara, consumista, poluidora e sem

diaria entre o trabalho, o lazer e a casa. A segregacédo das fungdes msdeurgsg de coletividade. Mas o grande dilema desse modelaltamo se

dependéncia de uma mobilidade automotiva que, conforme o Cresc'meggopde%spectivas de limite dos recursos naturais e do crescente declinio da

populacdo, exige cada vez mais vias para mais autormakiend= p gualidade de vida, colocando todo o sistema a beira de um colapso.

continua! E o ciclo de dependéncia automotiva que se traduz em grande

~ o : . A estrutura urbana brasileira segue esses padrdes de ocupacdo, mas com 0S
ocupacdo territorial e em crescente impacto ambiental.

diversos agravantes inerentesssa estrutura social. E nesse territorio de

A dispersdo urbana torna inviavel o uso de transportes altemat&éossfgualdades gque esta pesquisa se justifica, tentando identificar os problemas

especialmente para 0os modelos urbanos monog@ifricasninhar ou A , . ~
P P e sua génese, como também determinando acBes que possam promover a

andar de bicicleta nesses trajetos diarios passafaseoaatie, ao passo . , :
J P P melhora das condi¢cBes urbanas dentro dos preceitos dédadtentab

gue se aumenta as distancias em baixa densidade, o transporte publico se

torna demorado e oneroso. Essa deficiéncia de mobilidade acaba isolando as

comuniddes urbanas, limitando o transito de criancas, adolescentes, idosos e

pessoas que ndo tem condigfisias ou econdmitate dirigir. No caso
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VI. CONTEXTUALIZACAO desenhos e pelas artes humanas, construidasliashatstumbraramas

afinidades com o curso de cinco anos em arquitetura e urbanismo e,
A escolha da cidade de Cuiabd como objeto de estudo e aplicacdo tecJ)nc a

e iormente, com a realizacdo de mestrado em geografia, por pouco mais
decorre da necessidade de se interpretar as varias escalas do urbano (BPSD ¢ geod porp

de um ano e meio. Se numa primeira etapa da formacdo académica o Trabalho
nacional, regional e local) em busca de um prozedéatoeloldgico eficaz

inal de Gradua@ t eve ¢ o mo Cigadeodas Arfeparao u ma i
na orientacdo do planejamento urbano e regional integrado e sustenta el.

Uberlandia MG, a segunda propde uma intervencdo urbana utdpica como
Assim, entende que esta pesquisa pode sugerir caminhos alternativos par

a de dissertacdo, denombhaParfue Linear da Prainha: Uma ruptura
a légica da urbanizacdo brasileira, propondo mecanismos de reablllta(;ao

de paradigmas na intervencao agrieamaCuiabBIT. Contud@ambos os
urbana susttavel para a capital do Estado de Mato Grosso. P g ¢ d

trabalhos possuem um forte apelo urbano. O primeiro, mais arquiteténico que

Por outro lado, a sele¢do de uma capital de um estadeCisEeni urbano, o segundo, mais urbano que arquitetdbnico. Asshse partindo

afastado dos grandes centros académicos e cientificos nacionais, pﬁﬁgﬂﬁhstrutivismo arquitetanizanisticoultursl d e 2 Qubade e da f

novas abordagens regionais ainda ndo exploradas no odvapdsitio intervencdo urbana d e 2 0-6 @ , Gidatles Sustentaseisd e 201 1,

sustentavel, ao contrario do que ocorre em regides mais desenvolvidﬁ&nqg) trajetoria em busca da coeréncia e continuidade de um processo de

Nordeste, Sul e Sudeste do pals, havendo nestas a recorréncia de um \é(ﬂlrgﬂﬁrecimento intelectual e compreenséo mais aclarada sobre a cidade.

grande de pesquisas e direcionado, em grande parte, para suas respectivas

Posh esta breve introducdo, prossegua descricdo dprocesso
regides. A medida dideuma compreenséo desses fendmenos urbanos nas ¢ P ¢ al

metodoldgico adotado nesta tese de doutoramento em arquitetura e
distintas partes do pais e suas manifestacdes regionais, num-$eturo, torna

urbanismo...
possivel uma melhor compreensdo dos processos urbanos naC|ona|s
auxiliando o procedimento de planejamento e pesqusamalran@do

e de forma integrado

E 6 Trabalho Final de Graduacdo em Arquitetura e Urbanismo defendido em fevereiro de
VIl. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS 2003, na Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal de

i _ Uberlandia, em Uberlaiviia
A presente tese € fruto de uma longa pesquisa que transcende i§sertacio de Mestrado em Geografia defendida em novembro de 2007, no
~Pr gma de RP@saduacdo em Geografia da Universidade Federal de Mato Grosso,

particularidades e experiéncias pessoais deste autor, que pela palx T bEIT
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a. A pesquisa instigandee o olhar, observassdoas parti@aridades e reformatando as
g(i)rrmri%es. Assim como os livros, as vivéncias de lugares e culturas distintas

: - . . 0
A pesquisa se inicia em 2007, ainda na elabora¢do do projeto de tese

. - . interagem na formacdo do conhecimento e, de uma forma mais ou menos
prérequisito de ingresso no -PRGUNB, contudo, no decorrer das

disciplinas enta Faculdade de Arquitetura e Urbanismo (FAU) e o CentrgIir eta’ definem os rumos de uma pesquisa academica.

Desenvolvimento Sustentavel (@D8psla UnB, entres anos de 2008 e Posteriormente, apos a dmehtacdo tedrica e redefinicdo das diretrizes
2009. A partir de ens@omuda foco de analida tese, que a condiciona gerais da pesquisa, ved®upara o entendimento das diferencas e

para uma abordagem mais ampla (sisténumaplexanum primeiro proximidades do urbanismo no Brasil e no mundo, resultando num rebuscado
momentoa partirdos conceitosstudados erirbanismo Sustentavel — estudo da dispersao urbana, as relagées entre a cidade copgaeta e dis

disciplinaninistrada pela Prof2. Dra. Marta R@rmesegundo semestre de € suas reproducdes e consequéncias nas cidades brasileiras.

2009) Assim sendo, o trabalho de pesquisa passou a se debrucar de iRigecao da aplicacdo das teorias e métodos teve como l6cus a cidade de

sobre o estude deorias urbanas contemporaneas, inseridas no campo&@aha, em virtude de uma série de justificativas referentes a sua localizagéo

sustentabilidade aplicada a arquitetura e ao urbpafamentdo geografica, suas condicionantegictimextremas, aspectos histéricos e de

posteriormente se definia abordagemegionatie analise urbanade patriménio cultural, bem como referente aos seus processos de metropolizagéo

aplicacdo conceitual no estudo urbano (estudo de casapogtmuspara
a cidade de CuiabdT.

e urbanizacdo, determinando desigualdades socioespaciais e graves impactos
ambientais. As andlises das areas decorreram por magadelavdddos

Desta forma, inicialmentarabalho transcorreu por meio de uma vast&statisticos (IBGE, IPDU, IPEA, CNM, DETRAN, etc.) de 6rgdos oficiais e,
revisdo bibliogréfica na qual mais de duas centenas de obras publicadafi@iiormente, da analise de imagens aerofotograméjricde E6lite
pesquisadas de forma direta e outras centenas de formasinitimeda, (20002002 2010). A padiessas avaliagdes se reabzmapeamento da

em analises parciais destas pesqaligasiapublicadas em periddicos e dispersdo urbana escala da cidadie Cuiab&m Auto Cad (AUTODESK,
apresentadas em eventos nacionais e internacionais. As vivéncias urbard8fi€is recortando as fases entre 2000 a 2010 em decorréncia da qualidade
durante esse periodo foram muitas, Cuiaba, Brasilia, Sinop, Lucas ddagigformacoes coletadas, bem como da compatibilidade e nivel de definicéo
Verde, Sdo Paulo, cRe, Curitiba, Goiania, Campo Grande, Maring&las imagens adquiridda escala dos bairrosarforrealizados os
Uberlandia, Londrina, Lisboa, Faro, Madri, Toledo, Valéncia, Bilbao, Plerag@amentos entre 2002 e 2010 por meio de imagens de satélite em 12

Porto Galeto, Barcelona, dentre outras diversas cidades visitadas e revisitadas,
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bairros selecionados por amosfagenespondente as parcelas urbanas demeio de uma abordagem de sistemas inter&ggme€§){ Asim sendo, a
25 ha nas quais foram quantificaddsoazacd@ superficie de agua, abordagem sistémica foi a principal ferramenta metodoldgica, pois ela decorre
pavimentacdaareaconstruida@svaziosirbanos. de uma visdo holistica dos fenbmenos quando determina que ndo basta
descrever as diversas partes que o compde, mas que também é necessario
investigar as interacOeseeessas partes e as interacdes entre o fendbmeno e
b. O método 0 universo que o rodeia, configurando a prefiguracdo de um sistema complexo
A adocdo do método cientifico determina os rumos de uma pesquisajigarte. Portanto, a abordagem sistémica € condicionada pela totalidade e

aplicabilidade, avaliacdo e reproducdo. O método aplicado a pestu&acao.

cientifica orienta, na maioria dos casos, a qualidade do trabakvode comp Um sistema é um conjunto de objetoslidmteomo

em geral, quatro momentos essenciais: uma totalidade de eventos, pessoas ou idéias que
interagem uns com os outros. Estdo incluidos nessa
1. Observacéo e descricdo do fendmeno; defini-«o os conceitos de fico
subjacente est8 a no-«o0o de fAp
2. Formulacéo de uma hipétese para-&xplica interacdo pressupde sucessdo dentkfe estados do

e . . L sistema no tempo.
3. Utilizacdo da hipotese para preves fem@menos similares ou

consegentes; (...) Nos estudos urbanos € comum hoje o interesse
pelos chamados sistemas complexos, isto €, aqueles
4. Realizacdo de ensaios ou observacdes para serditepotese com um grande nimero de componentes, mantendo
esta correta. intensas intera¢des entre si e com o exterior, como é o
(SERRA, 2006: 63) caso de uma gide cidade. Esta claro que o sistema é
0 objeto da pesquisa, mas sua caracterizacao depende
A presente p€idades Sustantaveis: tUma noveacbralicad muito dos objetivos dela.

urbanaEstudo de Caso: Cuislia per faz esse trajeto metodol -gico por(SERRA'ZOOG:me?Z)

8 A selecdo das 12 areas urbanas em bairros distintos adotou um critério inicial de
localizacdo conforme as porcgdes urbanas definidas pela legislacdo local (ou seja, de
acordo com as posicdes geograficas Norte, Sul, Leste e Oeste da area urbana); em
seguida, selecionarsen as areas conforme as caracteristicas especificas e
particularidademtre as parcelas (areas mais antigas, areas de ocupacao recente,
areas de degradacdo ambiental acentuada, areas de intensa ocupacao, entre outras),
tendo como énfase regiBes de ocupacdo predominantemente habitacional (Ver
Capitulo 6.3.1).
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Figura 0A abordagem sistémica possibilitou a analise dos sistemas e subsistemas interativossquibeadeufcmmplexidade exige retroalimentacao das atividades
sempre que a avaliagdo do processo néo for satisfatdria a proposicéo da tese cientifica (objetivos, avaliagdo e conclusdes).

DEFINIGAO £ COMPILAGAO DOS PRIMEIRO
DESCRIGAO DO DADOS QUADRO
OBJETO Levantamantos, revivio (Atual ou i
ommmmclol babliog., vivitas in locmz Tendéncias| 3 {
DA PESQUISA R

RETROAUMENTACOES DE ATIVIDADES QUANDO A
RESTRICOES E AVALIAGAD DO PROCESSO NAO FOR SATISFATORIA

RECURSOS

LEVANTAMENTOS ~ ESTADOATUAL INTERAGOES ESTADO DESEJAVEL SISTEMA>> OBJETIVOS>>TESE
DEDADOS APRESENTADOPELO = ENTRESEUS [IOENTWICAGAO € 3eLEGAD
PRIMARIOS SISTEMA ELEMENTOS DE SUBSISTEMAS)
ABORDAGEM SISTEMICA 6

Fonte: Autor (2011) adaptado de (SERRA, 2006: 84)

A compreensdila interatividade do sistema urbano pdde ser mensuradacatade entre 2000 a 2010, e analisando separadamente as parcelas de 25 ha
longo da pesquisa decorrente de estudos realizados de carater tedsete@onadas mtee 12 bairros caracteristicos, na procura de se compreender
conceitual, como também sob andlises quantitativas e qualitativaso fel@dmeno de dispersdo em suas partes, como também interpretar a forma de
aplicacdo do estudo de caso, essa metodologia testdrdadé para a  ocupacédo e suas especificidades em cadenbair26002 e 20Nestas 12

avaliacdo dos processos urbanos aplicados em Cuiab& (como se pode veaiftiesdas urbanas foram analisadas a t@o@pdedo, os vazios urbanos, a

no Capitulo 6), identificando por meio de mapeamentos a expansédo urbaopetticie arborea, a superficie de agua e quantificacdo de pavimentacao.
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Amparadas por conceéosrca daompreensao da cidade por meio das Por fim, decorrente dessas pesquisas tedricas e aplicacdes técnicas se chegou
escalas urbanas (ROMERO, 2003; 2009), assacideia de sistemas ao objetivo deste trabalho, concateparadl@ comprovacdo da hipotese
urbanos amplexos (RUEDA, 1999), sua interatividade com o entornevantada inicialmente, a partir da qual se diagnosticou a configuragdo de um
demais sistemas e subsistemas que envolvem a cidade e seu procesworitirio urbano disperso e insustentavel na capigpbssestse,
urbanizacdo. Desta forma, psgpdsesta pesquisa entendimentios prefigurando cenarios futuros preocupantes caso 0s eventos e interacdes
sistemas urbanos em trés Aiveacrossistemas (cootdrternacional e iderificados se confirmem.

nacional), mesossistemas (contexto estadual e regional) e microssistemas

(contexto urbano e locdgr Cap. 2.5, p. 46 ¢ 47 VIIl. PREAMBULO

As escalas urbanas trabalhadas por Romero (2003; 2009) engloba o amgito Boe squi s CidddesSistentaveistuma mba coidicdo urfaoai

mesossistemas (escala das grandetsies ou da cidade) e microssistemasyaganvolvida por meio do Programa de PesquisGradigio em

(escala intermediaria do setor, escala especifica do lugar, e escala espgeififtura e Urbanismo, vinculado & Faculdade de Arquitetura e Urbanismo

do edificio). Todavia, a abordagem sistémica exige a compreensao amplisgdad i v er si dade de Br aRaiagema Ambiénte lei nha
das interacbes urbanas, por isso se optou em criar ngoas éefin - g gtentapilidasie e f o i d e s kahovatdliowdé Sustentahilidetieo a o

nomenclaturas como complementagdo as teorias existentes e necesgﬁ“@éda a Arquitetura e UrbanidmSU8S e ao Gruplo de Pe:

adequacdes a esta pesquisa especifica. Sustentabilidade em Arquiteturarisimo , ambos coordenados
Portanto, esta pesquisa apresenta seu viés investigativo (qualitatils®.eMarta Romero, lider do grupo de pesquisa citado e orientadora deste
quantitativo) bem como propositivo (dedutivo e indutivdgnoomastde a ~ trabalho.

ocorréncia de problemas urbanos e aponta possiveis alternativas, busgapdfiho se organiza eimcsitulos, dos quais o primeiro apresenta 0s

ainda inovar em alguns aspectos da analise urbana. fParadigmas do Urbanismo Sustentavel no Brasil: AlR&ds@eitos

Para o Século XX| como parte introdut- -ria da

contexto brasileiro e i nAseensdcadoi on al

R o _ _,é}rbanismo Insustendvel que traz exemplos de m®
9 Esta defigiio foi proposta nesta tese, todavia, ja fora publicada no periédico

Arquitextos (Sdo Paulo), v-082%. 02 5, 2011 sob o t 2 interpretac@ioOda uyeab anbana,nswias escalas e sistemas. No terceiro
sustent §vel no Brasil: a revis«o de c,once,iuﬁosﬁurbanosI '%ara od§®culo X X1 (pa
disponivel em: < httjtrlivius.es/revistas/read/arquitextos/11.129/3499>. capitulo, o titi® Fendmenw Espalhamento Urbddibén Sprawl /
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Sprawl Cityno qual se apresenta as suas origens, impactos e custos,
indicadores, como também os fendmenos urbanos recentes mm mundo e
Brasile contrapropostas sustentaveiD© quart o ca@Psftul o se refere ao
Sistemas Urbansish o Contexto Brasileiro: Aspectos Sociais, Ecoadmicos
Ambientaisgnalisandse esses trés aspectos nos processos de urbanizagéo
nacional O quintocapitulad r a z e x Amdlisé dasSusteetabilidade
Urbana e Ferramentas Conceituais Aplicadad e-peaconapestjaisas
espanholas e brasileiras na area de indicadores e monitoramento da qualidade
urbana. E, por fimsextoe Yl t i mo c a pRQaradtedzacgoue tr ata da 0
Urbandregional é\plicacdo da Andlise da Sustentabilibdeana
Dispersédo da Cidadie CuiabaT. Um estudo de casp no qu al hg8 um
direcionamento local e regional das teorias de andlise da sustentabilidade
urbana, fazendo a devidacterizacdo da area de estudo, bem como
apontando diretrizes urbanisticas aplicadas para a cidade de Cuiabd, capital do
Estado de Mato Grosso, vislumbrando minimizar os impactos do urbanismo

disperso. Por sua vezCassideragfes Fimars Ultimo ato degrabalho.
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A caverna ja conhecemossrfai@ncontrar a luz...
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3. PARADIGMAS DO URBANISMO SUSTENTAVEL NO BRASIL: A REVISAO DE CONCEITOS URBANOS PARA O SECULO XXI

"Grande parte das dificuldpeétss quais atravessa o exercer efeitos sociais contrarios a ordem vigente das ideologias burguesas.

mundo se devem a que o0s ignorantes estdo . R
completamente seguros e os inteligentes cheios dfara Milton Santos (2002), nasce desse fendmeno uma nova forma de

davidas. ; ; 4 ; : Arni
. movimento social para este século, que se apropria dos meids técnicos
Textos Sobre Sostenibilidgattrand Rusgell P g Prop
informacédo e imp&e forte presséo social aos poderes politicos e econdmicos

. . : n [ na.i . Partin [ j 2 pi
Em tempos atuais a maioria das sociedades enfrenta a desalentaddrd & ' 0N a! S art do desseacifadddoc? pi o,

. . &ensamentoﬂrﬁr:o(ARANTES, VAI NER & MARI CATO,
angustiant perspectiva de crescente caos urbano, decorrente do obsol€lo €

o . , . fortes impactos das reacdeshilizacdes sociais em prol de uma sociedade
contraditorio modelo de ocupagédo urbana implementado desde a era mofushlal. P & & P

L . . e , m, mundo menos unilateral, que considere as especificidades culturais de
O cenario de acumulo de riguezas sem a necessaria distribuicao eqwtaﬁvﬁ de 4 P

beneficios sociais acentuou ostasifiiraurbanos. Se para Aristételes aCaOIa lugar, bem como priorize 0 ambiente e a equidade social.
cidade era o lugar para se viver bem, atualmente, esta se tornou antorimaridanizacdo brasileira nos ultimos 50 anos transformou e inverteu a
gualidade de vida, desprivilegio ndo s6 das cidadesclatanmas ou de  distribuicdo da populagdo no espago nacional. Se em 1945, a populagdo
economias de desenvolvimento tardio, como também das addades wiliiana representava 25% da populacdo total de 45 milhdes, em 2000 a
industrializadas e desenvolvidas. proporcao de urbanizacéo atingiu 82%, sob um total de 169 milh&es. Na Ultima
década, enquanto a populacao total aug@htom nimero de habitantes

No Brasil, a intensa urbanizacdmguierna das Ultimas cinco décadas

. - . PR . nas cidades cresceu 40%, especialmente nas nove areas metropolitanas
imprimiu uma subita concentragcdo de induastrias, servigos e trabalhadores, que

somado a mecanizagdo do campo e da cidade transformou, n&o sé orbaél?ll}:adas por um terco da populagdo brasileira (RATTNER, 2009). Projegoes

habitacional, como a escassez de emprego, nos grandes problemas soc(iee%tsatélsoltlcas do IBGE (2008: 28) apontam que a populacdo brasileira atingira o

urbanidade. O aumento exponencial da populacdo, ao passo que se of&IERPM © patamar de 219 milnGes de habitantes por volta de 2039, quando,

excedentes de mdobra, que si0 bem vindos ao sistema econdmico, pg.lsoartlr de entédo, a populacédo devera regredir lentamente. Portanto questiona

. i L ~ . I as?
achata o valor do trabalho huebateia os custos de producéo, passou €, como sera a situacdo das cidades brasileiras frente a essas perspectivas
Assim, este trabalho pretaqdastar parte dos desafios e caminhos para a

10fGran parte de las dificultades por las que atraviesa el mundo se deben a qygd@ntabilidade urbana nacional, amparado por teorias e conceitos
ignorantes estan completamente seguros y los inteligentes lleno® de dudas.

(BERTRAND RUSSELL apud ESPi, 2060@r&é)cio Nossa] contemporaneos a problematica ambiental, provenientes de pesquisas
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nacionais e internacionais. Ndo obstantse devepreender que a nogdo 3.1A COMPREENSAO DA SUSTENTABILIDADE URBANA NO
desustentabilidade € evolutiva, conforme as relagdes cientificas e tecnologiCRSNTEXTO POLITICO ATUAL BRASILEIRO FRENTE A

de cada época, bem como o surgimento de novas necessidades e dema”@?fOBALIZAQAO

humanas, espaciais e ambientais. Nesse contexto;seenteleded

urbanismo sustentavel é um conceitonstant® ajuste e adequacdo as
necessidades humanas, resultante de experimentos, vivéncias, pesquisas e
interagbes dos fendmenos socioculturais, econdmicos, ambientais,

tecnoldgicos.

Contudo, para os tempos atuais e em virtude das necessidades,emergenciais
o presente estudo pretende apresentar modelos urbanos alternativos a I6gica
vigente e que atenuem a critica perspectiva do modelo de vida e de cidade
capitalista frente ao esgotamento de recursos e ao quadro de acentuacao de

crises sociais.

Neste capitulo introdutério sera apresentada a visdo de criticos sobre a

A A atual crise ucride ade a ® tan
constituicdo de um novo modo de regulacdo para as

cidades modo este que se quer compativel com as
dindmicas de um capitalismo flexivel. Esta esése tem

alimentado das novas contradicbes espaciais
verificadas na cidade, seja por via de gsocdiss

pol 2ticos (da chamada #dvi ol °n
de processos polititoaqueles pelos quais se vem
crescentemente denunciando e resistindo a dualizagéo
funcional da cidade entre &reas ricas e relativamente

mais protegidas e areas pohtametidas a todo tipo

de ri sco ur bano. A busca de
inscritas no fAmetabolismo de
energi a, simbi-tica e hol 2st]

pretensdo de se promover uma conexao gestionaria do
que é, antesdetydof r at ura pol 2tica. o
(ACSELRAD, 2004b: 34)

sociedade moderna global, bem como autores que tratam da ascenséo @engnestudo do contexto politico nacional no caminho da sustentabilidade,
sistema econdmico e politico perverso e indutor de um planejamentoAcsgiad (2084faz uma critica a partir do documento oficial intitulado de
urbanismo condicionado por interesgesificos (e ndo coletivos), bem fi Ri qu ez a nd gualtaealisa § atuatdo do gdesiewt e sua

como seréd introduzido a problemética e perspectivas de um urbar@§a politiedministrativa nacional focada na inser¢cdo passiva do Brasil no

sustentavel. ©mb i

gl obaliza-«0 como um finovc

7

obstante, o autor destaca que tal politica € uma repeticdo da estratégia
governamental de moe ao agronegocio exportador com a intencao

primaria de surgimento de tecnologias competitivas para esse mercado. Ainda,

11 Como um balanco dos dezoito meses de governo do Presidente da Republica, Luiz
Inacio Lula da Silva (primeiro mandato, de 2002 a 2006; segundo mandato de 2007 a
2011).
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contudo, cont®m tra-0s do ter mo dmebredanicana d dexibili¢dgismesd whanisticasa de «oodenacéoodo- gi ¢ a
sej a, a refer®°ncia a um emoedeo temtbrio.e nt e ide neg-ci 0so (conc
desenvolvimento ja implementado pelo programa Avanca Brasil,

da Qﬁaﬁ% desse cenario, a sustentabilidade urbase medun artificio

presidencial de Fernando Henrique Cardoso), acbes estas que objeti\éellggu?sivo paradardsccades um atributo mai s

a
it magem ecol -gica internacional m%a’?ata%tra£58 tye?n\r/egti\rﬁgnlo %o‘r me(io%gd%grﬁ‘icg ér&jatérig c?a%od’m%e}igéo
No contexto de planejaméendtorianacional, os capitais internacionais interurbana (ACSELRAD, 2004b: 35). Dessa feenamenovo modo de
ameacam se deslocar para outros paises caso ndo obtenham vantaggukcdo do espacgo urbano, apontando qudi)d.: 30
crescentes, liberdade para a remessa de lucros para o exterior, isengﬁ(is

As condic¢des de reproducéo do capital sdo menos coordenadas pelo

fiscais, estabilidade. Pressionando e subjugando os estados e municipios nos . . ,
’ Jug P Estado central e os poderes locais assumem ppe pes

is € menor a organizacao8oci noémi maior a n [ L : . . L.
quais & menor a organizagdo’Sotigiconomica e maior a necessidade de estratégias de desenvolvimento econémico. A cidade € ai o elo entre

reservaca rimoéni mbiental Dic is n , : .
preservagdo do  patrimonio ambiental ecutioei, pois nessas a economia local e os fluxos globais, passando aclgetssias

municipali n [ instituicd 40 men rticipativ ~ . : L
unicipalidades nas quais as instituicbes sdo menos participativas e pressdes competitivas internacionais.

mobilizadas junto & comunidade, tende aoliawas prbanas e ambientais

. . . : . 2. Desenvolvee uma competicdo interurbana pela oferta de
mais permissivas que, consequentemente, podem gerar impactos irreparaveis

o ) . . ) . ._possibilidades de consumo de lugar, pela atracdo de turistas e de
no futuro. Esses capitais internacionais selecionam seus investimentos a partir P gar. p &

. . .. rojetos/eventos culturais;
de contrapartidas mais rentaveis (ou melhores propostas ofertadas) como proJ
fornecimento de terrenos, isencdo de imposto por anos ou décadas, vantag&ns Desenvolvee competicdo interurbana pela capacdeoietrdlar

funcdes de comando financeiro e comunicacional,

12 Para Acselrad (2003, 2004a, 2004b e 2009), regides ou muniognios com
organizagao social e econdmica tendem a ser menos mobilizados e participativqg jRnta . S ~ o .
N ; ~ . : ~ 13 ideia de flexibilizacdo legal no campo da gestdo territorial vislumbra a
a comunidade ou populagédo regional, e conseguintemente, 0s agentes econdmicos.

€. . . e o

o o P ; ~ sividade e aprovacdo de leis menos rigidas e protecionistas em prol do
politicos exercem maior influéncia no processo de planejamento e gestao terﬁ? AP P & 9 P P
Nesse ambito, os interesses e as especulacdes econdmicas e politicas_Nnao

e(gsenvolvimento econdmico e/ou geracdo de empregos. Nesse contexto, muitas
compactuam (ou o se’squlbra) com o idearo de Susteaiidace. JALPUAIES SOV el & parlr de bechas das o ederas ¢ estacuas, o
econOmica e ambieintdlripé da Sustentabilidadpois focam as agfes em uma . L alizag quaiiticag a da gest '
: : apoiandse no ideéario de descentralizacdo constitucional das decisdes politicas da

das esferas em detrimeatod#mais.

Unido para ostidos e Municipalidades. (ACSELRAD, 2003, 2004a, 2004b e 2009)
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4. Os processos econdmicos passam a subordinar as politicas socizislgecimento ndo permite que essas pessoas obtenham a nocdo minima de
de emprego. As politicas sociais sdo desmanteladas e substituddaegos e derves na sociedade, muito menos a percep¢do dos quadros
por um fempreendedori smo u r bcamptexos quels¢ instausam naesscfeconotnia p polie asrifizbe e
gerado de emprego e renda, ficando os problemas dexistem bons exemplos de participacdo cidadd no processo de planejamento
marginalizacdo social na dependéncia das iniciativas das propriaano e regional, bem como na elaboracdo e deseto/oleipoliticas
organizacdes da sociedade; publicas em algumas cidades brasileiras, entretanto, essa pratica qualitativa

. fica_restrita a alguns centros urbanos mais desenvolvidos ou participativos
5. As novas condi¢cdes de governo dos processos urbanos passafﬁ a 9 P P

envolver também atores-gu@rnamentais, privadosseeni (especialmente, nas cidades da regido Sudeste e Sul do Brasil). Contudo, na

publicos. A coordenacdo dos diferentes campos de politica url%?i%de parte do temitorio nacional, as disparidades socioespacials,

. ~ , omi liti [turai m por reproduzir um planejamen
pressupde a instauracdo de novos sistemas de barganha, aparecee%c%ﬂ)O cas, politicas e culturais acabam por reproduzir um planejamento

as Aparceriaso c omo mecani s n8¥° pa&tlglpatl\éopog ngmo éugdgmenﬁqgore@ go&tgr%s corgnrghstas (SILVA
gL WERLE, 2007). Nesse contexto, ao se tgdtarefilenento urbano e

regionaintegradodevese revisar as posturas e processos de legislacdo do

Enquanto os municipios competem por empresas e indistrias mvesu%rﬁ?sst’ério das Cidades, abordando as particularidades de forma distinta, e ndo

cada sociedade permanecera crescentemente desarticulada e menos . . ~ , R .
iImpondo modelos ou cartilhas rigidas que ndo se adéguam as conjunturas

participativa. Se de um ladeséenm corpo técnico e politico quase Sempr?ocais'f

substituicdo a politicas preexistentes de ordenamento des merca

0 que é a antitese da sustentabilidade urbana defendida neste

desqualificado nas prefeituras (despEti@ nas cidades pequenas e trabalho.

médias), por outro se perpetua uma grande parcela da populacdo pobre e sem

mecanismos de defesa (a cidddamia)s a auséncia de educacio e Deste modo, tratarsgode politica urbana,-¢enainda o fato agravante de

gue a maioria dos Planos Diretores implementados até 2006 (conforme as

imposi¢Oes legais do Estatlgo Cidade), ndo resultaram de acdes
14 Apesar da crescente participacdo social nas Conferéncias das Ciiades, deve

ressaltar que a popula-«o brasileira—a+rnrtda—Hfdesenvotvred—Sva—c+redatdani a, esta
iniciada em 1988 com a Consti i - «0 Ci dad«. Assi m, dea%®para Enipresanos; der4,2 paea ONGs e perddetilades Profissionais,
participativodo formulado e di sseminadcdEmigmed dePesqlisa. Assirh, tangeaideos dEntistasspesguisadoresd as Ci
adéqua as realidades e particularidades de cada municipalidade, regido ou Estzatustas e estudiosos do planejamento urbano sdo pouco expressivos na
Cabe ainda uma critica na dispariga€esargativa de delegados nos conselhos dascomposicdo das delegacbes o que, conseguintemente, resulta em posicdes e
Conferéncias e das Cidades, nos quais h4 uma distribuicdo: de 42,3% paraprodesicbes legais pouco técnicas e fundamentadas nas Conferéncias Regionais e
Publico; de 26,7 para Movimentos Populares; de 9,9% para Trabalhadores Siftstadsiais, principalmente.
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participativas com a sociedade, ou pior ainda, muitas vezes decorreram3l@ uh BUSCA PELO URBANISMO SUSTENTAVEL

contrato licitatério entre a Prefeitura e uma empresa (SILVA & WERLE, 2007). A(...) cidade sustentS8vel ®
constituido por uma sociedade com consciéncia de seu

A elaboragdo de um Plano Diretor, a partir dessa relacdoécontrasca papel de agente transformaosr espacos e cuja

alto para um planejamento urbano e regional eficaz; tendo em vista que é feita relacdo ndo se da pela razéo natbjeta e sim por
L . . o uma acao sinergica entre prudenCIa ECO|Oglca,
uma Licitacdo Publica e, assim, ganha a empresa que otimizar melhor a efici®°ncia ener g®tica e equ

~ o . ~ 4 . . ROMERO, 2007a: 51
relacdo de cudteneficio. Em muitos casos néo é considerado -como pré ( )

&ob a compreensdo necessaria de se pensar e se propor cidades mais
requisito, nesse pres® 0 critério de competéncia técnica e qualidade

f ustentaveis (ou menos insustentaveis) para o futuro, uma infinidade de
servico comprovadamente atestado, sem citar ainda as relagdes politicas

Ip sqswsadores em todo o mundo tém debrucado sobre a criacdo ou formulacéo
suspeitas entre as empresas e o poder publico em cada municipio. Sobre esse

. . . de teorias que proporcionem modos de vida e de ocupacao territorial menos
aspecto, Silva & Werle (2007) descreve que a desEsiaidos técnicos que prop pag

(georreferenciamento, geoprocessamento, cartas geotécnicas, geomon!olg actantes ao meio ambiente.

pedologia, estudos hidricos e ambientais diversos, entre outros), acal§zopto, o objeto urbano contemporaneo € protagonista de um processo de
produzir planos e legislacdes incompativeis com as condicionantes loc&isigializacdo antropica que vivencia nas UltimasyoEweRsupturas
municipidades, tornande o planejamento urbano e regional, conceitudis nas quais a sociedade deixa de ser elemento passivo na
contraditoriamente, os causadores de riscos ambientais potenciais palefisigdo de espacos e lugares. Na cidateluptisal modernista,

cidades no futuro. caracterizado como urbanismo monofuncional, prevalece a auséncia do
nteudo simbdlico, a perda do sentido socioespacial e de identidade entre o

E importante ressaltar e compreender a intrincada relagéo entre os aspe

Pabltante e a cidade. A Carta de Atenas promete solucionar os problemas da
econdmicos, sociais, politadgjrais e histéricos sobre a esfera ambienta

urbana e sustentavel, para que assim seja dada a continuidade a pe$@1lmsacampo do urbanismo sustentavel, h& uma ruptura conceitual decorrente
rincipalmente das ciéncias ambientais, humanas e sociais apksattas) gne

proposta. A seguir, serdo tratadas neste trabalho as reverberagoe¥ posturas tedricas sobre o meio ambiente, o homem e a cidade (especialmente,

modelos urbanos internacionais (modernos), e suas oBgEss;dades a partlr da década de 1960), iniciadas por meio de teorias urbanas contrapostas aos
o _ _ _ _ modelos predecessores (a exemplo do modelo urbano modernista dos CIAMs). Um
brasileiras a partir da visado de diversos tedricos do assunto. dos desmembramentos importantes nessa rediscussdo do urbano na

contemporaneidade se da por meio do Novo Urbanismo nos Estados Unidos da
América, na segunda metade do século XX, no qual se rediscute a cidade dispersa e
seu modelo de espalhamento urbano fiaciadomocdo automotiva, de altos custos
urbanos, com baixa densidade e pouca coeséo social.
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sociedadednustrial do século XX por meio de uma nova organizacao espaciana e a necessidade de perfazerem laygyas digrias entre o trabalho
focado no zoneamento rigido das fdregpeificas do territorio urbano, e o domicilio.

esta que resulta da énfase a funcionalidade e que determinaria, assinb uﬂ}%ejamento do solo urbano em setores, disperso e monofuncional, n&o

nova cultura urbana encenada pelo sewhmoderno. estabel ece nest e zdninuddilogo coma dinamieas s i s t a
Assim, a partir da classificacdo de Le Corbusier em formular as quatro fuxa¢des da cidade e seus respectivos lugares, pois inagdeseigido de

da cidade moderna: habitar, trabalhar, cultivar o corpo e o espirito (recrgagdrécula, desconsiderando as condicionantes especificas da natureza local
circular; tais projetos de cidade propbem a desagregacdo de &MREVIERO, 2009). Alsrassim a topografia, inged@ ocupacgao de areas
residenciais,edlazer, servicos, comeércio, industrias, etc., nas quais esassiveis as alteracdes antropicas,-slestndiata nativa em detrimento de

seriam conectadas por um sistema viario que elege o automével oammaisgismo cénico e formal, definido pelo desenho artificial da paisagem.

principal meio de locomoc¢ao no tecido urbano. Certa vez L(ézmﬁbu5|erpara Romero (2009: 528) esse modelo deficidade . ) leva os «

167)afirmou queA cidade que dispGe da velecidagoe do sucesso”, urbanos a uma impessoalidade, um total esvaziamento do espago publico, ou

r ltan énf a mobili motiv 3 jutagge. .
essaltando sua énfase a mobilidade automotiva e a Oaiutagge. a mel hor , U ma neut r ah asom- reforca duesas e s es

necessidade de se projetar um complexo sistema de vias largas e ret%@ﬁé’j@quéncia desses espacos é a eliminacdo de um valor simbdlico como

fundamen na hierarqui nform veloci lassificaca . e . .
undamentado na hierarquia, conforme a velocidade, a class Cataq eferncia para as edificacbes, 0 que neutraliza o entorno, diminuindo o sentido

volume de desamento. Desse modo, as pessoas sdo desestimulada - ~
' P aea\/|2|nhanga. Portanto, as pessoas nao se reconhecem e passam a negar 0s

caminharem ou a utilizarem meios alternativos de deslocamento, de exe[cicio R A x .
’ 8&%5{;05@ ocupam face a auséncia da nocdo de pertencimento, resultando

fisico e de lazer esportivo (como a bicicleta ou a corrida), face a disp%sg?}gandono do espaco pablico e na rapida obsolescéncia urbana.

s

O tracado urbano medieval é, sob a dética do urbanismo modernista,

16 Por meio da Carta de Atenas, documento resultando do 4° Congresso Interngggﬁf'gerado ultrapassado, com suas vias sinuosagesidegaminadas

de Arquitetura Moderna (1933) realizado em Atenas, Grécia, no qual, Le Cogwsisra déit r a- ad o spor d.@ Gorbudie(R0a0. dral modelo ja

delineia a cidade funcionakst@idade funcionéhe Functional Citgduze as

guatro fungBes: habitar, trabalhar, cultivar o corpo e o espirito, e circular—Fais

conceitos resultam em espacos urbanos setorizado de forma rigida, fundaméfitadGorbusier (18B365), urbanista frasaézo precursor do movimento moderno

num thanismo disperso (focado no espalhamento urbano e segregacdo dos udosséc. XX criticava o desenho sinuoso das cidades medievais européias que,

funcdes), que proporcionam a dependéncia da locomocdo automotiva, além deecafioundo el e, er a de f i hradboal erretooporquestaoc A c a mi 1
custo de manutencdo da infraestrutura, pouca coesdo social, obsolescénciaodds quer chejanas de acor do c o inirrazionfle sinnésoa ho das
espacgos e monofuncionalidas conjuntos. I contrastando com a ideia de racionalidade dos tracados modernos que visavam a
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nasce sob o estere-tipo de fimodeesutu@s baseadhuent zonaa limpdep @ rbaixa ndensidatiee urlzaoas e, d |

Sob a égide desse repertério urbano,-assiti@spetaculo da expansdo consequentemente, a maior ocupagdo e espalhamento do tecido. O recorte

urbana, sejde novas cidades (ou mesmo estados e paiseagudados deste pela grande estrutura vifiree dnaior distanciamento entre as vias

como modernos e progressistas), ou bairros, loteamentos ou intervepgiiegpais (de alto fluxo e velocidade) e os edificios (habitacionais,

urbanas (em areas ndo ocupadas ou ja consolidadas). institucionais, comerciais, servicos, industriais). Assim, o pedestre se vé

Essa negagcdo do conteudo histérico e cultural pregresso compa(%fﬁgdo a caminhar grandes distancias e, caso opte pelo fhliporte p

Lo . . . C o . terd que caminhar por centenas de metros ou mesmo quildbmetros até um
imedatamente com a ideologia de imposicéo-icditstahl sobre o 9 P q

ponto de 6nibus, ou deste até um edificio ou local desejado. Além disso, o

regional, eliminaratodiferencas locais e, coresggmente, as barreiras do
L . ~tré
mercado global, o que potencializou a atuagdo dos agentes econoﬁw?é%

internacionais de forma irrestrita,lidando o poder de influéncia das

grandes poténcias mundiais e contribuindo para os modelos futuros & mp |

consumismo material. Na contramao desse processo, 0 urbanismo sustentavel
busca o resgate do regionalismo cultural e histérico, reconhecendo as
particuladades e valorizando as relagdes interpessoais e humanas do cidadao
com seu lugar, histéria e cultura. Tal contraposicdo conceitual frente aos
processos capitalistas de producédo e reproducgdo urbana, busca minimizar os
impactos na estrutura social, e@anérambiental das cidades, reforcando a
necessidade de coexisténcia do local sobre o global, ou sejseasocontra

a cidade globalizada e internacionalizada enquanto cultura de massa e

consumao.

A expansdo urbana contemporanea, por sua vez,adimdzagoteorias

urbanas modernistas, se da sob um modelo de ocupacdo dispersa, pois as

funcionalidade, a locomogdo do automovel e exaltagdo geométrica. (SILVA & GARCIA
NETTO, 20)

go intenso influencia drasticamente as atividades dos pedestres, pois
imp&e desconforto e insegaram seu trajeto. Romero (2009: 528) define e

ca com exatid«o 0o que ser

A conviccdo de que a populagdo pode expandir
infinitamente os espac¢os do assentamento humano é a
primeira forma, falando em termogrdaiicos, de
neutralizar o valor de qualquer espaco determinado.
Perdese o dominio visual da paisagem, estabelecendo
se, entdo, as negacdes visuais, que aceitam que a
negacdo sensorial seja normal na vida cotidiana. A
negacao sensorial implica em niéigpsetar, em néo
destacar as qualidades do lugar. Na Atenas de hoje,
contrariamente a da antiguidade, a expanséo sucessiva
fez com que se perdessem o0s marcos visuais (montes)
que desde sempre informaram ao homem sua
dimenséo e situacdo. Esse ndo cosgwrgrarmite

gue nossos espacos (cidades, bairros, pracas) sejam
projetados de qualquer jeito (quando projetados!) ou
vandalizados. O que, ao igual que a quadricula imposta
arbitrariamente sobre a terra, raras vezes estabelece
uma relacdo interativa e anbigh com ela. Da
mesma forma, todas as caracteristicas naturais que, em
principio, poderiam ser niveladas, o sdo, de fato,
estabelecendo com isso, em determinadas
circunstancias, uma tirania da geometria regular (...)
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Esse cenario resulta em espacdsogutieseérticos e destituidos de vida Figura ODiagrama comparativo entre a forma urbana traditesapérjoe
., ., . o . _modernaparte inferiprAs ilustracdes representam a estrutura espacial das cidades
social, ja que a rua ndo € mais um espaco de convivéncia e circulagao de " {ragicionaigersus fragmentacéo formal da cidade moderna.

pessoas na cidade, mas apenas espago de circulacao de veiculos. A rua perde

seu sentido social e passa a exercer unilateralmente seu aspaicta func

l6gica de uso e ocupacdo do solo fica setorizada e agrupada, ndo mais

misturadas como na cidade tradicional. As atividades comerciais se voltam

para o interior dos edificios e a rua perde seu sentido de sociabilidade urbana.

O efeito do autorabmas cidades, o movimento modernista, em conjungao as

politicas urbanas e a transposi¢éo de atividades sdo as piores causas para que

se def i namespagos perdidomsd shajecongiderados hoje, o
pior dos problemas urbanos (CARMONA & TJEBDEL A perda dos
espacos publicos, sua privatizacdo, e a segregacdo espacial das modernas

cidades se op6em as morfologias tradicionais. Segundo Trancik (1986: 06 e
2003: 68), na cidade tradicional, a cidade em blocos continuos direcionam o

movimento estabelecem orientacdo, enquanto que na cidade moderna a
fragmentacdo e a confusdo estrutural da malha urbana proporcionam a

desorientacdo, como modtigwra 02

Modern City Form
Fonte: Trancik (2003: 68)

Para Trancik (1986: 01), nas cidades atuais projetadas gardroatros

modernos, 0s planejador@ssigne)s tentam reparar com pequenas
intervengdes o0 espaco urbano fragmentado ja constituido, cujo espaco publico
ndo fora adotado como partido de projeto e planejamento. O autor critica o
processo de desenvolwbmeurbano que trata os edificios como objetos
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isolados na paisagem, e ndo como elemento vital na composicdo da mEipaa 03A seguir, imagem aérea de Washington D.C. (A) na qual valiosas terras

. urbanas sdo frequentemente destinadas ao movimento excessivo e armazenamento
urbana, das pragas e espagos abertos. Outro ponto essencial em sua angfisg fomoveis e, posteriormente, uma representacéo da mesnustheea ¢B)

a errénea adocao de planos bidimensionais para planejascedtostlo como as vias e estaaioentos tém destruido a consisténcia do tecido urbano; sem
as superficies pavimentadas, na simulacéo os edificios tém pouca ou nenhuma relacédo
urbano Kigura 03 desconsiderando a relacdo tridimensional entre as co;n.o entorno.

N

construcdes e os espacos, contrariando o espaco urbano como um volume

externo com propriedades formais e de escala.

Como causa do pr espas eddbosespalenas ma - « 0
cidades normericanas, Trancik (2003: 64) descreve cinco fatores mais
importantes nesse fendmeno urbano, sendo eles: (1) o aumento da
dependéncia do automovel; (2) a atitude dos arquitetos do Movimento Modernc
perante os espacos abelf®fs zoneamento e politicas de uso do solo do
periodo de renovacao urbana que dividiu a cidade; (4) relutancia por parte das

instituicbesi publicas e privadds contemporaneas em assumir a

responsabilidade pelo ambiente publico urbano; e (5) undabaodaso

militares, industriais ou de transporte no nucleo urbano. Assim, segundo
Trancik (2003: 69), como resposta ao problema, o desenho urbano deve ser
implementado a partir de trés pontos de desenvolvimento projetual: (1) a partit
do estudo dos preeetks histéricos e da maneira em que 0 espaco urbano

evoluiu; (2) da elaboracdo de uma compreensdo das teorias subjacentes a
concepcdo do espaco urbano; e (3) do desenvolvimento de competéncias na

sintese e aplicacao destes no processo de desenho.

Vo m—
Fonte: Trancik (2003664

In today cities, designers are faced with the challenge of
creating outdoor environments as collective, unifying
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framework for new development. Too often theareas centrais e implantagdo de um complexo sistema de vias), grandes
designer 6s contr i dhefaci on _becomes an after .

cosmetic treatment of spaces thaishepéd and-il distancias diarias a serem percorridas entre moradia e trabalho, problemas
planned for public use in the first place. The usu
process of urban development treats buildings a
isolated objects sited in the landscape, not as part of tigouca interagdo familiar, os idosos que ficam isolados nas relacdes de

larger fabric of streets, squares, and viable open space, . a . . a
Decisions about growth patterns are made from twa/1zinhanca e em face da dependéncia automotiva. As consequéncias na

dimensional lande plans, withoutnsmlering the qualidade do espaco, segundo os autores, também se repercutem; os antigos
threedimensional relationships between building and

spaces and without a real understanding of humagentros urbanos ddevidanse e tornaise residéncia para classes menos
behavior. In this all too common process, urban space js . . ~ .

seldom even thought of as an exterior volume Wmﬂavoremdas, sofrendo a deterioracdo da massa construida e o abandono de
properties of shape and scalevithdconnections to quem pode sair.

other spaceélrancik, 1986: &1)

sicoldgicos com adolescentes face a dispersguipdozeatos urbanos e

A influéncia que o modernismo teve na morfologia do tecido urbano aligaooHBS deslocamento das empresas para as periferias a segregacao social e

s

crescimento populacional sdo parametros importantes de avaliau;éSSpc;aeC'al ¢ imposta por meio de mmemsts publicos em areas de

qualidade urbana. Para Duirgi2001 p.11732), 0 praiamento produz populagBes mais favorecidas, em detrimentos dos que ficaram para tras, nos

um estilo de vida perverso nas grandes cidades americanas, decorrerfid’ r]ioI gos centros ur bemopederenosfazemase a i T

que o0s aut othewistimcdisgpmwg mr ¢ € ®As do ecéd?dlesl ”%e'hoaeé Iug@rﬁsopgrac‘y&y%r?Dal alap.git p.136, 137) afirma
fisonho americanoo, t ai s cComo: adue A dgrgldadceoppqulgc,o%aln & Mg fgt%rflmpﬁrg\r&ea guanﬁ)tn?alpri % a-

dependéncia niget de veiculos (existéncia de grandes estacionamentos Hgg&dade, o funcionamento € melhor, porém isto ndo € suficiente, a escala do

pedestre também mantém a vida civica como a proximidade do centro as

18fNas cidades de hoje, os planejadores se deparam com o desafio de criar amiigfifggias contribui para a satde di.cAlada no aspecto da densidade
coletivos ao ar livre, unificando para um novo desenvbuasnicezes a
contribuicdo dos planejadores-dermen pékato de tratamento cosmético dos
espacos gusdo mal formados e mal planejados para o uso publico em primeiro ldgfica de pesquisa local e regional, desde as condicionantes naturais e
O processo usual de desenvolvimento urbano trata edificios como objetos isolados . . ) i .
localizados na paisagem, ndo como a maior parte da malha de ruas, pracas e esjyR@icas, ou mesmo socioecondmicas e culturais. Pois cada cidade
abertos viavel. Ascisbes sobre os padrges de crescimento séo feitas a Part'ra%‘areselat caracteristicas intrinsecas e que podem fugir & regra de uma alta
planos de uso do solo bidimensionais, sem considerar as rela¢des tridimensionais

entre os edificios e os espacos e sem uma real compreensdo do comportagemgidade, como a de Barcelona com mais de 300 hab/ha, seja por sua
humano. Neste processo muito comuespaco urbano raramente € mesmo . _ | ) . . . ) .
considerado como um volume exterior com propriedades de forma e de escaladd"@pjca urbana, seja por questdes climaticas ou posi¢des culturais. Assim, a

conexdes para outrosespaco. Tr adu- «0 nossa)

urbana, ha limites a serem considerados e que devem ser interpretados numa
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qualidade urbana nédo deve oferecer padide$ces imutaveis, mas ruas acompanham a declividade do terreno, os largos
) . surgem nas interse¢8es ou nas mudangas de rumo dos
compreender as diferencas sob a roupagem da sustentabilidade urbana que caminhos. Assim, verificamos nos tecidos antigos,

facilmente reconhecidos a partprdeas e cidades,

em geral lugares com sentido estético e secial g
além da dimenséo artistiocdham uma forma de
circunscrever um espacgo proprio a vida publica. Eram

valoriza as particularidades.

O contraponto desse modelo é proposto por Jacdbe (2afithado por

uma infinidade de pesquisadores (ACSELRAD, 99GHRMION a) espacos capazes de conjugar interioridade e
N exterioridade, garantiam a riqueza dibedetse
2007; NEWMAN, 1993; GIRARDET, 1997; GUIMARAES, 1997; ROGERS, deliciavam com a imagem que deles era possivel fazer.

2001; ROMERO, 2000, 2003, 2006, 2007, 2009: RUANO, 1999: RUEDA, 1998, (ROMERO, 2009: 528)
1999; SACHS, 1993; WIRTH, 2005; entreiogtrasjlo esta estabelece Sobre a percepcéo do lugar, Romero (2009) ressalta quantiusiagfire

que a rua pertence as pessoas)deefgo a permanéncia de espacos de para as antigas civilizagbes, a boa relacdo da cidade com seu lugar constituiu

. . , . . ma_.questdo dsobrevivéncia. A exemplo dos assentamentos humanos
usos mistos e multifuncionais, e que os mesmos tenham usos diversos dJurantg P

o dia e a noite, promovendo vida ao ambiente urbano. Para Jacobs (2(?(%5’,050’ grego, romano,cpfembiano, ou mesmo feudos da Europa

- L .. . . . Medieval. Assim, para a autora, o0 resgate dessas referéncias histéricas da
degradacéo urbana esta ligada a imposicao social de espacoraigynofuncio

. A , . relagéo entre a civilizagdo e seu modo de ocupagéo stestsctw,t
assim, as residéncias e demais usos devem estar em areas comuns,

. : : . necessariamente, estratégias locais de ocupacdo urbana no ambito da
estabelecend® a diversidade sobre a monotonia, pois a autora coloca qué

. . . fsusteptabilidade, procedendo aos seguintes fatores:

0S espacos modernos se tornam rigidos e vazios. A multiplicidade forma

arquiteténica atribui identidadespagas, desde que de forma harmoniosa 9 Os recursos (reciclagem dos residuos, otimizacdo
energética, urbanizacdo sustentavel e menos

e natural, pertencente ao seu respectivo tempo e lugar, assise, davorece impactante ao meio ambiente,omforn e

contato humano e a circulacdo de maior niumero de pedestres. O ambiente ambiéncia arquitetonica e urbana);

multifuncional é atrativo as pessoas, que sdo estimuladas dzele, diversi A paisagem e o lugar (a paisagem e a forma natural
do terreno, manutencdo da diversidade ambiental,

curiosidade e necessidade de reconhecer o que é novo, e desse vinculo respeito as  condicionantes do  lugar,

reconhecimento da populacdo ao seu espaco

espacial nasce o sentimento de pertenca e se estimula a expressao cultural do urbano e natural);

lugar. f O ambito deublico (fomento da vida civica,
proporcionar espa¢o aberto, seguro e acolhedor,
Em geral os espagos urbanos que admiramos por sua espacos publicos e privados conectados com
beleza e harmonia estdao em regides qutotgraia qualidade, estruturado por passeios, trilhas e
de adaptabilidade ao sitio que o abriga, por exemplo, as parques de dominio publico); e
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1 As relagdes sociais comunitarias (criam sentido de
peatencimento e desenvolvimento comunitario a
partir da interacao social, participacdo, educacao,
estabelecendo uma histéria de vida coletiva e rica).
(ROMERO, 2009: %&36)

O urbanismo brasileiro enfrenta nas Ultimas décadas o desafio de criar
ferramentagaradeselitizaas propostas urbanisticas que tratam da relagédo
entre espaco construidersus comunidade, instituidos de forma
propositalmente segregadora e interessada. Enquanto objeto cientifico e
tecnolégico, o projeto urbano sustentavel no acobit@cdmento técnico

deve associar a cultura, a histéria e o social as esferas de sustentabilidade
socioecondmica e ambiental, vislumbrando sempre a inclusé@o igualitaria das

comunidades e do cidadao, e nao tornar este a antitese da cidade.
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4. A ASCENSAO DO URBANISMO INSUSTENTAVEL?

fSou aficionado pela tecnologia, mas ndo pelo seu usse has ultimas cinco décadas, entre 1970 e 2010, o Brasil cresceu em mais de

desvairado. A tecnologia deve ser utilizada pelo cidadj S . S .
para beneficiar o proprio cidaddo, deve busca?[%o milhdes de habitantes (com 93 milhdes em 1970, e 193 mi em 2010),

assegurar direitos humanos universais e garantir abrigando concentrado mais de 80% desse contingente em areaa urbanas
agua comida, saude, educacao, esperanca e liberdade

para todos. Acredito que uma cidade sustentavel pode@resente década, para 0s proximos cinquenta anos essa tendéncia
proporcionar a estrutura para a realizagdo desses
direitos humanos basicos. Este ideal é o fundamento &
meu enfoque para uma cidade sustentavel: amaijs de 219 milhdes. Destes, caso as proje¢des demogréficas se confirmem,
mobiiacdo do pensamento criativo e da tecnologia

para garantir o futuro da humanidade neste pequen@ais de 197 milhGes estardo nas c{tiaiescerca de 160 milhdes habitam
planeta de recursos finitos. E uma inovacdo que teria,
na cidade do século XXI, um impacto tdo radical quan%S
aquele da revolucéo industrial sobre a cidedgl@lo s como ferramenta norteadora de politicas e gestéo das cidades, premeditando e
XIX0

banizadora se acentuara, ao passo que em 2039 a populacao brasileira tera

urbes brasileiras), e esse cenario deve ser compreendido pelos urbanistas

(Rogers, 2005: 23) ~ Planejando acbes que possam minimizar ou suprir as demandas
Nesta primeira parte, esta pesquisa versa sobre uma discussdo da pefEi@sondmicas e ambientais. (IBGE, 2008; 2010)
urbana brasileira nas Ultimas décadas a partir de uma caracterizacag {4 aqui ressaltar que as politicas urbanas, na maioria das vezes, estiveram
sistemas maewobanos nacionais e internacionais para, subseqeentemefcadas no atendimento a interesses econdmicos efou politicos em cada
apresentar algumas teorias e conceitos urbanos vigentes desde 0 modepRigBifb, imersas em ideologias dominantes, desde a iateldopiaded
do inicio do século XX e suas influéncias no modo de se propor, plangigel por meio da construgéo de Brasilia na décadatded960 para

construir cidades até os dias atuais. o interior do pais, por meio de Juscelino Kubitschek, mineiro e, portanto, fora

Seguse’ na Segunda parte deste trabajhO, uma Comp|erﬂe‘fﬁa@'é@ a do eixo Rie Sdo Pauld a deflnl(;éo de um urbanismo ide0|ogicamente
urbanas de interpretacdo do urbano, frente a sua imagem, suas escdlag)@ d e r n o, segregadorsepdeperslente do automoével, num pais que
re|agao entreoespa]hamento wbenm Compactagao (ou densiﬁcagéo)i deixaria de lado as ferrovias e hidrovias em favor das rOdOViaS, em
apresentandie métodos e indicadores capazes de traduzir cenarios urbdifftsonancia com a politica de instalagéo de multinacionais automotivas, bem

que orientem a gestam planejamento das cidades para o futuro. como das politicas de exploragdo do petroleo porstagsisde empresas
privadas (estas, em grande parte, de capital internacional). Contudo, Brasilia

possibilitou, numa certa escala, a almejada integracdo nacional que se
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consolidaria a partir da década de 1970, interiorizando tambérodavia, nesse novo modelo de planejamento recente, politizado e de ideério
desenvolvimento, deaiestruturas, a economia e, enfim, definindo a no¢éo prticipativbemocratico, as esferas das discussdes se limitam ao municipal e
nacdo como um todo por meio do avanco da fronteira capitalistapara o Gentqmoder de agéo Idcaksultante de uma descentralizacdo limitada em
Oeste e Norte. parcos recursos distribuiddss pestados e Unido as municipalidades

N . o o o . . . ialment r t0 rbanisti tributari juridi m
N&o obstante, a integragao territorial n&o foi precedida de uma mtegra@egged?eca ente sobre questGes urbanisticas, tributarias e juridicas, sem o
planejamento urbano, sejaescala regional ou nacional (com excecio dgecessarlo enlace com as questdes cientificas do urbano, da urbanizagdo

o . , . . t oranea, ou do desenvolvimento cultural, tecnolégicm, econdémi
acoOes setoriais e estratégicas, que nem sempre contemplavam os intefQLUEP ’ ’ gico,

sociais e de desenvolvimento equitativo). Como atesta Villaga (2004: 1725?%'89'[&" local ou regianal.

planos, especialmente apds a década de 1930, quaaddidsdaiagdo As faccdes da classe dominante brasileira com
) N L Lo 5 interesses mais ligados a producédo do espaco urbano
entre o discurso e a acdo em politicas publicas, ou mesmo da confusao estdo na seguinte encruzilhada. Por um lado, tém cada
conceitual entre plano e projeto, ha também a dificuldade sobre o método e vez menos condicdes de fazer planos que revelem suas
reais propostasirp nossas cidades, e por outro nao
diversidade de formas possiveis para se realizar planejamento por intermédio tém condicdes de fazer planos que atendam as

necessidades da maioria de suas populagbes. Por

de zoneamentos, pisusetoriais, planos sem mapas, planos diretores, projeto paradoxal que possa parecer, a obrigatoriedade de

de cidades novas, etc. Villaca (2004: 182) ainda separa a histéria do elaboracéo de plano diretor constante na Constituicéo
de 1988 nédo apresenirab coisa sendo um discurso

planejamento urbano no Brasil a partir de trés periodos bem definidos: entre com o qual aquelas facgBes procuram ocultar esse
dilema.

1875 a 193D com os planos de embelezamentosheranmantos que

] . . (VILLACA, 2004: 240)
destruiram a forma urbana colonial e exaltavam a burguesia, a exemplo de

_ , Podese compreender essa dissociacdo entre o modelo de planejamento
Versalhes, Washington, Haussmann e Pereira Passos; 0 segundo se situa

_ _ o urbano recente e as necessidades da maior parcela da populacdo como uma

entre 1930 e 1990, marcando a ideologia de planos técnicos e de base _ N o ) L .
o . ) . . repeticd de um processo politico colonial ja conhecido, no qual a n&o inclusdo
cientifica; e, por Ultimos-1890, em reacdo ao segundo periodo, como _ _ .

. ] ) ) socioecon®'mica transforma o Brasi |l €
resposta a evolugéo, por exemplo, do Plano Diretor (difundido desde a década . o o

] ) » ) idealizados para atenuar as crises sociais e ndo paralaolociona
de 1940 no Brasil, mas previsto como politica nacional apenas na Constituicdo

_ _ remedidas de fato. Entretanto, por suaavgapulacdo brasileira ainda
de 1988 e legalizado com o Estado da Cidade em 2001).

aprende a conviver com a sua recente democracia participativa, vigente hi 22

anos, mas que carece de envolvimento, conscientizacdo e melhoria das
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condi¢cdes socioecondmicas (condicdes e qualidade de vida, acessaminha para meios alternativos e debensficio muito maiores a
educacdo, s8cos, etc), para que seja parte da vida do cidaddo, processoiedade, minimizando impactos, compactando o tecido urbano e
este ja aprendido e vivenciado pelas na¢Bes mais desenvolvidas hd miwviasificando usos. H&, contudo, no Brasil, uma legislacdo eficaz na
décadas ou séculos. regularizacdo e democratizacaordéritertodavia, os interesses privados
éiguam a prevalecer sobre o coletivo, a exemplo das ferramentas dos

A producdo de habitagBes para além dos limites urbanos oferece g?g\r/]

L . . . . Planos Diretores gue nunca se aplicam na cidade legal ou em obras publicas
problemas a cidade, pois eneatributos, aumenta investimentos e q P 9 P

~ . i - consolidam a valorizacdo e especulacdo imobiliaria sem nenhuma
manutencdo de infraestrutura urbana, dificultando a mobilidade urbdha ¢ P ¢

(distanciamento entre habitagéo, trabalho, servigos e lazer), consolidaldo ' &° municipal e coletiva. A cidade sustentavel permeia uma serie de

L . . . i onceitos e virtudes, inclusive a otimizacao econdmica, contudo, ndo se deve
dependéncia automotiva cada vez mais onerosa (seja ela puldaa ou pﬁvg ’ ¢ : ’

. ~ . . vincular nstituica fer iai mbientai i
individual ou coletiva), aprofundando a segregagcdo socioespacial C{E%Ié cular de sua constituicdo as esferas sociais e ambientais, pois 0s custos

estabelece o0 acesso a cidade a partir das condi¢des sociais e econémigggrgg tendem a ser mu@ores e o caos urbaboial praticamente
familia, constituindo bolsdes de riqueza e de pobreza), além do aumeH{gvc%S'vel'
impacto ambiental decorretdaty do espalhamento e ocupacdo de areas

naturais, quanto da producdo de residuos, impacto da malha viaria no espaco ; ;
urais, qu produi resicuos, imp maia viana no Zeha&’ URBANO SOB A OTICA DE ANALISE DAS ESCALAS

da cidade ou do aumento da emissao de gases provenientes de combustiveis

AA an8lise por mei o das €S C ¢
caracterizacdo sensorial e ambiental que ofereca
possibilidade de agbes concretas no espaco, que apoie
decididamente as ac¢des dos projetistas e que conduza

fosseis.

O que este trabalho pretende levantar é a indabagda forma de

produco, legislacéo e gestdo de cidades sustentaveis para o Brasil, tendo em a recuperagdo das agressbes antropicas. Essas
) . . escalas podem ser utilizadas na geragdo de
vista as potenciais obras e operacoes urbanas para O0s proxigms anos recomendacdes especificas para a sustentabilidade da

cidade, assim contribuindo para incrementar o
rendimento faional, a eficiéncia energética e a

de Janeiro en@D6i pois o que se verifica é que ha a repeticdo de modelos qualidade estetica do projeto urbano, o que, contribuira
para a qualidade e sustentabi

Marta Romero (2009: 538)

especial, com a realizacdo da Copa do Mundo em 2014, e Olimpiadas no Rio
urbanos consolidadamente errbneos (com canalizacdes e retificagcbes de

cérregos e rios da cidade, impermeabilizacdo do solo urbano, aumento de

autopistas, construcdes de viadutos e rodovijasjuaidd o mundo
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O desenho urbano carece de representacdo do espa¢o e do meio ambiente, e 1 Incusédoi dos segmentos e interesses colietivos
d L _ X iac0 d por meio deste deseeconsiderar uma variedade
esta devexpressar suas caracteristicas intrinsecas quanto a apropriacao do de interessados para identificar e alcancar valores e
territério, do ambiente e da edificagdo. A expressdo do lugar nasce desse objetivos comuns;
confronto de forcas espaciais (naturais e artificiais) associadas a apropriacéo e T Previsdor otimizagdo de investimefitanmo
fundamento para a elaboracdo de objetivos em
uso pelo homem em ambito sBorabutro lado, a expresséo qualitativa do longo prazo;
lugar se d& por mdm equidade socioambiental, no qual a cultura ambiental f Qualidadei promogdo da diversidade urbana
L. i N . devem ser buscados e privilegiados elementos que
esta inserida no processo de produgdo da paisagem urbana, dos espacos contribuam para mantefiversidade, por meio

desta, é assegurada a qualidade e ndo apenas a
guantidade dos espacos, proporcionando a
mobiliario qualitativo, etc. A apropriacdo desses critérios pelo urbano produzem qualidadeglobal da vida urbana. (ROMERO, 2003:

. . : - . I 241 e 2007a: 51)
uma identidade locacional especifica capaz de traduzir as especificidades e
. . _ Associado a esses critérios,-gsevastrumentalizar a analise do espago
adequacOes necessérias a cada parcela urbana, produzindo lugares que
. _ _ _ . urbano por meio de escalas que objetivem a percepc¢éo do todo, como também
correspondem a imendeersidade sociocultural da populacdo urbana. O
_ _ 3 _ das particularidades. Assim, segundo Romero 72009188 possivel
resultado desse entendimento conceitual esta no reconhecimento do cidadao
i o _ . parametrizar o espaco da urbe por meio do entendimento das escalas do
ao seu locus (habitacdo, lote, quadra, bairro, regido, cidade, estado, nacao) e,
urbano, da area, do sitio e do lugar. A autora estabelece ainda o entendimento

publicos, dos equipamentos urbanos, da diversidade moifickdpca ed

consegentemente, o dominio da qualidade arsbistetativel para toda a

dad de espaco a partir de trés grandes frentes do wthéinac@superficie
cidade.

de fonteirai planos verticais); asles(elementos de base, os fliixos

Para Romero (2003: 241 e 2007a: 51), é essencial compreender a r?]%ﬁﬁ% horizontais); massaentorno, conjunto urbamegetacdo, dgua,

entre quatro elementos principais para a proposicdo de indicadore%oqﬁrugao s0lo).

determinem projetos de cidades sustentaveis, sendo eles: . o _
Para tanto, Romero (2003: 255) se apodia em autores distintos e de diversos
1 Enlacei intgracdo das esferas do econdmico,
social e culturdl relativo ao desenvolvimento
econdmico, a habitagéo acessivel, a seguranca, Morais (1995), a de dominio territorial de Gregotti (1972), a classificacdo

rotecdo do meio ambiente e a mobilidade, no qual . . . . . i
Fodosgse inteelacionam, devendo ser abordado(l organizacional de Abrami (1990), e da classificacdo -gaugtitficae

de maneira integrada; Monteiro (1976). A partir dessa abordagem toRoeiteio (2003: 255;

campos do sabacadémico, a exemplo da classificacdo dimensional de
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2009: 539) estabeleceu um entendimento das escalas do urbano, de fornfa Escala especifica do edifi¢icorresponde a dimenséao @fipa
completa, subdivididas em macro, meso e micro escalas. Sdo elas: da unidade do abrigo e do espaco social e individual: o edificio; ex.:
protecdo, otimizacdo microclimatica, controle (grau de privacidade),

i Escala das grandes estruturas ou da cidadpie permite
afeto (sentido de abrigo ao grupo social familiar).

da organizacao, dos recursos e da produgéo, bem como sistema de (ROMERO, 2003: 255; 2009: 539)
aeaStUdo urbano arfr das suas diversas escalas de abordagem da uma

analisar as grandes estruturas urbatersdidas como o espago

informacdo e de comunicacdo (ARGAN, 1992), ex.: a naturezg

. . e visdo ampla das condicionantes e determinantes que agem sobre a cidade e,
trama urbana, seus cheios e vazios, a massa edificada, 0os espa¢os

que permeiam, a diversidade de ati u de fragmentagéo, ao mesmo tempo, permite ao urbanista uma percepgcao local mais coerente

, , . o om as dindmicas regionais que atuam na producao &rdpradugno.
qualidade perceptiva da grande forma fisica e organlzamonaﬁ, a 9 q P & P

. . . Neste caso, as cidades brasileiras sofrem pela falta de abordagem técnica e
variedade ambiental, o0 macro sistema de transporte e a permanéencia

- o metodoldgica do urbano, o que resulta em uma visao fragmentada e cartesiana
e a continuidade do construido;

do conjunto pela gestdo urbana e atores econbmicos especulativos.

T Escala intermediarido setori esta corresponde a escala do Entretanto, a abordagam escalas pode traduzir e interpretar a cidade a

bairrdirea/setor, determinada com base nos critérios de organlza}gmr de analises macro, meso e micro, e seus atributos e indicadores podem

produtiva do espaco em analise, ex.: relagbes morfologicas €& r de acordo com as especificidades urbanas e regionais que exercem

respectiva resposta ambiental, acessibilidade ambiental/funcil%%%r ou menor impacto na urbanizag&o

(orientacdo que apresenta a estrutura urbana as eneriglas natura

homogeneidade (similaridade de atributos espaciais que aprese'\rl{t:"as)s,e aspecto, escalas podem apresentar, segundo Romero (2004: 255),

. . diferentes graus de degradacdo: ecoldgica (fisico, quimico, biol6gico),
centralidade, marcos urbanos, conhecimento pessoal e 9 9 & 9 ( q gico)

. . funcional némico, pr ivo), ambiental nfor I ivo), At
funcionalidade: uncional (econémico, produtivo), ambiental (conforto e perceptivo), estéticas

(quanto ha caracteristicas que empobrecem owdraimuem a qualidade

T Escala especifica do lugacorresponde ao espago coletivo e de arquitetbnica), e dos aspectos culturais e de qualidade de vida (quando se

valor das agGes cofidianas, que ndo devefsedigorcom o perde o valor ou o legadbatwtate vida). Deste modo, a percepgéo das

espaco fisico de implementagdo das construgGes, ex.. identidgde,as pode se associar aos estudos de indicadores urbanisticos que

oimizagdo das relagGes pessoais, especificidade das funcOeR tem a pacializacdo urbana de forma eficaz (com seus gargalos,

caracterizacao estética, apelo as emocgdes, seguranga; e
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segregacdes, impactos e contradi¢cdes), vislumbrando o planejamento urbano einformacéo, forca de trabalho ou de consumo espacial. Aqui, 0s
regional integrado e sustentavel que, por sua vez, otimizaria a aplicagdo de modelos de desenvolvimentotezvéncdo regional ndo influem
recursos em meédio e longo prazo, possibdititidas urbanas mais diretamente na sua estrutura. Na escala intraurbana os temas se
sustentaveis e qualitativas para o cidadao. dedicam a esclarecer a descentralizacdo, a polinucleagdo, os sub

, . L. . ~ ntr reestruturacao intraurbana, etc.
Para Villaga (2001) € necessario compreender a cidade e a formagéo de sua centros, a reestruturagao intraurbana, etc

morfologia endoégena (interna urbana) e exogena (externa urb&esta forma, a juncdo dos conceitos acerbamnb pode ser demonstrada
apropriandge do conceito de que a cidade ét@mdol consumo coletivo em trés niveis dos sistemas urbanos para a andlise das condicionantes
(CASTELLS, 2009), Villaga determina que o espaco intraurbano se cgedgeaficas que foram estudadas nesta pesquisa e na aplicagdo in loco na
pela localizagéo, definsel@ssim os niveis de mobilidade, coesdo e deidade de CuiabdT. Assim sendo, foi estabelecida a partir das pesquisas
segregacdao social entre as partes, que por sua vez restaura outros eledenfmm® (2003; 2009), Villaga (2001), Guimardes (2004) e Rueda (1998,
internosalcidade. Dessa maneira, o urbano passa a ser definido conforni®@8, 2001a, 2001b, 2005) a seguinte subdivisdo em:
efeitos particulares da intensidade das interagGes entre o social e 0 espaciaHT : . .
Macrossistemas Urbanos que equacionam os fluxos e
provocadas pela producéo, circulacdo do consumo e formacado social. Villaga . ~ . : )
interacbes que ocorrem na escala Internacional e Nacional;

(2001) reforca que a escala ribtnaa € essencial na compreensao da

cidade, pois se trata de um novo conceito de andlise pouco explorado. Nessg Mesossistemas Urbanbgjuedeterminam os fluxos e interacoes

ambito o autor estabelece duas abordagens escalares: que ocorrem na escala estadual e regional;
1 AEscala UrbanBegionalna qual ha o espaco urbagional e 1 Microssistemas Urbanogjue se referem aos fluxos e interagdes
seus deslocamentos de ademtas, energia, comunicagdo. Aqui 0s gue ocorrem na escala urbana e local.
modelos de desenvolvimento sdo determinantes para a articulag@dgla Est udos de Vill a-a-Ré¢gnunoaal &i €ntame
organizagdo espacial. Os temas dessa escala focam a reestrututdigé® o s si st emas-JUr bamadiEscal Mi ¢ mosai sten
produtiva, o trabalho, a descentralizag&o industrial. portanto, uma abordagem da geografia urbana aplicada sobre os
Macrossistemas, como € demonstrado nos estudos de Castells (2009),
Is_%fea?vre (2008), Mongin (2009), Santos (2009) oenm&s$0(2006).

. Abordagem essa adotada nas analises desta pesquisa. Por outro lado, os
mobilidade de pessoas enquanto portadores de mercadoria,

1 AEscala IntrdJrbana queé a que impacta a estrutura do espaco

intraurbano e sua reestruturacdo € ocasionada pelos transporte
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estudos de Romero (2003; 2009) situam suas analises sobre a escala dos onde as comunidades sejam concentradas em torno de
. . ) uma unidade de vizinhan-a_,o
Microssistemas, todavia, neste trabalho ser§ analisado r3ges§ togsS3zzya NEsc

Grandes Estruturasdb@a Ci dadeo e a MAEscal a alsysterRabill@igdnd terh @dmoddeo, aptestde fudd, a &feba social e de
essa Otica da autora, em virtude da necessidade de recorte dos objgtesnidade, jA que os principais problemas urbanos tém sua origem nas
urbanos e para que assim se possam atingir os objetivos propostos pelgelgéBes humanas. Além desses elementos, ha a espacializacdo como
Assim sendo, ficam excdaa?fdiacsa abo RMPRHcHE FseE Mhaférmabad utbahd, B dEeS Betermingiasmorfol

fEscal a Espec?2fica do Edif2cio0. distintas conforme as diversas condicionantes atuantes sobre o processo de

Para que n&o haja sobreposicdo de conceitos e em virtude dos procediff@fgiuicao fisica da cidade. Esta pode ser mais compacta ou mais dispersa,
metodolégicos de estudo dos sistemas urbanos, serdo interpretaddBaigsvertical ou mais horizontal, mais integrada ou menos integrada; e o
escalas a partir de seus Macro, Meso <idficnas. Bta maneira, desenho urbano pode datear niveis de coesédo social (ou segregacao),
estabelecese Macro Escala Urbana para o estudo dos Macrossitemas, Vie_bilidade, acessibilidade, identidade, entre outros diversos aspectos
Escala Urbana para a andlise dos Mesossistemas e, por fim, a Micro E&&gfgiinantes da qualidade de vida nem sempre compreendidos pela gestéo

Urbana para aplicacdo dos estudos nos Microssistemas. A abordagerH"8g0f € sociedade. Por outro lado, a expanséo urbana vigelneiteega

descrita esta mais beplieada no Capitulo 2.5 a seguir. naturais impostos aos recursos finitos do planeta, colocando em conflito o
sistema econdmico vigente que promulga o desenvolvimento ilimitado do

capital.

4.2 CIDADE DISPERSNERSUS CIDADE COMPACTA: O _ _ _ _
PREDOMINIO DO MODELO MULTIFUNCIONAL E COMPAC-Fburbanlsmo disperso gera problemas ambientais, face ao espalhamento da
AAl ®@m da oportunidade s &igqq% pobre gaipggeRyTy "e_lait%a" %”B“”?ER'Q: flogegtase se apropriando dos
densad pode trazer benefrdcgikdshatubafsCadumehiafdd & deMand# Jofcdnsuntd® energia, produzindo
cidades densas, atravéardegplanejamento integrado,
podem ser pensadas tendo em vista um aumento deesiduos em excesso como resultados do modelo de consumo. A dispersdo
sua eficiéncia energética, menor consumo de recursos
menor nivel de poluicdo e, além disso, evitando sul

expansao sobre a area rural. Por estas razoes, acrediffessoas (em ambito local, urbano, regional, nacional e internacional) que
gue devemos iniest na i d®i a de O6cidade compactabd

uma cidade densa e socialmente diversificada onde @&carretam a poluicdo do ar por meio da emissdo de gases provenientes de
atividades econdmicas e sociais se sobreponham

tbana exige intenso uso de veiculos para transpwteaderias e

e ;. , . . .
combustiveis fosseis nos diversos meios e redes de transporte, bem como da
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impermeabilizacdosdio decorrentes da pavimentacao excessiva, que além
de exercer sérios danos ao ciclo hidrolégico, proporciona enchentes face a
deficitaria infraestrutura urbana, bem como impacta o clima urbano de forma
consideravel.

Como movimento urbano alternasse gpanorama, discussdes sao postas

sobre a realidade vigente das cidades, questionando e propondo modelos
urbanos que correspondam as novas necessidades ambientais e de qualidade
sustentavel. Sobre essa légica de compacidade, Rogers (2005) propde a
redu@o das distancias urbanas como incentivo ao caminhar do pedestre ou ao
uso de bicicletdgdura 04 Acselrad (1999; 2009) por sua vez, propde, além

da compactacao urbana, a descentralizacdo dos servicos, partindo das areas
centrais para as periferiagjue promoveria um espago urbano menos
segregado e mais igualitario. Para o autor, € vital a inclusdo das areas
periféricas na cidade formal, estabelecendo a distribuicdo dos servicos e
equipamentos urbanos, integrando centro e periferia, bem commo publico
privado. Porém, o autor toca na questdo da necessidade de controle

demografico paralela as mudangas no processo de gestao urbana.
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Figura 0Diagramas representativos de um urbanismo disperso, foeadrentozdgido das fungbes urbana e promogédo de monofuncionalismo para uso do automovel em
grandes distancias, e a alternativa sustentavel de urbanizagdo compacta que encurta as distancias para sqiedpsedmnbircetanduz a diversidaado bairros
sustentaveis cheios de vitalidade.

’_—--~

» Lazer Y »* Distincia que pode
\ b, -
> / Distancia que exige “e- ser percorrida a pé
g S “ deslocamento de carmo ou de bicicleta
“ -
0 zoneamento das atividades induz a utilizacado Nucleos compactos reduzem as distancias e
e dependéncia do automoével particular, permitem o deslocamento a pé ou de bicicleta.

Fonte: Autor (2011), Adaptado de ROGERS, 2005: 39.
A suburbanizacdo exerce no pais um fendmeno distinto ao processo de

periferizacdo na Europa, Oceania (Australia e Nova Zelanéiguem&UA (

05 e06), nos quais o espalhamento urbano é resultado de um planejamento
burgués das periferias e consequente abandono dos centros urbanos antigos a
procura de melhor qualidade de vida. A disponibilidade de recursos, qualidade
de equipamentos urbanos e desimiraura também definem um urbano de

Afalto padr «oo0, muito distinto dos model os reproduzidos nos pa?2?ses
ou em desenvolvimento.

ma i
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FiguraO5Relacéo entre transporte e consumo de energia (Gigajoules per capita pdfrigura06Grafico do estudo de Newman e Kenworthy em 1989, que se refere a
ano) em confoe a densidade urbana (habitantes por ha). demonstracdo de uma relacdo entre a densidadglalvbbhfm?/pessoa) e uso de

Transport-related energy consumption energia de transporte (gigajoule/pessoa).
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Sydney
Hambur ” i::"’“" s No Brasil, a periferizacdo ocorre de forma desordenada e nédo planejada pela
m - n cibes
20 ‘z'm’“" gestao publica, resultando em corticos, favelas, palafitas, magambos, ent
{%  Brussels . ~ . o : R N .
London .'.,.‘ e L outras designacdes para a improvisagdo de abrigos a populagdo mais pobre.
El
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0 25 50 75 100 125 150 200 250 300 atuaram nas principais cidadesebessila procura de terra barata,
Urban density
Inhabitants per hectare isolamento social e qualidade ambiental que majoram os ganhos especulativos

Fonte: Newman & Kenworthy, 1989; Atlas Environnement du Monde Diplomatiﬁ’(ye’empreendedor (DUARTE, 2006). Surpreendentemente, 0s conjuntos
2007 ' ' ’

20 Atualmente, nas grandes e médias cidades brasileiras, h4 uma disputa urbana
periférica (periurbanizacdo) entre os condominios legais de classe baixa, média e alta,
como também a ocupagé@gulade moradias de Xmirenda, caracterizando uma

nova forma de disputa pelo urbano, muitas vezes nédo contabilizada pelas estatisticas
oficiais.

19 Disponivel em: < http://maps.grida.no/go/graptiensibandtransport
relateegenerg-consumption>. Acesso em: 11/08/2011.
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habitacionais regulares de baixa renda também disputam o territorPadaRuedd$99), a andlise dicotbmica entre os dois modelos opostos de
periferimo Brasil desde a década de 1960. ocupacao urbarnaa cidade compacta e a difugermite estabelecer
é:&tééirios de analise que comparam a eficicia dos sistemas. A minimiza¢do do

Contudo, mais recentemente, 0S governos passam a implem

condominigechados de baixa renda, estabelecendo um dialogo fragmen‘fgg'éumo de materiais, energia, e agua, bem aiimizagdo de

: ~ . Infraestrutur ment mplexi istem a ial
de espalhamento urbano, segregando por castas socioeconomicdd ' agstrutura, o aumento da complexidade dos sistemas e coesdo socia
Fleestacam a supremacia do modelo compacto sobre o difuso na promogé&o da

tjéﬁentabilidade urbana@uedro Q1

transformando as cilmdem aglomerados habitacionais murados. Des
modo, segeee a logica de espalhamento urbano de forma ndo pIanejadaS
planejada de forma incorreta) e incoerente com as novas discussdes urbanas

de sustentabilidade, densidade e diversidade.

Quadra1Comparacdo dos modelos de cidade difusactacdesa® 0 marco da unidade sistéorao.

MODELO DE CIDADE DIFUSA MODELO DE CIDADE COMPACTA
Press&o sobre 0s sistemas de suporte por exploracé( nivel | causa nivel causa
Consumo d{ Para a producdo e a manutengd| > A dispsdo da edificagdo e as infraestruturas. A sy < A proximidade entre os usos e fungdes supde um meno
materiais. modelo urbano. edificada por habitante € maior. Tipologia edificatéria g de materiais. A superficie edificada / habitante é wiexga
manutencao. edificatéria com menor manutencgao.
Consumo d{ Em relagdo ao modelo de mobilidade| > O modelo de mobilidade esta focado no veiculo privado. < A maioria das viagens se podem realizar a pé, de bicicl
energia transporte publico.
Consumo d{ Em relacéo as tipologias edificadas. > Consomee mais energia nas tipologias de ediff < As demandas energéticas em blocos de apart
energia. unifamiliares. (multifamiliares) € menor.
Consumo d{ Em relacdo aos servicos. > Disperséoas redes < Por proximidade das redes.
energia.
Consumo de agug Em relacéo as tipologias edificadas. > Consumo em jardim, piscina, etc. < Em edificagcdo multifamiliar € menor.
Presséo sobre os sistemas de suporte por impacto causa causa
Consumo desolo e perda de sq Explosao urbana do modelo sem crescimento demografiq Consumo restringido, subordinado ao crescimento da poy
superficial e fértil.
Perda de biodiversidade. > Formacéao de Ilhas nos sistemas agricolas e naturais dev| < Conservagao dos sistemas agricolas e naturais. Conse
expanséao das redes de mobilidade. mosaico agricola, florestal, pastos e cercas, tipico d
temperada.
Perda da capacidade de infiltracdo dg > Impermeabilizacdo das areas de infiltragdo e outras e ¢{ < Conservagao das areas de infiltragdo e das margens
agua. Aumento da velocidade da agu dos rios. respeitando as areas protegidas.
pluvial & chegar ao mar.
Emissao de gases de efeito estufa. > Pelo maior consumo egiizg. < O consumo energético é menor.
Emissao de contaminagéo atmosféric|, > Pelo modelo de mobilidade e o modelo energético. < E menor pelo menor consumo de energia e um

acessibilidade.

Manuteng&o e aumento da organizacdo do sistema urh nivel
. < As partes do sistema urbano se simplificam.-Sejpasrasos > Conseguse maior diversidade de portadores de informa
Complexidade as fungdes no espaco (segregacdo de uso e fungdes). todas as partes do sistema urbano.
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espaco se encontram portadores de informacdes sim|
operarios com 0s operariosaneas industriais, os estuda
com os estudantes no campus universitario, etc.

Compacidade e proximidade entr
portadores de informacéao.

A dispersaae usos e fungdes no territorio proporciona tec|
urbanos fragmentados.

A concentracgao de edificios d& lugar a tecidos densos e d
funcdes préximas entre si.

Coesao social.

Segrega a populagdo no espago segundo etnia, religid
soci# etc.

A mescla de pessoas e familias com caracteristicas ec|
etnias, religides, etc, supde uma maior estabilidade sog
aumenta o numero de circuitos reguladores recorrentes.

A separacdo deas permite obter niveis de emissdo meno

O uso mais intenso do tecido urbano proporciona niveis @

Qualidade urbanal Contaminagéo atmosférica .

> A concentragdo de veicumsoga um aumento das emissoe
ruidosas. A reducdo do n° de veiculos circulando pode su
diminuigdo do ruido urbano.

Qualidade urbanal Ruido E menor em certos tecidos urbanos e sensivelmente igug

em outros.

< Reduze e se substitui por espacos privados em grandes| > A rua e a praga constituem os espagos de contato e de cq
concorrentes urbanos: desportivos, cisméedieansporte, etd por exceléncia, que pode conrsgireaam o uso de espagos
grandes concorrentes.

Qualidade urbanal Espaco publico

Legenda: A>0 parRontenRUEDA (1969:-Kdapdacapteaducdo doeautas (2010).
No campo do embate entre os arquétipos urbanos de ocupacao territoir@ingyos transtornos: congestionamentos, emissdo de gases, ruidos,

pesquisas de Rueda (1998; 1999; 2001 e 2002) destacam dois modekddédmtes e aumento do tempo no transporte de pessoas, servigos, materiais e
cidades representados pela cidade compacta e complexa, e pela cidadentiéficsadorias. As solugbes para a crescente demanda urbananoonsiste

e dispesa no territéribiguras De @B). O autor afirma que estes modelos aumento do sistema viario, agravando com isto a dispersao territorial e o
ndo se encontram em estado puro, psdeidimtificar cada modelo consumo de energia.

respectivamente por meio das suas caracteristicas mais préximas. Atualmente,

segundo Rueda, a tendéncia urbana é@rstagdu de usos e fungbes de

modo mais disperso, baseado na localizagdo das atividades econdmicas nas

redes que o urbanismo vai desenhando, chamado de planejamento

funcionalista.

As conexdes no sistema urbano das cidades difusas se realizam por meio das
redes viarias, as quais promovem a dispersao urbana, pois se transformam em
um verdadeiro estruturador do territério. O produto desse formato urbano é um
espaco segregado que separa socialmente a populagéo no territério disperso.

Esta imposicao de transpgiiocomocdo em grandes distancias implica em
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Figura @ Modelale cidade difusa.
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Fonte: Rueda (2002: 02).

O modelo de cidade compacta oferecéorma estrutural de utilizacdo do
subsolo urbano, facilita a ordenacdo pela proximidade e pela sua maior

regularidade formal. O transporte publico pode ser mais racional e eficiente,
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reduz o nimero de carros e libera o trafego das ruas. Estdhoalo me
paisagem urbana e o espaco publico e, ao mesmo tempo, ndo causa tantos
impactos como os observados nas cidades difusas.

Segundo Rueda (2002: 11), a analise da diversidade (H) que permite a ideia do

mix e das densidades de usos e fungbes nadetriofasnacdo em um

espago concreto verifica que os portadores de informagéo nas cidades difusas

sdo homogéneos, limitadas e lineares, enquanto que nas compactas o nimero

de portadores de informacéo € elevado e diversificadla. Assim,) aument ar a
divesidade é impregnar a cidade de oportunidades, trocas de informacgéo, a

diversidade gera estabilidade oferecendo condi¢cdéskiguta@).
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Figura 8 Modelale cidade compacta.
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Fonte: Rueda (2002: 08).
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Figura 0%ortadores de informacgéo na urbanizagdo, corspaaandiade difusa e (...) Un indice urbano posee las mismas caracteristicas
monotona a esquerda, e a cidade compacta e diversa a direita. que el indicador pero su caracter social essain ma
acentuado, dada la aleatoriedad que rodea todo
PORTADORES DE INFORMAGAO EM PORTADORES DE INFORMAGAO EM UMA proceso de ponderacion. El beneficio obtenido se
UMA URBANIZAGCAO DE CIDADE DIFUSA URBANIZAGAO DE CIDADE COMPACTA traduce en una mayor sintesis de la informacion
Y :I l l i l I FEERTN @& relevante y una mayor eficacia como input en la toma
de decisiones.
SERRERE il cospo0m =
w El sistema de indicadores urbanos esnjumt@o
E?Tﬁ“ * * ﬁ W ordenado de variables sintéticas cuyo objetivo es

Yy *ﬁ‘bll proveer de una vision totalizadora respecto a los
intereses predominantes relativos a la realidad urbana

L REEE
* 'lt l " AAafl{ e de que se trate.
EEEE

solnlies RUEDA, 1999: 11
til“ﬂ“lﬁ ( , 1999: 11)

Por esta abordagem, Salvador Rueda trabalha os snd@adareo de

Fonte: Rueda (2002: 10). andlise em que se realiza, ou BejmsadstadeRespostaconforme

Quanto a construgde indicadores para a cidade e seu metéholismoproposta dos paises da OCDE (Organizacdo para a Cooperagdo e
Rueda (1999: 11) afirma que um indicadofiufbano. ) ® u ma DesénvoRimenio Ecdrdmic) Baseado no conceito de causalidade. A presséo
de significado agregado com relagdo a um fenémeno, além da sua piéariggerada como consequéncia dé&apolambientais, setoriais e
r epr es e nAssin, conforndeso o, a diferetigeos sistemas de  econdmicas perante a alteracdo dos recursos naturais pelo impacto das
indicadores e de um indice urbano fica explicita nos seguintes termos: atividades humanas. Os sistemas urbanos exploram os sistemas de suporte
Un indicador urbano es pues una variable que ha sifgxtraindo deles a matéria prima e, por sua vez, 0os materiais e energia
socialmente dotada de un significado afiadido abytrajdas dentorno chegam as cidades transformadas em bens de consumo.
derivado de su propia configuracion cientifica, con el fin
de eflejar de forma sintética a una preocupacion socidD modelo de gestdo é que organiza os fluxos e o consumo, aumentando ou

con respecto al medio ambiente e insertarlad. inuind . teci %0. (Ei 10
coherentemente em el proceso de toma de decisiones. iminuindo os iagpos por antecipagao. (Figgra

21 Na quimica, metabolism@o gregometabolismpsU 8 Ub e as G e i d , gue significa
"mudanca”, trga@presenta a mudanca na natureza molecular no interior dos corpos

ou organismos vivos (PRIBERAM, 2010). Termo exportado para o campo do

urbanismo, o metabolismo urbano pode ser entendido como o sistema urbano e

significa as transformacdes ocorridas no espaco intraurbano, possibilitando producées

e reproducdes espaciais das partes, alterando estruturas e adequando as

condicionantes do meio, contudo, mantendo o organismo vivo da urbe.
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FiguralOEsquema grafico da unidade sisé¢ongo. 4.3 DESMEMBRAMENTOS TEORICOS PARA O BRASIL URBANO

SUSTENTAVEL

(2) SSTEMA CIDADE
i No di zer de Ol i veiQO a Vi ann:

(3) Urbanismo é condicdo modernissima da nossa
MODELQOS DE GEST (1) evolugdo social. Toda a nossa histéria é a histéria de
3) Ium pc?vo agricola, é a Eistéria de umaadecmﬁc
_ avradores e pastores. E no campo que se forma a
ENTORNO: SISTEMA DE SUPO nossa racga e se elaboram as for¢cas intimas de nossa
Legenda: (1) Os sistemas urbanos exploram os sistemas de suporte extraindo matérias civilizacdo. O dinamismo da nossa histéria, no periodo
primas e exercendo uma primeira pressao sobre eles. Esta exploracédo exercera maior colonial, vem do campo. Do campo, as bases em que

se assenta a estabilidade admiravel da nos
sociedade no.per2odo i mperial
SANTOS, 2009: 19

ou menor impacto na organizagao dos sistemas desuplaxeladid entorno),
emfuncado de sua intensidade e da fragilidade do préprisemsibitdafie(2)
Os materiais e a energia extraidos do entorno chegam a cidade mais ou menos

transformados e elaborados (matérias primas e bens de consumo) de modgrje a5 décadas de 1940 a 1950, ocorre no Brasil uma alteracdo do cenario

permita a esta margeaumentar, caso necessario, sua organizagdo (complexidade . . ) o 5 _
do sistema); e (3) Os modelos de gestdo (si0 os que podem aumentar ou diBfritprial decorrente, nesse periodo, da industrializagdo (SANTOS, 2009: 30).

nossa capacidade de antecipagéo), organizam os fluxos e o consumo de recurgdsnfglo, o sentido da industrializacdo e&@epoemetido de forma estrita
modelos determinam o grau de g€&uoda entorno e o impacto antrépico que

provocam sobre o proprio sistema urbano (Traducdo Nossa). Fonte: Adapta%%mq%
RUEDA (1999: 15) como um processo social mais amplo e complexo, de alteracdo da conjuntura

significado de criacdo de atividades industriais nos lugares, mas sim

Rueda (1999: 15) detalha 0 modelo de gestio nasistedaalatorno nacional e formacéo de mercado interno. Surge, assim, um intrincado sistema

como uma relacéo entre o metabolismo urbdeoagéordo territorio e o produtivo subdividido entre primario, secundario e terciario, impulsionado pelo

seu funcionamento. Assim, tal sistemaseegmameio de fluxos: A) a consumo € pela vinda de imigrantes (iniciadas um século antes, em

pressdo na exploracdo das matérias primas sobre o suporte do entorné;ug§t5u'9ao da rrémobra escrava), com fdéobra atuante, inclusive, na

transformacg&o dos materiais e energias desse entorno de modo a maﬂﬂgruéﬂ'a europeia, € decorreinteperiodo engeerras mundiais e,

aumentaa complexidade do sistema e; por ultimo, C) os modelos de ge%rtlg((j‘lpalmente, do fiegunda Guerra Mundial. Periodo este que ocorre a

que organizam estes fluxos e determinam o grau de exploracio do emgerg@géo territorial nacional segundo Santos (2009), almejada desde a fase

como os impactos antropicos deste e do sistema urbano, sendo este gRiqial brasileira.
permanéncia e sustentabilidasistdma bano Ha assim um processo de urbanizacao imiggdagdo a escala nacibnal

nao mais regioftiad apoiado por um crescimento continuo e sustentavel das
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cidades médias e grandes, juntamente a um aumento demograficorabela OProjecdo demografica do Brasil entre a década de 1970 e 2010*.

o . o i i DEMOGRAFIA POPULAGAO TOT/
consideravel. No campo, o declinio das atividades agricolas do café, ANO CENSO/ESTIMATI
itall invessint indistri . . fi t tulist 1970 93.134.84¢
capitalizam inveséintos na industria, assim como os investimentos getulistas 1980 119.011.05
entre as décadas de 1930 e 1950, em infraestrutura (energia, comunicagdo, 1991 146.825.47.
o _ _ . _ 2000 169.799.17!

transporte, escoamento e logistica produtiva), implementacdo de leis 2001* 172.385.82
. . - L ~ 2002 174.632.96
trabalhistas e fortalecimento das forgcas armaudl@s dglentegracdo e 2003* 176.871.43
defesa nacional), potencializam e possibilitam a industrializagéo e urbanizagcdo  2004* 181.578.78
i ] 2005* 184.184.26.

das décadas seguintes. 2006* 186.770.56
2007* 183.880.99

Entre as décadas de 1940 e 1980, o Brasil assiste a um processo de inversao  2008* 189.609.80
. ~ . ~ 2010* 192.924.50

quanto ao habitat da populacdo. Se em 1940 a tendizagawokera de 2039%(Crescimento Zero) 219.124.70
26,35%, em 1980 chega a 68,86%. Nesse periodo a populagéo total do pais 294> 217.888.40
2100* 215.287.46.

triplica, ao passo que a populacdo urbana realfiolicsete vezes e meia *Estimativas populacionais dg, I&fn base em 2000.

(SANTOS, 2009: 31). Se em 1991 a populacéo total urbana era de 77%, entre Fonte: IBGE (2000, 2008); CNM (2010).

os 146.825.478bitantes, em 2000, esse percentual j ultrapassa a casa dos Tabela 0Dados demogréficos referentes a populagéo urbana nacional.

0 . L - Populagio Urbana Brasdl
80% dos 169.799.170 habitantes (CNM, 2010). As projecdes demogr = ~3 = 0
apontam para 219,1 milhdes de habitantes émpa2@3Inaximo da curva o L2 P Al

Masodne: 35.237.847 3,238,940 VSJ 854.2% &5 882,993
demograficg e 215,3 milhdes em 2050 (IBGE,28)08/efabelas 0& Z Tota: 52.097.260 80,437,327 110.990.990 137.953.9%

03 95399

10 990 9

\

110990 990
N4 02 Ferminirg
o e\ Masduina
52087260 '\ 48 8%
‘,/ fno de referénois 2000

Ifonte: CNM (2010).
Conforme os resultados da projegéo populacional brasileira apresentados pelo
IBGE (2004: 47; 2008: 28),2600 o pais possuia 171,3 milhdes de
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habitantes o que significa, em ambito mundial, a 52 colocagéo no rankimgddde-obra e terra barata, caadas cada vez mais por uma logistica de
192 paises investigados pela ONU, atras da China (1.275,2 mi), india (ir@f&8trutura e configurada por redes, sdo as condicionantes decisivas para a
mi), EUA (285,0 mi) e Indonésia (211,6 mi). Por volta ¢ge@Rl30aa dinamizagdo das economias do interior do Brasil, levando junto ao avango da
brasileira podera atingir entre 220 a 230 milhdes de habitantes, situandoagpeittura, investimentos e capitais de toda a cadieistiagioin

na 62 posicdo mundial, precedido pela india (1.531,4 mi), China (1.39513 n&%’rcepgéo desses fendmenos de conjuntura global frente aos

EUA (408,7 mi), Paquistdo (348,7 mi) e Indonésia (293,8 s Part'ntglecz)smembramentos nacionais, regionais e locais, € vital na compreensdo em
desses dados, populacdo do Brasil atinge 182 milhdes de habitantes 8Moias do urbano. Assim perembeas macroestruturas para que

2004, ou seja, quase o dobro dos 93 milhdes de habitantes em 1970. Eg%t%ﬁormente compreersiaras meso e groestruturas urbanas e

anos, a populagao nacional praticamente duplicou, o que refletiu nar@&’&kais. A nocdo de escala do urbano se faz essencial na andlise e

configuragdo urbana das cidades brasileiras. entendimento da qualidade das cidades contemporaneas, pois assim se
Noperiodo de 2002 a 2007, a populacdo em cidades médias cresceu a taxdaahele o enlace entre o global, o nacional, o regional e o local, bem como se
2% ao ano, mais que as taxas das cidades grandes (1,66%) e das cidediég a configigdo das cidades a partir de um intrincado sistema de redes
pequenas (0,61%). Do ponto de vista populacional, as cidades grandameés.

ram entre 2 2063 médi r ram. A . ~ 2 : ~ a :
pequenas encolheram entre 2000 e terap medias crescera S A cidade ndo é apenas um sistema de producdo econbmica e espacial, de

medias concentravam 23,8% da populacéo em 2000 e passaram a 25’Ogg?i§f5]géo pessoal e comunitaria, mas é, também, um sistema em que 0s

i 0, 0 0
2007. As grandes cairam de 29,81% para 29,71%, e as pequenas, de ﬁﬁé%z?ré’s e as pessoas se identificam emn@&maalcotidiana. A relagdo com
para 45,24%, no mesmo periodo. (IPEA, 2008).

0 entorno exige uma eficiéncia de integracao fisica e perceptiva que fornega
Houve, essencialmente apds a déead®7®, uma interiorizagdo do um sentimento de bestar e seguranca. A partir desse entendimento, os
crescimento demografico e desenvolvimento socioeconémico, o que tilhaihos elaborados nessa pesquisa se fundamentaram, principalmente na
Santos (2009) denominaria de fenémeno da desmetropolizacéo brasileirg@idade dos lugares percebidos, sua imagem e o seu desempenho. A analise
fdissolucdo da metrépole. Dentre os di ver s os urdamatcamo eiénciagvarifica a qualidadeaunbana sob mu@neros aspectos na
proceso, esta a especulacao do capital transnacional e o avanco da froeterdinamica cotidiana. As cidades tém sido alvo de preocupacdes ecoldgicas,
capitalista sobre o interior doi pegpecialmente sobre as regibes Centro ambientais, culturais, histbecascioecondmicas, por se entender que a

Oeste e Norte. A busca por regifes inexploradas, de recursos abundeiies, vigente do sistema econdmico e de crescimento ilimitado contraria os
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prognosticos futuros de escassez de recursos, energia e limitacdo espadid\dase pensams cidades sobre uma abordagem ampla e complexa,
cidades. Nesse contexto, as cidades sustentaveis seséaniais &5 fundamentado por sistemas citljgague o modelo linear ndo corresponde
permanéncia do homem e a sua qualidade de vida futura. mais as exigéncias finitas dos re¢ueses cadeia, visando a qualidade e

permanéncia da vida. E muito restrita e incodrsatdease propor novos
N _ padrbes ou modelos de cidade dentro da logica da diversidade do urbanismo
25 A CONSTRUGAO DE = CIDADES SUSTENTAVECIS: emporaneo. Contudo, para melhor compreensé&o do urbano e suas escalas
COMPREENDENDO OS SISTEMAS URBANOS A PARTIR‘BA™P P P
ANALISE, INTERPRETAQAO E PROPOSIQAO de andlise, podem apresentar metodologias para a acepc¢ao da qualidade

morfologicda cidade, vislumbrando melhorias urbanas e por meio de projetos
AC. ..) As cidades S «O0 0 centro da produ-«o. e do 5 o
consumo da maiparte dos bens industriais e de equidade social, econdmica e ambiental. A percepcdo de indices e
acabaram se transformando em parasitas da paisagern1
em enormes organismos drenando o mundo para seu
sustento e energia: inexoraveis consumidores eale atuacdo na sustentabilidade local, regiaciahal. Assim, exemplificam

causadores de polui-«o0o0. .
Richard Rogers (2005: 27)  S€ aFiguralle oQuadr®2

A sustentabilidade nawedser entendida como uma moda, ou um estilo de

dicadores deve ponderar os diversos atores sobre o urbano e suas escalas

vida alternativo de uma pequena minoria da populagdo preocupada com as
guestdes ambientais, mas sim como uma ceimkcaua nora
sobrevivéncia e permanéncia da vida na Terra. Assim, o urbanismo
sustentalt devera propor novas formas de apropriagéo do espaco, condizente
com as necessidades emergenciais apresentadas a sociedade global e
coerente com a sinergia e equidade entre as esferas sociais, ambientais e
econdmicas; em conformidade com o tripé mitalslidéelelriple Botton

Line teoria que define que ndo se alcanga o desenvolvimento sustentavel
majorando ou priorizando politicas em apenas uma, ou duas, das trés esferas

citadas: a social, a econdbmica e a ambiental (ELKINGTON, 1999).
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Figura 1 Organograma representativo dos Sistemas Urbanos a partir das escalas de andlise, os contextos e subcoptexius &tetigadieabilidade urbana.

SISTEMAS URBANOS

ESCALAS CONTEXTOS

INTERNACIONAL X NACIONAL ™= NOS*
TRIPE DA
SOCIAL SUSTENTABILIDADE
ECONOMICE / TRIPLE BOTTON
AMBIENTALl LINEELKINGTON,
1999

ESTADUAL X REGIONAL -

POLITICO

CULTURAL

MICRGSISTEMAS URBANO X LOCAL =

* Os MN6sq aqui, substituem a ideia de Redes, ja que o primeiro induz a coeséo e unido dos segmentos,
enquanto que o segundo subentende a légica de comércio e circulagdo acelerada de sistemas e mercadorias.
Fonte: Autor, 2010.

No Quadro &apresentaise quatro temas principais recorrentes em teorigsgarametrizados, quantificados e qualificados conforme as respectivas unidades
gue se aplicam no processo de percepcao dos sistemas urbanos susterdévemredida e leitura das caracteristicas, é possivel aplicar ama leitura
a partir dos diversos autores pesquisados, dentre os quaisfdglegeu: indicadores urbanisticos que traduzam a qualidade espacial de uma cidade
Conexdes UrbanaMobilidade, Acessibilidade, Sistema Viario, Segregag@airros e conjuntos urbanos), pesenainda estabelecer critérios de
Espacial; B)dentidade e Percepcdo Ambientadicial, Econémico e ordenacéo e planejamento urbano.
Cultural, Perceptiva e VisudMiotfplogiaAspectos Morfoldgicos, Ambiente
Edificado; DMeio AmbienteVegetacdo e Microclima, Recursos Hidricos,

Poluicdo e Energia. Assim, a partir desses elementos devidamente

220 Quadro 2era retomado fioal desta pesquisa (Capitulos 5 e 6) como elemento
metodologico norteador das andlises urbanas aplicadas na cidad® Te Cuiaba
objeto desta tese.
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Quadro O2valiacao das caracteristicas dos Sistemas Urbanos Sustest&esiexdes urbanas regionais e nos de sistemas integrados conforme os temas, subtemas e
principais pardmetros elencados.

SUBTEMA ALGUNSARAMETRO}
Distribui¢ao espacial das atidades urbanas @sos
MOBILIDADE E Transporte particulax Transporte publico;
ACESSB"—'PADE Pedestre/Automovel/Bicicleta/Onibus|_azer publico Sistemas
SISTEMA VIARIO de transporte e circulagio; Zoneament®cupagao irregular do

SEGREGACAO ESPACIAL solo; Disperséo de equipamentos; Densidade populacioeal
consuno de terrg etc.

A Diversidade e Variedadddentidade regional Patriménio
SOCIAL, ECONOMICO E Cultural e Identidade Local; Coesé&o e sensgdgencimento;
CULTURAL Cidadania e Participacadnovacoes tecnolégicag ensdes
PERCEPTIVA/VISUAL urbanas Cidade simbiética / Senso de Lug&inamica Cultural;
Dinamismo econdmico; indices de renda e educacéo; etc.

Tamanhg homogeneidade e diversidadehiformidade
morfolégica Espaco publico: reduzidesubstituido por espacos
privados Rua e Praca: espacgos de contato e de convivéncia
Quanto a forma (compacidade/ porosidade/ esbelteBuperficie
do solo impermeabilizadaTaxa de ocupacéo e Coeficiente de
aproveitamento, Densdade da massa urbana; Texturas, formas
Cores; Forma dos lotes, recuos e gabaritos; Tracado Urbano; €

MORFOLOGIA

Capacidade ambientalo Bioma/RegidolJrbanismo Verde / Eco
urbanisma Biodiversidade Qualidade das areas verdgs
Qualidade dos recursos hidricpsiterrelacéo entre relevo, tipo
de solo e zonas inundavei€ontaminacéo e poluicdo do meio
ambiente; Consumo energéticcEmissao de poluentes e gases di
efeito estufa Producéo e reciclagem de residudSaneamento
ambiental; Politicas ambientais e des. estratégico; etc.

Fonte: Autor, 2010.
Um urbanismo sustentavel prima pela diversidade de usos e fungdes sobréposidade sustentavel é democratica e participatisa, amlteegional,
em um tecido denso e compacto, porém, que respeite as condicioneongzreende a morfologia a partir da logica evolutituradaspara o
geograficas e ambientais locais e regionais, bem como as escalas de apropresg@mento organico e em conformidadesistam&ntornaequilibrado. Os
do espaco. O lugar, o particular, a identidade cultural, as especificidadestogétos urbanos sustentaveis obedecem a percepcao das escalas, sustentar
estes os atributos qdevem estar presentes na urbe do futuro, esta quas funcdes vitais, restabelecendo o sentido e orientacdespateamface a

reconhece o sentido de comunidade, 0 ambiente e a otimizacdo energéticaneceséria adequacdo aos habitantes, seus usos e equipamentese Entende
que a compacidade urbana deve ser adotada como configuracdo espacial e le
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eliminandse os vazios urbanos (e aplicando de fato as ferramentas leglk&nativa deve se tornar realidade até 2020. Paises camaldsigmdhia,
existentes nos respectivos Plaimesor®s), encurtando distancias para oReino Unido, Jap&o, China, Espanha, entre outros, jA permitéhgusebsidios
pedestre, aumentando a coesdo social, minimizando a dependénciahetam a 6.000 Euros por carro, além de incentivos fiscais diversos ac
automéveis individuais (com énfase ao transporte coletivo); porém, o nipedpdietarios de automaoveis hibridos ou elétricos, o que diminuird decisivament

compacidade deve respeitar as condicionantes locais (clima, topogmafisimo engetico féssil e a emissdo de gases poluentes nas cidades.

patriménio cultural e ambiental, etc.), e assim, determinado por meio de pe%tﬂﬁ.?&o antes de se pensar na manutencdo da l6gica automotiva individual

urbanisticas especificas, e ndo padronizadas como sdo as ferramentas p%ﬁﬁ%%s de incentivo ao transporte publico de qualidade, a oferta de acessibilid:

aplicadas nas cidades e sob a conivéncia do Ministério das Cidades. , - o
P e infraestrutura adequada edegire e ciclistas, a densificacdo urbana

Algumas cidades europé&asxemplo de Lond?esstudam o abandono do acompanhada da reocupacgédo residencial de areas urbariadataedaside
automével privado a partir da majoragdo de impostos sobre 0 mesmo, e pSenigios, equipamentos, infraestrutura, emprego,i caliurmesmo o

da promoc¢édo de empresas de locacao de automéveis elétricos (prototipos detéibedecimento de um zoneamento urbano flexivel, com u&o éoosoipac

de carbono, portanto, muito leves e que chegam3aQp&ga A um custo diversificado, sdo acdes que tendem a mudar a mobilidade urbana atual
estimado de R$ 500,00 mensais para a populacdo londrina, inclusos setuirajzar a dependéncia do veiculo automotivo.

impostos, uma carga de bateria (Que dura praticamente um més, de acordcbcéo%t% a producio e reproducio do espaco urbano brasileiro ndo deve

necessidade de circulacdo do locatario), tais automéveis sdo altamente . o . . x . . N
¢ ): BfdlSciar das politicas publicas de inclusdd soomlespecial atengcdo a

econdmicoshegando a ser 20 vezes mais baratos que os automoveis movidos.a ..~ R . . . y :
heg 9 %?naerlzagao e ao acesso a moradia de qualidade para a vida hurhana e socia

combustiveis fosseis, proporcionalmente, por km rodado. Estes Ve'CUI%Sarﬁgi]pagéo popular e de educacio qualitativa, para que se oferecam ferramer

desenvolvimento possuem tamanho reduzido atingem a velocidade méxim%g%iggdéo que possibilitem o reconhecimento da cidade, seasdastidad

km/hord nas cidades brasileiras, armaias avenidas limitam a velocidade | . U
leis, e que, por sua vez, este possa cobrar mudancas e melhorias as instituicc

entre 70 e 80 km/hibra com a minimizag&o de custos operacionais futuros ps&%licas e privadas, governos e governantes, ou mesmo ao seu bairro ou rua

n rr |&tri r men nologi ndéngi . : . .
pequenos carros eletricos e barateamento da tecnologia, essa te dr%eﬁll%ra da qualidade de vida urbana engloba a melhoria humana em divers

aspectos, insive, na sua civilidade. Isso certamente mudara o modelo politico
23Fontes: <http://g1.globo.com/bomdiabrasil/0,, MUI6B2800F
PROGRAMA+AMBIENTAL+DA+INGLATERRAHESIARBO+ELETRICO.html> e
<http://g1.globo.com/carros/noticia/2010/0Blpajsespedermaiompoiepara 24 Fonte: < http://www.estadao.com.br/noticiasAidsagréerasubsidigpara
producadecarrosletricos.html> compralecarreeletrico,3%56,0.htm >
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de representatividade vigente no Brasil, j& que as institui¢cdes, as leis, os g@pnuasle e intagéio social nesse novo modelo de cidade. Enfim, a cidade
e a logica socioeconémica sao o reflexo desta sociedade, com suas limiteg@steavel propde uma nova forma de coeséo social, na qual é privilegiado
entraves historicos. acesso irrestrito do cidaddao ao seu lugar, de forma igualitdria e imparcic
reg)c?r%ando e potencializando seus aspetfiosokj culturais e ambientais,

A acessibilidade, o controle (grau de acesso as atividades dos habitante

L L . . . , inimizan ntraves socioecondmicos e tecnologicos e potencializando
eficacia (otimizacéo do dosteficio e manutencdo do projeto pela souedadé?, ando os e 9 p

e a justica socioespacial (distribuicdo de custos e beneficios), sdo elemel%%ghggde de vida.
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3. 0 FENOMENO DO ESPALHAMENTO URBREMD SPRAWL / SPRAWL)CITY

"(...) Quanto mais estradas (...) constroierass urbano europeu, nameericano ou lateroericano face as diversas

tempo parece ter cada individuo (...). Quanto mais N . . L. . . . .
énfase se da a economia de tempo, mais se orienta §lac0es econdmicas, sociais, historicas, culturais, politicas e ambientais

conjunto de sistema de transporte para ate”der,aﬁaracter(ijsticas para, cada refalidaseu respectivo I6@dscapitulo se
necessidades dos Zmai s ricos a sociedade. 0

La Contaminacioén del Tiendpbn Whitelegg encerra sobre uma abordagem da densidade como compreensdo dos

(JOHNWHITELEG&pud DURAN, 2004 47 . . .
) _ fendbmenos de urbanizacao e ferramenta de planejamento.
Neste capitulo serdo apresentadas algumas teorias sobre a génese do

denominado espalhamento urbhahan( sprawbu sprawl cily para,
posteriormente, demonstrar alguns desmembramentos ou reproducd8SINGENESE DO PROBLEMA: A DIFUSAO DO MODELO NORTE

Brasil deste fenameede construcéo do espaco urbano, finalizando com 0sAMERICANO DE ESPALHAMENTO URBANO

principais questionamentos conceituais e contrapropostas urbanisticas dentro
(...) Da mesniarma que o elevador tornou possivel a

da ideia de compactacdo urbana e densificacdo dos espacos. existéncia do arrastéa, o automdvel possibilitou que
_ _ os cidadaos vivessem longe dos centros urbanos. Ele
Deste mod@ presente pesquisa busca uma apresentacao daipasblem viabilizou a compartimentagdo das atividades

cotidianas, segregando escritérios, lojas e casas. E

de suas origensecorrendo a literatura especifica e consultando dados quanto maies as cidades, mais antieconomico era

diversos a procura de elementos que contextualizem e demonstrem as expandir o sistema de transporte publico, e mais
o A o dependentes de seus carros ficavam os cidadaos.

especificidades do fenbmeno urbano conforme as condiciceddes (ROGERS, 2005: 35)

regido, sua génese e desmembramestErsopesAssim senda@ andlise A expansdo urbainaspalhamento ou dispersédo uib@irhan Sprawe

dos processos de producéo e reproducdo do urbano se apresenta de dornmfendmeno antigo eagd duracdo. Constiseitnum modelo urbano

mais qualitativa do que quantitativa na maioria dos casos apresentadogupoitem evoluido ao longo da histéria do urbanismo, decorrente da
as distin¢des e determinantes séo extremamente singulares e éspecificagoessidade de se ordenar o territério das cidades em expansdo,
cabendo, nessa conjuntura, a comparagéo direta das especificidades eireipalmente, apdés a Revolugédo Industrial do século XVIII. Contudo, este

fenéreno tem desmembramentos regionais distintos, conforme a interpretagéo

25 fCuantas mas carreteras (...) construimos, menos tiempo parece que tiene Ladgén@@nceitos e novas formulagoes teodricas agregadas ao projeto urbano, bem

(..) Cuanto mas énfasis se pone en el ahorro de tiempo, mas se orienta El conj%rgom%ebas necessidades e interesses entre o embate do publico e do privado
sistema de transporte a servir las necesidades de los sectoresdenés ricos P P

sociedad ba In: La Contaminacién del Tigl@ptN WHITELEGBud DURAN, frente & producéo e reproduciaatiesi Assim, se nos EUA e Europa tal
2004: 47) [Traducdo Nossa]
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fendbmeno se consolida na segunda metade do século XX, com a apromiggé@ampo e cidade idealizadalbemezer Howard em sua cjdedimn;
do conceito modernista de circulacdo como prioridade na ordenacamodagaises em desenvolvimento como o Brasil, México, Colémbia, Argentina,
cidades e constituicdo viaria; nas cidadesaticanas ou em paises em india, China, entre outros, hd uma apropriacdo do suburbio pelas classes
desenvolvimento, por sua vez, este fendbmeno obedece a condicionaetess favorecidas da sociedade, resultando na constituicdo de grandes
especificas e partidarias de outro tempo e de outra socioeconamigacdes em areas irregulares. Algumas vezes, nestes paises, o suburbio é
reverberando em formas distintas conforme as origens da corrente e nidispd&do por ricos e pobres em seu processo de ocupagdo, em outros casos,

industrializacdo e urbanizacdo de cadla eegiis. Todavia, nas duas ha uma completa dissociagdo espacial entre o subudrbio dos ricos e dos pobres.

vertentes de cidade dispersa, a do mundo desenvolvido e a do mun%ogrEUA’ j4 no inicio dwiléXXI, metade da populaco estaria morando em

desenvolvimento, constituem espacos fragmentados na cidade, tanto eéﬂbstr%ios, constituindo assim a grande nacgdo suburbana, cujas caracteristicas
carater morfologico, quanto nas questées socioecondmicas e ambiesrgg

(Figura 2)

Figura 2 Projecéo da Populagao Urbana e o percentual total nos EUA entre os gigtema viario automotiya segregacdo de usos da terra e perda de

is; , . : A
3 de uso da terra por meio da baixa densidade, a forte dependéncia do
automdével para circuldgc&oconsequente énfase a amptexo e extenso

de 1790 a 2000, a inversdo da propor¢ao se inicia ainda no séc. XIX, com a . . : , .
industrializac&o atingindo cerca de 80% na atualidade. oportunidades econdmicas por alguns grupos, especialmente no interior das
Urban Population as a Percentage of U.S. Total cidades (antigos centros urbanos), de distribuicéo espacial difusa, generalizada

e residencidmiliar. Contudo, este capitulo propbe algumas andlises
pertinentes entre a cidade dispersa e um fator pouco discutido dentro do
[ Rural campo da arquitetura, urbanismo e planejarsaatiee aaqualidade de
[ Urban vidadas pessoas. Para tanto, bese@mparar enstedos recentes que
abordem teorias e conceitos paralelos a dispersao urbana frente seus impactos
no cotidiano da vida urb&iguas 3 14, 15e 1)

LS ELE LSS

Fonte: Auch, Taylor & Acevedo, 2004.

Senos paises desenvolvidpencipalmente nos EUA e Canada, na América
do Norte, e Inglaterra, na Europa Odidessmtese a uma ocupagao dos

suburbios pela classe social de maior poder aquisitivo, em busca da unido
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Figura B Condados que ganharam mais de 100 mil habitantes entre os anos de 18#fural4Espalhamento da cidade de Atlanta (fundada em 1840) e demais regioes
a 2000. Demgue para Las Vegas (Nevada), Sacramento (Califérnia), Phoenix incluindo Cobbpuglas, Fulton, Gwinnett, DeKalb, Clayton e Rockdale. A esquerda,
(Arisona), Houston (Texas), Orlando eSta(fRidaida). em 1973, com 1,4 milhdes de habitantes em 201 mil acres e, a direita, em 1992, com
Counties Gaining Over 100,000 in Population 2- m|Ih037 mil acres e terra urbana. -

1970-2000

—

-

Counties gaining over' .,3
100,000 in population .

100,000 - 150,000 Y
[ | 150,001 - 300,000
[ 300,001 - 450,000
I 450,001 - 600,000

600,001 - 1,000,000
fiEg 1,000,001 - 2,477,358 State boundaries

Fonte: Auch, Taylor & Acevedo, 2004.
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Figural5Espalhamento urbano de Boston (fundado em 1630) e demais regides incluindo os condados de Essex, Suffelkydioefstér. Middigsesda, em 1973, com
4 milhdes de habitantes em 330 mil acres e, a direita, em 1992, com 4,089 mili@eEsee terra urbana.

Boston
Hardor

ParaFr umkin (2001), e nUrbaneSprawi anad Publit hautepistast doristiutda dedbairtb e afquiteturas indutoras de homogeneidade
Healtb |, hg8 wuma rela-«o0o direta ent r sociecordmiéadteansierénoid dec iavesemerdo de xcapdah & eportunidade a n
Esta tem como cdedtstica o rdpido espalhamento geografico das areasondémica do centro da cidade para a periferia, além de uma relativa
metropolitanas, estabelecendo padr6es morfologicos construtivos de flzgjitmlade de planejameanmtoano regional, face ao sistema oneroso,
densidade, segregacdo de usos e ocupacdo do solo distintos, fiagenentado e desarticulado. Frumkin ainda destaca que 0s custos

dependénciadiagens de automével e coestmjoonstrucdoaendiva de econdmicos, ambientais e sociais da expansdo tém sido amplamente
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debatidos, mas as implicagdes a saude tém recebido menos atengdo. Bgura &Regido de Toronto, provincia de ODtarémla, nas imediacdes da
. . a , . Avenida Kipling. Os bairros da regido apresentam subdivisdo (ou parcelamento) muito
impactos diretala dependéncia de automével para autor se situam entregigjares entre si, e foram constituidos por volta da segunda metade do século XX (a

poluigdo do ar, acidentes automobilisticos, lesdes e mortes de pedestresi™ggem € de 1960). A figura exemplifica o padréo dewtéscongm Ultima )
metade do século 20, dependente do automovel e de gasolina barata, para a época.

efeitos que se relacionam com os padrdes de uso da terra e que tipifig

mediados pelas dimensdes sociais da expanséo e/ou espalhamento U
(FRUMH, 2001)

- \
B
—

contudo, de forma constante durante os séculos XIX e inicio do XX, grag 1 4 A%
\

< . ~ B _‘.E;.\_;;_: — =
avango dos transportes, com trens e bondes, bem como as mova(;oe %\—\4 =
primeiros promotores imobilidrios e a vontade da papuldgéo na T % / o £

d e n 0 mpastara @anqudity ( FRUMKI N, 2001: 03), ao i ®uekeshSehneid@ens)d Rispopivel eng
<http://evworld.com/article.cfm?storyid=899>. Acesso em: 03/08/2010.

impacto ambiental dos centros urbanos. Este cenario se repetiu nas grl%]gelﬂtimos anos a rpida expansdo das areas metropolitanas tem sido

cidades normericanas durante todo esse periodo. Todavia, com o adve&'lto - - R
identificada comarban sprawl ( ou expans«o ur bana),

do automével dmaneira mais acessivel a populacdo, o processo de - N o
complexo padrdo de uso e ocupacao do solo, conectado por um intrincado

suburbanizacdo se acentua excessivamente durante a segunda metade do . . . A
sistema de transporte correspondido petwotiésento socieconémico

século XX e, atualmente, a cada dois americanos, um vive em suburbio. . : .

vivenciado, especialmente, na segunda metade do século XX. Enquanto as
(Figura @) . , . ~

cidades se estendem até as zonas rurais, grandes extensdes de terra se
reproduzem na &rea urbana em baixa densidade, configurando um modelo de

parcelamento bano disperso e de alto custo de implementacdo e
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manutencdo. Usos distintos sdo agrupados como forma de funcionalig@ura ¥ O Ciclo de Dependéncia Automotiva nos sistemas urbanos, caracteriza que
. N ) L ) i a dindmica urbana esta focada na circulagdo, armazenamento & aquisi¢éo d
dispersdo urbana, estabelecendo conjuntos rigidos, monofuncionais, ggoméveis, e estes induzem o planejamento e uso do solo em virtude de suas

habitacGes, lojas, escritorios, hospitais, escolas, indgsemsiepazer e caracteristicas de transporte.

espacos publicos (parques, pragas e equipamentos urbanos), mantidos D‘k“é”gﬂléﬁ-’ AUTOMOVEL ORIENTA O

f PLANEJAMENTO DE

. . DE VEICULO
separados uns dos outros e regulamentados pelo planejamento urbano e leis TRANSPORTE
de zoneamente.r u mk i n ( 2 0 0 IExten€ive joadsl readttcabe a q u e Sr
constructed, and madgst even to buy a newspaper or a quart of milk, require pispersos -
PADROES DE REDUGCAQ DAS
i i OPCOES DE VIAGEM

driving a cafbigura 7) DESENVOLVIMENTO

CICLO DE DEPENDENCI

AUTOMOTIVA
GRAN BES AREAS MODOS ALTERNATIVOS
ESTACIONAMENTO ESTIGMATIZADOS
\ AUTOMOVEL B
ORIENTA O SUBURBANIZACAO
PLANEJAMENT E DEGRADACAO
DO USO DO URBANA
SOLO

Fonte: Adaptado de Litman (2002) e Colby (2006).

Nesse modelo de cidade, o deslocamento @adskaa ser um pento

chave para a mangdo do sistema urbano. Assim, sdo construidas

26 Os deslocamentos pendulares séo caracterizados como um tipo de mobilidade
populacional intraurbana, sendo mais intensos em areas de ma@o@catace
populacdo. Tornarsenum importante aspecto a ser considerado na dindmica urbana
metropolitana nas Ultimas décadas. Também constituem uma dimensédo da
organizacdo e da alocagdo das atividades econbmicas, pois sdo mediados pela
confluéncia dosopessos de transformagdo do espaco urbano, e derivados, em
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extensivas estradas para possibilitar as viagens constantes e diarias melseaumento da poluicdo do ar, acidentes automobilisticos, les6es e mortes
realizada pelos habitantes urbanos, estabelecendo uma grande dependénpedestres. Outfagores decorrem dos padrfes de uso da terra que
em relagdo ao automovel. Nos conjuntos habitacionars Sudbunm tipificam a expansdo: a diminuicdo da atividade fisica, as ameacas a
agrupamento homogéneo em aspectos arquitetdnicos, étnicos quantidade de agua e o aumento significativo da ilha de calor urbano. Por fim,
socioecondmicos, estabelecendo espacos humanos similares entralgsis efeitos de salde pliblivental e de capital dac&fio decorrentes
conforme o nivel de renda ou modo de vida e, de certa forma, mono6tondas S8amensdes sociais de expanséo urbana.

comparados com cidades menores ou as tatdidonais, ficam explicitas . . S . . : .
P ' P A salude ambiental individual é bastante conhecida nos modelos de dispersao

as distingbes espaciais e morfologicas das cidades dispersas, que indé'%eéﬁendéncia de automovel, porém, a avaliagdo dos impactos dentro de um

inclusive, a modelos comportamentais e de vida distintos aos da ngs%%%to mais amplo do fendmeno de expasis@wioi o uso da terra

compacta, esta de maior diversidade, coeséo social e humana. Alndatha} na . o porte, projeto e planejamento ur

isersa rban m locamen investimen ital R . .
disrsao urbana um deslocamento dos estimentos de capitg ftelectual o de engenheiros e urbani

oportunidades economicas entre o centro e a periferia, e o planejarpgl%go de andlise, ndo apresentou politicas de orientagdo e ordenacdo dos

urbano e sua coordenagdo sdo relativamente frageis no controlee%?gs’ ou quadros cientifitelectual que atestassem seus impactos. Este é

disparidades espaciais em face da forca especulabil@éaisobre o 0 legado dos séculos XIX e XX, quando a saude publica se sobrepde ao

a formacao de uma rede de circ a . . . -
¢ Lﬂﬂ%ﬁo e ao planejamento, determinando quadros socioeconfmicos e

entre regides e cidades préximas, fazendo com que seus habitantes buﬁﬂH%ﬂos caracteristicos, contudo, a dispbei® sempre se associa a

alternativas de moradias mais baratas ou de maior qualidade, muitas yezes,.. A . . A .
q ' 48f€3enomenos: o crescimento populacional e a urbanizagdo generalizada.

em cidades vihias, induzindo a uma dependéncia ainda maior do transp&_rE@UMKlN 2001: 04)

territério. A dispersao urbana induz

entre trabalho, casa, lazer, senking.A8)
Os estudos atuais apontam para uma relacdo da expansdo urbana entre o

Nos EUA, a mudanca para os suburbios se traduziu numa preferéncia d‘agsséirl19/olvimento de um modelo de ocupacdo de baixa densidade e a

de vida, contudo, essa transformacdo demografica, compatapaeatal e A . . .
& 9 P dependéncia automotiva. Por exemplo, ha area metropolitana de Atlanta, uma

refletiu drasticamente no meio ambiente e na salderterivane. A o : . . -
das exemplificacfes extremas de cidades dispersas no mundo, ha uma média

forte dependéncia do automovel € um dos fatores mais impactantes, traddglggi milhas per capita de circulacéo diaria, porém, em cidades mais densas

h& uma diminuicdo considenévididice de circulacdo per capita, como nos

grande parte, da sua forma de expansdo e de ocupacgdo pela populagdo, além da o . . . .
relagdo com a distribuigio das funcdes UAMMESO, 2005) casos de: Filadélfia, com 16,7 milhas per capita; Chicago, com 19,7 milhas per
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capita; e Sado Francisco com 21,1 milhas per €agitalddemonstra carbono, oxidie nitrogénio, particulas em suspenséo e hidrocarbonetos na
que em Los Angeles, Sdo Francisco e Chicago as noittidasppor atmosfera. O 6xido de nitrogénio e hidrocarboneto, na presenca de luz solar,
veiculos aumentam proporcionalmente em relacdo a diminuicdo da densedgeéen na formacao de ozonio.

dos bairros. Segundd-rumkin (2001: 06), nos EUA, as fontes automotivas (caminhdes e

Figural8Percurso de veiculo anual em milhas por domicilio relacionado a densidads) sdo rempsaveis por cerca de 30% das emissfes de oxido de

residencial em acre, para as cidades de Sao Francisco (SF), L@y Angeles (. . . 3
Chicago, nos EUA. nitrogénio e 30% de hidrocarbonetos, sendo que na década de 1990 aumentou

Driving vs Residential Density em 18% a emissao total de gases causadores do efeito estufa. Todavia, esses
p—_— percentuais podem aumentar para areas urbanas maéntelepdo
3500

automovel, a exemplo de Atlanta, cujo percentual de emissdo de oOxido de

2000¢

nitrogénio esta em torno de 58% e de 47% para hidrocarbonetos, face a

25000

grande circulagcao de caminhdes e automdveis, peséncodsiderar que

2000 h& uma cadeia logisticardeaaenamento e distribuicdo de combustivel que
—SF
=== LA

- Chicago

néo é considerada nos estudos realizados, notabilizando um impacto ambiental

muito maior em todo o sistema urbano.

Annual VMT/Hh

Os efeitos dos gases emitidos por veiculos motorizados sdo bastante
——— T ———— conhecidos, sendo o azéim gas de alta irritabilidade das vias respiratérias,
v bem como as particulas em suspenséo. O diéxido de carbono, por sua vez,
0 50 100 150 200

i1.Dusehuldsj'ﬁesident'talAcru como produto final resultante da queima de combustiveis fésseis como a

Fonte: Holtzclaw, J. et al (2002). gasolina e diesel, é o principal gas causador diugéeitespondendo por

Por outro lado, os veiculos motorizados sdo uma das principais fontgs.de 4e 809% do Potencial de Aqueciment&®lobai\arming Potential

poluicéo do ar em areas urbanas, mesmo com as mudancas tecnologicasfi9s Os veiculos a motor também emitem grandes quantidades de gases

sistemas de emisséo e catalisadores em caen@bidesoveis, 0 grande  comg o metano, 6xido de nitrogénio e compostos organicos volateis. Nesse

aumento da quantidade de veiculos, de poténcia e desempenho, e quardidage, enteade que ha uma relacéo direta entre a expanséo urbana e a
de milhas percorridas diariamente, per capita, tem resultado no auREHR respiratéria, pois o espalhamento ou dispersdo do tecido urbano esta

consideravel da emisséo de gases como o monoxido de carbono, dioXidafgado a altos niveisinecessidade de deslocamento pendular e mobilidade
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espacial com o aumento das distancias eab@hm,tlazer e residéncia. sinalizacdo contabilizaram as recentes reducdes idadmodantudo,
Muito embora ainda esteja em curso a pesquisa sobre a fisiopatologaandia muito elevada.

exposi¢do a poluicdo atmosferica e problemas correlatos, ha ainda e%%déétudos de Frumkin (2001: 08) apontam também para a complexa relacdo

sobre métodos preventivos que possam induzir uma melhora na qualld%%?rgea expansao urbana e os acidentes com veiculos, aplicando de forma

vida urana. No campo técnico, as pesquisas avangam na Ioroclu(;E’losi%eplista gue mais conducao significa maior exposicéo aos peiges da estr

veiculos com baixos indices de erhiaséxemplo do automoével movido a . : . . .
P traduzindse numa maior probabilidade de acidentes envolvendo veiculos

eletricidade ou de sistema hibrideo de biocombustiveis e tecnologlasmo t or iThearelaianship Between sprawl and motor vehicle crashes is

limpas na industria automotiva e em toda oadigi@apque envolve a
circulacao e transporte. (FRUMKIN, 2001: 07)

complexAt the simplest level, more driving means greater exposure to the
dangers of the road, traingldb a higher probability of a motor vehide crash.
Contudo, as pesquisas devem apontar melhores modelos de uso e ocyp&iabIKIN, 2001: 08).

do solo e de planejamento e projeto urbano dentro da noQaOAgeestradas suburbanas estabelecem uma combinagdo perigosa para 0s

sustentabilidade  urbana, - densificagdo e aumentosaa sowial, motoristas e pedestres, pois associam alta velocidade, volume de trafego

minimizando a dependéncia dos automoveis, e ndo apenas mudando ad q/téléo, freqiientes pontos de desagelerfrenagem e, principalmente em

energetica do sistema. Por outro lado, a pesquisa comportamental deveé?gg?fzomerciais ou acessos de vias comerciais, ha uma mescla de saidas e

a meios de conscientizacdo e promogdo de educagdo ambiental COIet'V%hPr%@as de veiculos pesados e leves, configurando pontos conflitantes de

gue haja uma posiusocial coesa no sentido de buscar o conSUMRansito. Frequentemente, no modelo urbano disperso, ha equipamentos
consciente, equilibrado e menos dependente do automovel. ubanos como escolas, hospitais ou ainda bairros inteiros intersecionados por
Atualmente, cerca de 40 mil mortes sdo provocadas por acidentes envolwasndprincipais de alta velocidade, exigindo redutores de velocidade,
o transito nos EUA, e este numero regrediu lentamente, quando nas (demasoros, rotatérias e faixas de pedestre bem sinalizadas, o que determina
guatro décadas se repetia a quantidade de 50 mil vidas em média perdidagiadro conflituoso entre micane o deslocamento pendular motorizado

ano a ano. Acidentes de automovel é a principal causa de mortalidade @atrecalovias e estradas suburbanas.

faixa de 1 a 24 anos de vida, responsaveis também por 3,4 milhdes de E}grqt%%lo, nos EUA, os dados forneciddatietal Highway Traffic Safety

naofatais, totalizando atesim de saude cerca de US$ 200 bi anuais. Ago%dministratio('NHTSA, 2000) ndo analisam separadamente as rodovias

como legislacéo e fiscalizagdo severas, melhorias no sistema e tecnolo%i%aﬂgs e suburbanas conforme hiesaequia, mas totalizam os acidentes

seguranca dos automoveis, bem como de melhores infraestruturas viarias e
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fatais em duas categorias: as rodovias urbanas (com cerca de 60%ndae de mortalidade para as seguintes cidadesenmdeas (para cada
mortes) e as rurais (com aproximadamente 40%). Porém, os estudd®@amil habitantes): 2,65 em Nova York; 6,98 para Filadélfia; 5,57 para
NHTSA permitem comparar a relagéo entre o indice de mortalidade autoGtotago; 2,54 para Sao Francisco; e 4,17 para Portland. Se comparadas com
por cidade, e pbde avaliar que em cidades mais densas e compactass ciddes de maiores taxas como: Houston com 9,97; Phoenix com 12,55;
geralmente com uso extensivo de transporte publico, ttm menores taxaallde com 11,53; Tampa com 10,65; e Atlanta com 11,21; todas de maior
mortalidade por acidente automotivo para motoristas e passageiros (exdigparsdo urbana espacial. Contudo, h& exce¢bes como Los Angeles com 4,85
se neste estudo os pedestres). Assiormeorf NHTSA (2000), h4 um e Detroit com 10,88 Tabela P3

Tabela 8Comparacéo entre a mortalidade de motoristas/passageiros e de pedestres, conforme as densidades urbanasrtEaatguicertasidades no

CIDADES NORTE MORTALIDADE DE MORTALIDADE DE AREA POPULAGAO DENSIDADE URBAN
MOTORISTA/ PEDESTRE q
AMERICANAS BASSAGEIRO (a cala 100,000 hab) (em km?2) (Ne dgoraast))n. /em (hab./km?2)
(a cada 100.000 hab.)

Nova York 2,65 2,21 1.214,4 8.391.88] 6.910
Chicago 5,57 2,25 606,2 2.853.114 4.707
Filadélfia 6,98 2,40 369,4 1.463.28] 3.961
Los Angeles 4,85 2,64 1.290,6 3.831.868 2.969
Detroit 10,88% 5,18* 370, 2 916.957 2.477
Atlanta 11,21 5,72 343,0 537.95§ 1.568
Portland 4,17 2,98 376,5 556.37( 1.478
Houston 9,97 2,54* 1.558,0 2.257.92¢ 1.449
Séo Francisco 2,54 3,49 600,7 808.976 1.347
Dallas 11,53 3,99 997,1 1.28.816 1.303
Phoenix 12,55 4,21 1.230,5 1.512.98¢ 1.230
Tampa 10,65 5,72 441,9 326.519 739

* Excecgdes nos casos estudados. Fonte: Autor (2010) / Dados: Frumkin (2001).e NHTSA (2000)
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As politicas urbanas podem se associar as leis de transitoiteata o intwa ligeira diminuicdo das taxas nacionais. O modelo de dispersdo urbana exigiu
salvaguardar vidas humanas, como a obrigatoriedade do uso do cintie ddlanta a construcdo de um sistema viario complexo para atender a
seguranca que reduz drasticamente o indice de vitimas fatais em acidéeesnda por slecamento, configurado por pistas mdultiplas de alta
contudo, o fator de risco negligenciado é a diminuicdo do simples fatelat®dade, sem calgadas, com longas distancias entre os cruzamentos ou
dirigir, ou da necessidadelelocamento como redugdo da exposicdo atravessias e num tecido urbano repleto de estabelecimentos comerciais e
problema. A diminuicdo da necessidade de dirigir e dos quildomapragamentos. Assim sendo,-gd®mparar rieabela 03Le ha uma
percorridos por pessoa condiciona, geralmente, a diminuicdo de mortespeticdo no padrédo de mortes a cada 100 mil habitantes tanto para pedestres,

acidentes nas vias urbanas: guanto para motoristas e passageiros.

According to the American College of EmergencEntendse que muitos séo os fatores que determinam a elevacdo do namero
Physicians, ATraffic crashes redictab

are. p . |l e_ and ]
preventabl e, and ¥ mdactef o A& MQeSNO{rgnsitosigcuingdoya gpmhinagao estdn & d uso de

the determinants of motor vehicle injuries a”d_fata"“eﬁ‘ebidas alcodlicas sem a necesséria fiscalizacdo e punicdo rigorosa, a
are well recognized. For some of these, public healt

interventions, from seat beltsaffic signals, have iluminagdo e sinalizagdo adequadas, o comportamento de motoristas e
achieved dramatic reductions in injury and fatality rates N . a . .

in the three quarters of a century since automobile ugeedestres face a educacdo e postura no fransito, como também a alta
became widespread. However, a relatively overlookegh|ocidade, a pouca énfase amsporte plblico ou a hostilidade aos

risk factor is the simple fact of driving, and the number

of miles riven. Primary prevention would consist of pedestres e ciclistas no desenho da cidade dispersa em favorecimento de
decreasing the fAexposur
areas this approach is limited by the necessity

driving(FRUMKIN, 2001: 09) pelo simples fato de poder optar entre a bicicleta ou caminha@atem detri
Nos Estados Unidos, os automéveis causam cerca de 6 mil mortes e 149 Miffomovel para se deslocar na cidade, é essencial o estabelecimento de
feridos entre pedestres, anualmente, sendo que estes representam UMgr§Btrutura compativel e qualitativa, com calcadas e ciclovias seguras,
cada oito mortes fatais no transito. Um caso tipico € o de Atlanta, que paggPiadas, sinalizadas, enfim, atrativas. Nesse intuito, as politicas publicas
por um processo de dispersdo urbana nas (ltimas decadasgy@rcem o principapel de agente urbano legal, determinando o zoneamento
proporcionalmente, houve um aumento dedeqpexiestres de forma ¢ 50 e ocupacio do solo, bem como financiando e incentivando a adogéo de

continua e acima do indice de crescimento da populagéo, ndo acompan{jgdfys e sistemas urbanos alternativos de circulacdo, diminuindo as

distancias e a dispersao urbana.

e, 0 . but in . man etrop l i tan , ~
Ogutoplsgs para o automovel}lTodgwa, aénd do ganho na saude da populagéo

2T PETERSON, T.D.; JOLLY, B.T.; RUNGE, J.W.; HUM@toRw&hicle safety:
Current concepts and challenges for emergency phgsigamstg Meif99.
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O uso e ocupacédo do sotis padrbes de deslocamento estdo associadaggional. Quanto aos recursobiestais, a poluicdo advinda da larga
entre si, pois se distintos usos de terra estdo separados entre gramdesdo de gasesseja na producdo industrial, de energia ou circulagédo
distancias, e ha maior acessibilidade e facilidade de deslocamento entngaasotiviaproducao de residuos solidos e liquidos, que crescem ano a ano,
rodovias do que pelas calcadas e ciclovias, certameswasadeiesrao constituem um panorama cronico na producdo de cidades costemporénea
de optar pelo caminhar ou pela bicicleta em favor do automovel. Aléem ddéatalesses fatores criticos, h4 ainda o impacto da impermeabilizagdo do solo
de se encarecer o transporte publico, devido ao aumento das distanciasdeenagem urbana, manutencdo dos aquiferos subterraneos ou mesmo no
diminuicdo do volume de usuarios a serem atendidos numa linha de Gaplawecimento de é&reas inundaveis em periodos de maior precipitacao,
por exemplo, ja ques fidesti noso est «o d i depeeminandos problemas ale rdifidigdsol gpande sen «adaciona
concentrados em lugares comuns como numa cidade compacta tradicioimapétmeabilizacdo crescente do solo em areas inadequadas e com sistemas
Holanda, 30% das viagens sao feitas em bicicletas, 18% a pé, ja na Ingltezsgoamento e drenagem insuficientes. Nas cidades americanas, estudos
€ 8% e 12% respectivam@ECHER, 1997Modavia, scEstados Unidos,  demonstram que, em média, cerca de 4% da precipitacdo em pastagens
1% das viagens séao feitas em bicicletas e 9% a pé. Por volta de 25% destimiesenvolvidas s@vdidas por escoamento superficial, enquanto que na
as viagens nos EUA percorrem menos de uma milha, mas destas, cedaalesuburbana esse percentual cresce pa@TERPHENSON, 1094
75% sao feitas por carros particlHEDEL AN, 1999u seja, € possivel  Assim, com menos recarga dos aquiferos subterraneos, as comunidades
optar por um roede transporte alternativo, desde que essa opcao sejapendentes desse recurso poderdo sofrer escassez no futadnsNos Es
amparada numa politica e desenho urbano consciente das necessidddagl@s, por volta da metade das comunidades dependem de &aguas
beneficios para a qualidade da vida urbana. Além desses fatores, o desdnleoraneas para seu abastecimento. No Brasil, segundo o IBGE/SIDRA
urbano pode condicionar a atividade fisica e & coak&o peotir da (2000), 15,58% dos domicilios sdo abastecidos por po¢os ou nascentes (com
diversidade, sobreposicdo de usos e funcdes e compacidade dos esgtesya publico ou privado), totalizandte iaisil domicilios e atendendo
podendse estabelecer a relacdo entre a saude da populacdo, atividapese 30 milhdes de pessoas. Por volta de 76% da populacédo é atendida por

fisicas e modelos de desenho urbano. rede geral de abastecimento.

O espalhamento urbano exerce também grande impaeioeamideios Nas cidades brasileiras, assistilurante a segunda metade do século XX a
aspectos, desde a producdo e reproducado urbana até a manutencdo deitodermeabilizacdo de extensas arezajzagdo de rios e cérregos
sistema ao longo do tempo. Assim, extensas areas verdes dao espdeaadrentes da necessidade de se ocupar ao maximo as areas urbanas, sem

superficies impermeaveis, gerando impactos nos biomas, fauna e eBtwdos técnicos ou mesmo respeito aos ciclos hidrolégicos anuais. Os
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impactos séo perceptiveis em muitas cidades, mas principalmente nos gsaonddsetamente afetados pelo usolale padrdes de desenvolvimento, e
centrosnbbanos, como Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Salvador, Brasilia, Fortaledéncias de pesquisas sugerem que o espalhamento urbano contribui para a
e Belo Horizonte, cidades estas onde se ultrapassa a casa dos 2 milh@®mdéncia desses problemas de maneira especifica.

habitantes e ha, no total, quase 28 milhoes de pessoas (CNM, 2010). Outro efeito inerente ao processo de urbanizacdo é a denominada formacgéo de

Dentro da nocao de poluicdo da adguajadidade pode ser afetada de fii | h a 2&Teh ec afl hoer adt ). Fara Ramerd (200@ 20f), exdstem
diversas formas. Para Frumkin (2608} édistem as fontes pontpaist( varios fatores que podem influenciar na formacao de ilha de calor urbana, pois
sourcepde poluicdo da dgua como fabricas, usinas de tratamento de esgstesndicionantes climaticas sdo determinadas por fatores climéticos globais
e instalagBes similares, mais faceis de serem controladas; e as fontegradiacdo solar, latitude, altitetdos; massas de agua e terra) e fatores
pontuaisnpnpoint sourgede poluicdo da agua, estas que surgem como @imaticos locais (topografia, vegetacdo, superficie do solo}seEntendem
principal ameaca a qualidade dos recursos hidricos e sé@o de dificil controtend&lementos climaticos: a temperatura, a umidade do ar, as precipitacdes e
fontes n&pontuais agem quando a chuva ou a neve derretida se move sobmeovimento do ar. Segundo Detwyler (1974) apud Rom&8a), (2000:

a superficie impermealuiiz carreando contaminantes e depesgado existem trés alteracBes principais ocasionadas pela urbanizacéo:

reservatorios naturais superficiais (lagos, rios, pantanos, aguas costeiras, mar 1

Mudanca da superficie fisica da terra, decorrente da densa
e oceanos), como também nas aguas subterraneas. Uma grande parcela da construcdo e pavimentacao, proporcionando  a
impermeabilizagdo do solo, aumentando a capacidade térmica
e a rugosidade e, canpsetemente, alterando a
devido ao uso de fertilizantes, herbicidas e inseticidas. Contudo, uma movimentacao do ar;

contaminacdo de fontespwiduais se d4 no campo,egrast agricolas,

crescente fonpentdealpolmas «oi diadckes p r2.oAu@ento di@ capatidade saymazenadora de calor com a

L . . : : diminuicéo do albedo;
graxas, quimicos téxicos provenientes das vias, estacionamentos ou outras

superficies similares, sedimentos provenientes de canteiros de obra

inadequados, ou em areas desflorestadas que sofrem erosdo para corregibs €e Calogé uma anomalia térmica que resulta no aumento da temperatura do ar
ré)ano em relagdo as outras areas vizinhas, configurando um dmwlsao térmi
idade. A substituicio dos materiais naturais pelos espacos edificados, circulacdo de
METRE, MAHLER & FURLONG, 20@@)CALLENDER & RICEQR@ veiculos automotores e circulacdo intensa _

provocam mudangas nas caracteristicas da atmosfera local. Por isso podemos
residuos organicoBIERBERG, 199&)gerem que o desenvolvimento observar o aumento de temperatura nos geatss fendmeno chamado de ilha

suburbano esta associado com a carga elevada desses contaminant de galor. Os efeitos da ilha de calor
9 €&5d'Bons exemplos das modificacbes causadas pelo homem na atmosfera urbana.

&guas superficiais em sua proximidade. Tanto a qualidade quanto a quam@g&gws observar que a ilha de calor costuma atingir maiores temperaturas quando o
céu esta limpo e clarovero calmo. (CPTEC/INPE, 2007).

. . . L 4s T u
rios. Estudos do movimento dos hidrocarbonetos aromaticos\pdhciclicog
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3. Emissdo de contaminantes que aumentam o ciclo de O ar aquecido no centro das massas casStobie,
precipitacdes e modificam a transparéncia da atmosfera. dando origem a correntes verticais que, alladas~a
nebulosidade e maiores indices de condensacéo,

Romero (2000: 36) destaca que &ésdatores associados ao fluxo material favorecem a retencdo de poluentes -§foromaa

de energia, produzem um balanco térmico especial nos centros urbanos, que é espécie de teto). Os poluentes sdo carregados pelas
correntes verticais e logo dispersos sobreno, entor
visivel em muitas cidades: o domo urbano. Por sua vez, esse domo possui um num processo continuo que conforma dentro de uma
. i . ) calota ou domo um movimento circulatério de gases.
fluxo de ar caracteristico que define um bolséo de &emperaiavada (ROMERO, 2000: 36)

na area urbana do que em seu entorno, caracterizando assim o denomigasige importante destacar que nas andlises de Detwyler (1974), que

e f e i ihaode chlorFigulal9 comparam a mudanca média dos elementos climaticos camsados pel

Figural90 perfil do efeito da ilha de calor (estudo/esboco), relacionando as Urbanizacdo em relacdo ao entorno rursé goeanas cidades os indices

temperaturas em °F (variagfes entre 83 ad®fifirda tarde, conforme o uso do de radiacdo solar global é meleoll5 a 20%), as temperaturas maiores
solo (rural, residencial suburbano, comercial, centro da cidade, residencial urbano, ’

parque, residencial suburbano e, por fim, terra rural). (entre 0,5 e 1°C), a ventilagdo é menor (20 a 30%), a presenca de
Sketch of an Urban Heat-Island Profile

contaminantes é maior (10 vezes n@isiptacao é maior (5 a 10%), ha

B5° Yewaanssaatnrt THieaanainn

areas urbanas podemngati entre 13 a 14°C a mais que nas areas

;u‘_“ gz LT . , - H H A
P J_.-"' S, uma maior cobertura atmosférica do sol (5 a 10%), e a umidade relativa é
ER. & : ~ .

s o "'-.,,_ menor (2% a menos no verao e 8% a menos no inverno).

E . -....u-u-l-- ", . '.“%.‘

T ] 7 oy Y Nos estudos de Frumkin (2001: 15), cessstgteel em dias quentes as

E

<L

circundantes. Para o autor, o efeito da ilha de calor é causado por dois fatores:

T W Il i

Rural - Suburban  Commercal Downtown  Urban - Park - Suburban - Rura a presenca de superficies escuras (exemplo das pavimentacées asfalticas ou

Residential Residential Residential  Farrnland

Fonte: Global Hydrology and Climate Center, University of AlabalesaaiHuntsv coberturas e revestimentos dos edificios) com maiciéadespde
National Aeronautics and Space AdminiBltisgimmivel em: ~ s . .
<http://mwwghce.msfc.nasa.gov/urban/urban_heat_islacesstam: absorcéo de calor (radiacao infravermelha), nas quais essas superficies podem

10/08/2010.

atingir entre 10 a 21°C a mais que em areas circunvizinhas; e em segundo
Sob a agdo da ilha de calor as areas centrais urbanggqar 5 quséncia de areas verdes nas areas urbanas, diminuindo o volume de
ganham consideravelmente energia térmica pelos

mecanismos de absor¢do e trocas de calor entre adreas sombreadasoearrefecimento térmico provocado pelo processo de
massas construidas. Esse aquecimento urbano produz o

diferentes campos de pressdo, provocando um&Vapotranspiracéo das plantas.

ventilacdo prépria que pode alterar o movimento de ar

regional.
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Portanto, a expansao urbana também condiciona a um espalhangentcondicionamento de ar e demanda por energia para subsidiar esse
proporcional da ilha de calor, tanto em dimensdes espaciais como em rataé&oimo. Frumkin (2001: 19) ressalta que nos EUA, a maioria das usinas de
a sua intensidade, dependendantéaferéncias climéticas e geogréficas,producédo energética utilgarda queimae ccombustiveis fésseis como o
associadas a impermeabilizacdo, edificacdo, construgcdo de autopistagio e o petroleo, associando ao aumento de emissdes de poluentes como o
auséncia de verde urbano ou presenca de agua (esta que, conforme odimidp de carbono, SOx (diéxido de enxofre),oONCBO(didxido de
pode atuar mais ou menos no aguecimento QKENDY T 3Frumkirld.) nitrogénio ou BCe gases toxicos, e a decorrente formacdo de o0zonio,
ressalta que a cidade dispersa, com a expansdo da area metropolithidroearb@bos?, etc, reforcada pelo calor. Assim, quanto a saude dos seres
aumento das distancias de viagens por automével, ha a combustdo deivmaishéd a acentuacdo de efeitos diretos e indiretos da expanséo urbana com
combustivel e, consequentemente, maior emissdo de gases e poluetgsio clima.
contribuintes no aquecimento urbaeodpddtensificar a acdo da ilha de

Porém, uma das motivacdes principais para esse movimento urbano em

lor em uma extensa vez maior. Assim, ndo s6 a morfologi Ar - . , : R .
calor em uma extensdo cada vez maior. Assim, n&o s6 a mo oogadasdﬁeeg% aos suburbiospases desenvolvidos foi 0 acesso a natureza, pois a

metropolitanas proporciona a formagao de ilha de calor, mas o S'Ster}]%pde‘?séo urbana possibilita espacos excedentes de areas verdes nas quais a

circulagdo e emissdo de gases de efeito estufa tambeém contribui pﬁ(r)?aoe a fauna tende a se fixar, ao contrario das areas urbanas centrais e mais

agravamento climatico. Essas constatacdes sdo notadas nas cidades adBﬁEtgs Pode associar a esse aspecto alpsa qualidade de vida ndo

do acompanhamento das temperaturas em estagGes climaticas, sg%‘?nbiental, mas da populagéo que procura sair da agitacao da vida urbana e

demonstram em todo 0 mundo a comprovagdo do aumento da tempera%g’dﬁeste sentido, certamente o suburbio pode proporcionar beneficios a

forma proporcional em relagdo ao processcideestesda urbanizacdo
(GAFFEN & ROSS, 1998; GALLO et al, 1999)

salde mental e fisica ao estilo de vida suburbano. Contudo, o custo ambiental
e de saude mental cobra seu pedagio nos aspectos decorrentes da
Sao inumeros os fatores de risco proporcionados pela exposicdo excessieaemsidade de deslocamento e stress no transporte dentro de uma cidade
calor, decorrentes de insolacdo, ondas de calor, influéncia dos raios stispessa e de forma distinta, de acordo com cada faixa etaria (DUANY;

nas pessoas (especialmente o ialdtay, ou mesmo o aquecimento PLATERRYBERK & SPECK, 2001).

proporcionado pelo aumento da exposicao das superficies ao infravermetho, . . ) _ . _
29 Composto quimico binario de 4tomos de carbono e hidrogénio. O hidrocarboneto

entre outros. Contudo, o calor também exerce efeitos indiretos na sajfiés (6leo mineral e peti6feo | e o de pedraodo) e gasoso (
rincipalmente em virtude do aumento da poluicdo do ar, pois a medid imﬁgrtantes de combustivel mineral (carvdo, petrolanygasic), bem como
P P poluie P aa8 ngdos na producdo de plasticos, ceras, solventes e Oleos. Contudo, para a

temperatura aumenta, ha uma acentuacdo drastica no consumo de sisPe¥§80 urbana, esses compostos podem-sssoeraro NOx e a luz solar,
contribuindo para a formacg&o do ozénio troposférico.
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A dependéncia dat@mdvel na cidade dispersa decorre da necessidade elte um comportamento recente e distinto das infracdes comums de transit
deslocamento pendular didrio entre a moradia e o trabalho proporcionddisiersos fatores podem contribuir para a ocorréncia de violéncias no transito,
d e n o mistress doendudgicoifimuting str@s$or outro lado, para as determinadas por questdes de deficiéncia de infraestrutura, sinalizagdo ou
pessoas de uma familia e seus diversos trajetdena cido de apenas  congestionamentos, como também rela¢des socioculturais, comportamentais,
um automoével ou meio de locomocédo é impossibilitado devido aos diskntogtinas didrias e, atésmo, climaticas, porém, a raiva no transito
destinos, horérios e/ou necessidades numa malha urbana espalhadaapresenta particularidades comportamentais vinculadas ao stress no final do
baixa densidade, o que tende a tornar a dependéncia do automével indildual

ainda mais impoe e cronica, sobrecarregando o sistema de trafego gggundo um estudo realizado em 1999, em Nova Jersey, EUA, intitulado de

forma crescente, pois 0 aumento do nimero de automdveis no tranSitofJEXﬁtﬁ)lling Road Rage: A Literature Review anaiilot Stpr od uzi do

dificuldade de locomocdo do sistema como um todo, fazendo com B8] B. Rathbone e Jorg C. Huckbee por mt&cTdms Group / The
populacao deixe de optar pelo transporte coletieostevideficiéncia de AAA Foundation for Traffic SEAFHBONE & HUCKABEE).1608se
deslocamento. 70% das ocorréncias de violéncia no transito acontecem em dias ensolarados,
Ha algumas décadas os estudiosos da psique humana e da neurologistéextafeiras aarde, sendo que ha também relac6es diversas com o0 meio
demonstrado interesse sobre o efeito do transito urbano no comportamamioiente como, por exemplo, as horas e periodos do dia. Assim, Rathbone &
gualidade de vida humana. Assim, idesgifcoelacdo com problemas de Huckbee (1999) constataram que 10,5% dos incidentes de raiva no transito
saude KOSLOWSKY, KLUGER & REICH, de998léncia decorrente do ocorreram entre 06:00 e 08:00 h, sendo o horiénoddenmnha (AM);

stress causado pelo transito nas grandes cidades. Dores musculares e fisiGage o horario de pico da tarde, hd um salto consideravel para 15,8% entre
doencas cardiovasculares, psicopatias diversas, entre outras enfermidadb$:006:00h (PM), e para 25% entre-1&%@th (PM), caindo para
decorrentes dos congestionamerttes® diario do transito, € o prego pago 11,8% entre 18:20:00h (PMFigura @

pel o estilo de vida suburbano de um model o urbano do fisonho america
reproduzido pelas grandes cidades pelo mundo.

O aumento das horas despendidas no transito das cidades alterou o
comportamento humano e agdedafamiliares. As ruas congestionadas
proporcionam as pessoas situagdes extremas de convivio, causando o que

al guns pesqui s ardmarme sansiivesd cageisendon de A
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Figura P Grafico representativomlesr cent uai s de i nci d° nmprugentedott dégatenta; aviolagdo tlos Ginais tleo Wansito; ultrapassagem
(Road Ragalemonstram a ocorréncia de incidentes graves de violéncia | .
principalmente nos picos da manh4, entre 06:00 e 08:00h, e & tarde, nos horarlos’dé € gul ar e habi

14:0016:00h, 16:Q8:00 (horario de maior votleraeorréncia) e 1820000. o ; 4
Percentage of Incidents um comportamento criminoso e muito recorrente nos centros urbanos, e é

lita-«0 soapénageoPol

caracte i z a d 0o umoinoidentdi €m. que um motorista ou passageiro

irritado ou impaciente, intencionalmente fere ou mata um outro motorista,

80 | passageiro ou pedestre, tenta ou ameaca ferir ou matar um outro motorista,

- passageiro ou pededffeaducdo Noss@) uso de alcool e drogas envolve
Y, dos acidentes mensurgBdsTHBONE & HUCKBEE, 1999)

Grande parte das agressdes decorrentes da raiva no transito ndo aconteceria

|
0 .xiq 2Ry . [q “q = L i i 1 { i Iq 1Qf caso as pessoas estivessem frente a frente, contudo, parece ser um fenémeno

crescente nastimos anos segunddfeA Foundation for Traffic Sptasy,

AM Tirme of day PM
12-2 24 4.8 68 810 1012 122 24 ER: 68 B-10 1012

FonteRathbone & Huckabee, 1999. estrada, sendo que entre 10.000 relatos, houve 12.610 feridos e 218 mortes
Assim, noteae a ocorréncia dos maiores indices de raiva no transito entrafIgeLL, 1997). Apesar de ndo se saber @r reedies para a ocorréncia
horarios de pico entre as 16 e 18h, ocasionados por incidentes ge&es incidentes, pois sdo motivados por uma infinidade de razdes, fatores
proporcionados por condutores agredsivesculo no horario de retorno estressantes em casa ou no trabalho podem se associar ao stress do transito
para as suas respectivas casas e apés um periodo de jornada de traballie@i@ & lentiddo do trafego, atrasos decorrentes e lotagdo dasevias. Deve
estudo. Segundo a pes gqualguer,um que ¢ Génfhrédnder ainda Gue @ Fidiéhcia®o tr@nsitB §e-estenda as relacdes sociais,
opere um veiculo a motor de forma ofensiva, hostil ou beligdante, cHafh em casa ou no trabalho. Assim senese podwreender a propor¢éo
assim um ambiente inseguro para o restante do publicadautgmibtiva d udiretaCentre o aumento do transito decorrente do espalhamento urbano e o
Noss&), e considera as infracdes de conducdo agressiva regulamentgdafinio da qualidade de, dd saide e aumento dos indices de mortalidade.

pelo Departamento Transito de Nova Jersey, tais como: excessQ de _ _ _ . Y
Para o professor de arquitetura da Universidade de Yale, Philip Langdon, néo é

entre 1990 e 1996 ocorreu um aumento de 51% em incidentes de raiva na

velocidade, mudanca de faixa inseguoaistmoembriagado, conducéo . . .
¢ gox g ¢ coincidéncia que desde a Segunda Guerra Mundial, com o advento do estilo de

S0fAn aggressive drive i s defined as Oanyone whyda swbarbant, hd na sociedadeanwtieanh ikéndicacdes ncon&ra o

offensive, hostile, or belligerent manner, thereby creating an unsafe environment for the . . .
remainder of the motoring puBtiATHBONE & HUCKABEE, 1999) Isolamento e solidao socioespacial. Segundo ele, no momento em que os EUA
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se tornaram uma nacao predominantemente suburbana, o pais sofred@reammetropolitanas. H4 uma preferéncia conforme as pesquisas de regides
amarga colheita individual de traumas, angustias familiares e decad@rmiabanas mamlividualizadas em relac@o as coletivas e integradas, estas
civicd (LANGDONL994). Complexas discussfes tém sido colocadas ete maior diversidade e complexidade socioecondmica. Essas grandes casas,
pauta dentro da sociologia e psicologia urbana recente acerca da chamadgardins extensos em bairros espalhados oferecem poucas opc¢des aos
per deapitalsoc@i, como decorr °ncia da eadultas «nais elos,eumg geg gum esaus filhosteregseranadaram,
da confianga mutua da populacéeanwtieana, sendste fendbmeno, em  constituindo um grau de isolamento social a terceira idade que ja apresentam

parte, condicionado a suburbanizacdo e expansaa babspra\(l dificuldade de locomogédo e mobilidade, mesmo que automotiva. Para boa

Segundo Robert Putnam (2000), em sua obra intiBadingleAlone parte destes cidaddos de idade avancaele pptamudar para casas

: L : , . . es, de menor mamgdo e proxima a equipamentos urbanos ou de
(Boliche Solitario), o simples fato de conduzir um automdével por mais @ﬁﬂ% ’ P quip

. - . Ode. Todavi in i rman r duran icl Vi m um
diariamente sigrfimenos tempo com a familia ou amigos, menos tem?)%Ude odavia, a incapacidade de permanecer durante o ciclo da vida em u

, e , N irr ntuar o isolamen nvivi ial, prejudican
para dedicae as atividades comunitarias, ou simples churrascos com famiiia’ bairro pode acentuar o isolamento € o co 0 social, prejudicando a

e amigos do bairro, ou beisebol com os filhos. Putham estima que a ca(f a?i%? da comunidade. Deste modo, coletivamente, céstosdenode

expansao urbana tendem a estratificacdo da sociedade e diminuicdo do capital

envolvimento civico. Os padrdes de desenvolvimento suburbano muitass\%'zaélé: rumkin (2001: 21fehen (2004: 6&)rmam que geralmente ha

minutos adicionais no transito corresponde a inim decll0% em
apresentam estratificagdo econdmica consideravel. Muitos empreending}]’i‘orselagao direta entre os beneficios a salde das pessoas a uma maior
habitacionais sé&o construidos conforme o valor dos respectivos iméveigljea'até)dade e qualidade diages socials.

poder de compra skus futuros moradores, assim, Putnam (2000) ressaRar outro lado, a estratificacdo social e a desigualdade de renda estéo
que se separam os compradores das casas de US$ 200 mil dos compradsoesadas com a maior mortalidade (em todas as causas), bem como em
de U$400 mil, excluisdainda as parcelas da populacdo que ndo atingemalacdo a alta mortalidade infantil e alta mortalidade por causas especificas.
0s padr6es de consumo rentaveis ou que sejam dedieseEEsSEtor Nas pesquisas NBBA essas causas independem da renda e dos niveis de
imobiliario. Assim, cremrpadrdes de homogeneidade de renda dentro dpebreza, conforme destacam Kaplan et al (1996); Kennedy et al (1996); Lynch
bairros suburbanos, contudo, pode intensificar as desigualdades de renelaaéd998, 2000; 2001 e 2005); e IngRIAMASTREET et al, 1999). Sob

essa analise, entessgeque na medida em quer@@expansao urbana,

31/ (3t at the moment when the Urtistek Sias become a predominantly estando esta associada com o aumento da morbidade e mortalidade

suburban nation, the country has suffered a bitter harvest of individual trauma, family
distress, and civic dec@ANGDON, 1994)
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populacional, peske afirmar que havera um impacto negativo consideragampactoadpobreza urbana sobre a saude das pessoas, a exXetigolo de
sobre a saude coletiva em grande escala. et al (1999), Adler & Ostrove (1999), Feinstein (1993), Kaplan et al (1987),
Wilkinson (1986), entre outros. Assim, setemdaforme a literatura

especializada, que na medida em que sdexpdiana agrava 0S processos

3.2 A CIDADE DISPERSA E A BUSCA DA QUALIDADE DE gé%’é‘gregagéo, assim como a pobreza e a excluséo social, proporcionalmente
PARPODGS OS SEUS HABI TANTES

verificase (pelo menos para alguns grupos de pessoas), que ha uma
"A forma de uma cidade muda mais rapida,contribuicdo para o aumento da incidéncia de doencas e mortalidade (esta
infelizmente, do que um corag¢&o mortal." - . .
Charles Baudelaire tltima mafestada em diversas formas e aspéM@hAl & BRYANT,
1992; PERLIN et al, 1992; NATIONAL HEART, LUNG, AND BLOOD

Conforme os estudos realizados por Bryant & Mohai (1992), Bullard (ZOOR? ea

INSTITUTE WORKING GROUP, 1995; METZGER et al, 1995; LITONJUA et
Commission for Racial JugidtdTED CHURGOF CHRIST, 1987), este

al, 1999; WING, 1993)

ultimo expresso por meio do docuiméntaddr oxic Wastes and Race in
the United States ¢ osecuiénas tilbmas décadas as pessoas pobres No Brasil e nos cenarios urbanos das cidasas&icanas, compreende

membros de grupos minoritarios s&o desproporcionalmente expostos aSfsgd§Producdo dessas analises e associagGes entre espaco urbano disperso

ambietas; o que confirmas evidéncias ja noticiadas todos os dias na midi§, @ dualidade de vida, em especial, com relagdo ao declinio da saude

0 que constitui num ceserEso A sustentabilidade urbana e regional ta6°Nforme o grau de exclusdo econdmica. O grande processo de producdo e

almejada para as cidades contemporaneas. reproducdo dobano vivenciado na maioria dos paises em desenvolvimento a

partir da segunda metade do século XX, juntamente com 0s processos de

De fato a expansdo urbana segrega e priva a parcela mas pobre d = = o , ,
industrializacdo e metropolizacéo, estabeleceu em muitas das grandes cidades

oportunidades econdmicas proporcionais, tendo em vista que seu acessQ a . _ .. N o
a dissociacao entre o espalhamento urbanditeas @gestao territoriais.

cidade se d& conforme o poder de consumo e custeio do territério. No N - . ~
_ o Portanto, uma grande parcela da populagédo se viu ndo assistida pela gestéo

momento em que postos de trabalho, lojas, escritérios, boas escolas e outros L . _ N

_ _ ~ publica, face aos grandes indices de aumento demograficos e migragdes,
recursos urbanos migram para focendm da cidade, a pobreza fica _ _ .

_ _ encarecimento dos sistemas urbanos e, na grande maioria, 0
concentrada nos bairros deixados para tras (FRUMKIN, 2001: 22; WILSON, L _ ..

acompanhamento e tritisicdo desproporcional dos recursos publicos

1987 e 1996; FREY & FIELDING, 1995; SQUIRES, 1994; JARGOWSKY, , .
urbanos. Os desmembramentos desse processo de desarticulagdo entre a

1998). Contudo, muitas pesquisas buscam traduzir e relacionar a relacdo eptre ) _
politica urbana e a cidade resultam no surgimento de grandes massas
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habitacionais irregulares e ilegais, desprovidas de infraestotimdas di  de exposicao a poluicdo e condicdo racial, resultando em maiores internacdes
dos sistemas urbanos vigentes, porém, fornecedora de méo de obra e serinic@encias de doencas respiratorias para essas populacdes especificas.

baratos a cidade legal (ou ofiiglrg 2) Figura22Relacéo entre o percentual da populacéo vivendo em areas de maior

poluicdo e ndicador padrdo de qualidade do ar excedido. Estudos realizados para as

Figura 2 A esquerda, a Favela da RonmRio de Janeiro e, a direita, a cidade de cidades Nos&mericanas.
Bogotd, Colémbia. Em ambesgamaplos ilustrados ha a sobreposicéo da cidade 80 ]
informal a cidade formal e legalizada.
— 70
,.,.: - EU’ 4
2
)
1]
S 30 B Whites
o
a 40 B EBlacks
b ATy TSt — . .
LT s g B R | i = Y = E 30 OHispanics
Fonte: <http://trueslant.com/hivemind/2009/060f&enseiobuildsvallsto- o
protectheerforest>, (2009). Acesso em: 03/08/2010. o 20
Ha evidéncia® djue varias das ameacas a saude, pesquisadas e discutic
de forma mais especificas nos estudos citados, afetam desproporcionali 10
as populagdes minoritarias, a exemplo da poluicdo atmosférica. Assir 0
populacdes pobres e de cor negra, principabwemtais afetadas devido 1 2 3 4
em dois fatores principais: a exposi¢éo em areas de maior polui¢éo e a Number of air quality standards
prevaléncia de doencas decorrentes dessa maior exposicdo a poll exceeded

o oL Fonte: FRUMKIN (2001: 34)
atmosferica. Independente da renda e da urbanizagéo, se comparadas com a _ _ ]
. . . _ A morbidade relacionada ao calor e a mortalidade também afetam
populacdo deor branca, as populacdes negras sdo mais expostas a ] .
- _ desproporcionalmente os pobres e 0os membros de grupos rainoritarios,
poluentes atmosféricos, conforme as os estudados descritos por Mohai &

_ . exemplo da onda de calor em Chicago no ano de 1995, na qual os negros
Bryant (1992) e Perlin et al (1999). Segundo os daudsonimental

Protection Agen@PA), adaptados Figura22 constatese essa relacéo

tiveram uma taxa de mortalidade de 50% acima da mortalidade de brancos
(WHITMAN et al, 1997). E tais resultados, em proporcbes similares, se
repetiram na onda de calor do Texas (BHEREEt a] 1983), Memphis
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(APPLEGATE et al, 1982), St Louis e Kansas City (JONES; LIAN#pr&sentados dados que apontavam que cerca de 40% dos mexicanos
KILBOURNE, 1981), como também nas estatisticas em ambito nacionmhigeentes dos EEAR5% dos negros ndo relataram nenhuma atividade fisica
EUA (MARTINEZ et al, 1989). De especial interesse sob o contextte tizer. Todavia, apenas 18% dos brancos declararam néo praticar atividades
dispersdo urbana e seusdnas, foram os estudos sobre as ondas de caldisicas de lazer (CRESPO et al, 2000). Wahidg{ip98) ressalta que
considerando como fator de risco, e descobriu que o deficitario acesstesss mesmo trabalho foi identificado que deindassa corporea médio
transportes, correlato a pobreza e a rdiyamé@ (BULLARD & JOHNSON, foi de29,2 entre os negros, de 28,6 entre 0s mexivamncsnos, e 26,3
1997), foi associado a um aumento de 70% na taxa deenmeldalichada entre os brancos; contudo, engendee as relagbes entre raga, classe
com o calor (SEMENZA] 1995). social, meio ambiente, dietas, atividade fisica e peso corporal sdo complexas e

Assim sendo, Frumkin (2001: 23 Sjemar}ij%mecgrktepag glea/a:lriéreiﬁ SeIHPo3 wciai%esindivbd%o% Uélo goge)gdeos

: - relacionar precisamen Xpansao urban & roporcional em
minoritarias desproporcionalmente afetadas pela falta de atividade fidfegcnar precisame te a expansdo urbana e sua acgao desproporcional e

mai s propensas ~ s consequ-°’macketas (r]elglgéos € gtréians £8 Pr?tigarﬁl% ex%rcallcio élséc%dsggy%dp 0 %Wrc F;or outro

al (1994) e Kumanyika (1993) afirmariam que as pessoas de cor séol?ﬁl%s as pessoas pobres sao smpropensas a comprarem automoveis

. . rticular n r transpor [ternativ minh icicl
propensas a terem excessos de peso, bem como adotariam um estilo a%a\}.ﬁga es, optando por transportes alternativos (ca ada, bicicleta,

mais sedentario, segundo diversos autores-GMMREELL et al, 2000; transporte publico), o que, naturalmente, exigiria maior atividade fisica devido a
BROWNSOBKt aJ 2000; WINKLERY al, 1998; JOHNS@Na] 1986;
SPRAFKA et al, 1988; SKHEA] 1991). Por exemplo, duranidia

National Health and Nutrition Examination (Sii»&E8IF? foram Certamente a condicdo social, a pobreza, os hébitos alimentares, a

simples necessidade de se deslocar pela cidade. Assim, qudabasn pes

direcionadas para a confirmag&o ou contestagdo dessa teoria.

insalubridade habitacional e do entorno dos bairrosreted®aixenos

32 A Terceirblational Health and Nutrition Examinatior(MidASES [il)Exame acesso a equipamentos esportivos, a melasideseo menos acesso aos
e Inspefo Nacional de Saude e Nutrigdoorrido entre os anos de-1988, foi

realizado em uma amostra probabilistica nacional de 33.994 pessoas em mais gertiges de salde, a higiene reduzida e a rotina de trabalho pesado em longas
meses.O inquérito foi concebido para obter informagBes representativas a pivel
nacional sobresalde e estado nutricional da populagdo dos Estados Unidos p pra
meio de entrevistas e exames fisicos diretos. Os exames fisicos e medidas objetivas

séo utilizados porque as informacdes recolhidas ndo podem ser apresentadas loepadite, estado vacinal, diabetes, alergias, crescimento e desenvolvimento, chumbo
esta disponivel de fopadronizadaor meide entrevistas com as préprias pessoas no sangue, anemia, autficiéncia alimentar, ingestdo alimentar incluindo as

ou por meio de registros marpielos profissionais de salde que prestam os seugorduras, antioxidantereslicbes nutricionais de sangue. (Traducdo Nossa) Fonte:
cuidados médicos. CDCNational Center  for Health  Statistics Disponivel  em:

Alguns dos 30 temas investigados no NHANES Il foram: pressédo arteriakfattpa://www.cdc.gov/nchs/products/elec_prods/subject/nhanésgésm>. em:

colesterol altdhesidade, tabagismo passivo, doencas pulmonares, osteoporose, 62X09/2010.

s acumuladas, inclusive, em empregos diferentes ao longo do dia (muitas
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vezes bracal ou subemprego), condicionam a populacdo mais pobre réafsaltam que em Virginia, suburbio degashis hispanicos constituem
descadente e latina em sua maioria) & uma qualidade de vida muito infe3¥%rda populagédo, mas respondem por 21% das mortalidades de pedestres. As
classe economicamente mais rica, refletindo em maiores casos de doesw@dss para essa disparidade sdo complexas, e pode envolver a probabilidade
internacfes, mortalidade seguida de menos longevidade para a popuylepZecer majoritariamente pedestres com poucas condicdes de acesso a
mais desfavorecida. A salde publszafdbs desprivilegiada da populacéo automvel particular ou transporte publico, ao projeto do sistema viario focado

talvez esteja muito mais condicionada a situacdo de pobreza dongurculacdo automotiva em areas nas quais hé circulagdo de numero elevado

propriamente & sua condicdo étnica ou racial. Mas sera que a socieadqeedestres, sinalizacdo deficitaria (ou dificuldade de interpretagdo da

disponibiliza chances igualitarias & essas parcelas étnicas da populagdoginalizacéo), a fatores comperitais e culturais (como o convivio e falta de

Todaia, as pesquisas @abbinl_eClere & Sm{{B000) ressaltam o quanto

costume com o trafego de alta velocidade), etc.

hé& diferencas consideraveis com relacdo a mortalidade por veiculos a nRatra eBullard (2008) ha uma disparidade de justica ambiental e urbana

as distintas etnias, pois conforme os resultBdd®mil Health Interview constatada entre diversos servicos e acessos a infraestrutura, equipamentos

Surveyoi revelado que, paada 100 mil pessoas/ano, o indice de fatalidaderbans, habitacdo ou areas de maior impacto ambiental para as comunidades

foi de 32,5 para homens negros, de 10,2 paaantatoanos, e de 19,5 de etnias Aflsmericanas e Latinas, que reflete a segregacdo das chamadas

entre homens brancos. Entre as mulheres, as taxas foram de 11,6 pdtarasnidades de@or comunidlades étnigas

negras, de 9,1 para as hispanicas e 8,5 para as branassshiuito
discrepéancias foram atribuidas a diferenca de classe social entre as partes,
como também daariacdes na qualidade do automoével, na qualidade e

acesso das estradas, e nos fatores comportamentais

Os indices de mortalidade afetam de manedgodaepal os membros de

grupos minoritarios e 0os que estao na base da piramide socioeconémica. Em
Atlanta, por exemplo, as taxas de mortalidade entre os anos de 1994 e 1998
foram de 9,74 para 100.000 hispéanicos, de 3,85 para os negros e de 1,64 para
0s bancos (CUBBIN; LECLERE & $M0DA) No suburbio derange
CountyCaliférnia, os latinos representaram 28% da populacao total, mas tém
43% das fatalidades de pedestres (MAROSI, 1999). Moreno & Sipress (1999)

Nos ultimos 25 anos, -Afrericanos e Latinos tém
desempenhadom papel essencial na criacdo de
colaboragbes entre areas de uma ampla gama de
questdes e diversos movimentos para enfrentar a
justica ambiental e econdmica, direitos civis e humanos,
e as disparidades de sal@@eaparato de protecéo
ambiental atual estéelbrado e precisa ser corrigido.

Ele ndo fornece protecgéo igualitaria as pessoas de cor e
as comunidades de baixa revdlidas instancias de
governo tém sido lentos em reagir as ameacas a salde
decorrente da poluicdo nas comunidades de cor.

E duvidoso qu uma visdo de comunidades
sustentaveis possa ser alcangada sem abordar a raga e
a equidade social, especialmente nas cidades centrais
e nas regiées metropolitanas onde -@sn&ficanos

e Latinos representam uma grande parcela da
populagdo. O destino rdaitas de nossas regifes
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metropolitanas esta intimamente ligado a forma comg@onforme as discussdes apresentadas e, segundo Frumkin (2001: 25), sé@o
as questBes de justica ambiental e econbmica s&o L. . N

manipuladas. Raca ainda estd subjacente en€Cessarias pesquisas para esclarecer as complexas relagbes entre o uso do
interpenetra com outros fatores para explicar muito
local da degradacdo ambientatispasicdo soé€io
espacial de amenidades residenciais na maioria dadesenho eonstrucdo urbana sdo os mais suscetiveis a reducdo da poluicao

nossas regides metropolitanas, incluindo a qualidad N - . . . Lo
das escolas, a localizagdo dos centros de empregﬁo ar, a reducao do calor urbano, ao incentivo a atividade fisica, diminuir a

padrdes de habitacdo, ruas e configuragdo de estradagorpidade e mortalidade automobilistica, promover a satide mental e o senso
e desenvolvimento comerdial. organizacdes de

pessoas de cor estdo comecando a tomar medidade comunidade? Certamente os questoa de Frumkin, dentro de sua

proativas para combater o racismo ambiental, a. . - . - - .
pobreza, a incompatibilidade espacial (acesso ad/1Sa0 médica, perpassam pela discussdo entre as potencialidades e efeitos da

emprego), o transporte, a habitacdo acessivel, Qjdade compacta frente & cidade Hifysa@@3, 2425 26 €27), dentro do
empréstimo predatério, a gentrificacagagimeno

acesso e ao deslocamento, as escolas suburbanagéampo da arquitetura e urbanismo.

dispares, 0 uso da terra, 0s parques e espacgos verdes,

a recuperacdo de campos degradados, os empregos Figura23Exemplo de cidad
verdes, o desenvolvimento econdmico da comunidade, [T s Sy L
e as preocupagbes concerné&hfémducdo Ned e TN T
(BULLARD, 2008:0% » =

oo, o sistema de transporte e a saude. Que abordagens de planejamento,

e disp howardiana n
Bl

a Flérida, EUA.
7 -~

33fDver the past 25 years, African Americaasiragllave played essential roles
in creating collaborations across a wide range of issues areas and diverse movemsg
to address environmental and economic justice, civil and human rights, and heg
disparities. The current environmental protectainsajsphroken and needs to be
fixed. It fails to provide equal protection to people of _
color and leincome communities. Various levels of government have been slow tds
respond to health threats from pollution in communities of color. »
It is doubtful that vision of sustainable communities can be achieved without
addressing race and social equity, especially in the central cities and metropolit
regions where African Americans and Latinos represent a large share of the populat
The fate of many of metropolitan regions is intricately tied to how the issues of 4 ¢ . : ~
environmental and economic justice are handled. Race still underlies an Fonte: Tagl.lor Rhodes (2608) / Dispohl'{/'éll ‘e:
interpenetrates with other factors in explaining much of the location of <http://fubini.swarthmore.edu/~ENVS2/S2008/trhodes1/Overpopulation.htm>
environmental degradation and thesgatiaayout of residential amenities in most

of our metropolitan regions, including the quality of schools, the location of job centers,

housing patterns, streets and highway configuration, and commercial development:

People of color organizations are bggioniake proactive steps to address displacement, urksuburban school disparities, landhaides, and green space,
environmental racism, poverty, spatial mismatch (access to jobs), transporBatiemfields redevelopment, green jobs, community economic development, and related
affordable housing, predatory lending, poverty, redlining, gentrification camcerns(@ ULLARD, 2008:(%3
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Figura24A difusdo do conceito urbano disfdérmsd\merican Dream Cities zoneamento de wus@sto. Contudo, a conscientizacdo e participacdo da
Exelo de ciade dispersd eronto, Canada.

=

coletividade s@mportantes elos entre a legislacdo, a producédo do espaco,

seu uso e manutencgdo adequada.

Figura25é esquer da, restri-»es espaciais
fechadad em Littleton, Colorado. & di
poem aberta. Ambos os exemplos estdo nos EUA.

e ¢
rei

: “‘1
Fonte

Fonte: Antoine Bela2®07/ The Canadian Urban Inddispenivel em: : The New York Times Company, 2004.

<http://spacing.ca/votes/2007/09/4fdbepttheprovince/>. Assistse, em muitas cidades no Brasil e no mundo, as alteracdes nos
A relacdo entre a qualidade deevalssalde coletiva esta vinculada a pagrges de uso do solo urbano em escala regional, como a constituicio de
morfologia arquitetbnica e urbanistica. A forma de se construir Cidaq.ﬁﬁaq'nigragao para aaais interioranas, o processo de desmetropolizagéo
densidade, as areas rurais e as pequenas cidades, cada 0pgéo possu§USonstituico de uma metropole sem fronteiras, integrando uma populagéo
vantagens e desvantagens, mas que devem ser avaliadas e mensufgste que mora, trabalha e se diverte em cidades diferentes semanalmente.
confome a necessidade de se pensar e propor cidades menos i”SUStem"f‘}éﬂspossibilidades se estendem a escala glfivat@esiderados os

Para tanto, os elementos urbanos, os suburbios e as pequenas cidades dey§®s do sistema de comunicagdo e tecnologias da informatizagdo e

ser pesquisadas numa escala regional de interpretacéo do urbano. informaco. O avanco do suburbio, o espalhamento urbano, as migracdes

Algumas intervencdes podem ser mais sioplesy fato de promover Permanentes ou temporarias, o uso misto, a coesdo social, a promogdo de
arborizac&o intensiva, ou de prover calcamentos e ciclovias. Outras s&65pages verdes, de aglazer igualitario no territorio urbano, inovagées no

complexas e onerosas, tais como um sistema de transporte de mad&sporte de massa, entre outros assuntos, carecem de pesquisas regionais e
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aplicacbes tecnoldgicas especificas, especialmente, em paises Cemo foi visto nas pesquisas apresentadas, o espalhamento urbano também
desenvolvimento. apresenta custos em relacdo a saude humana, bem como ao aumento da

Figura26Modelo de dispersao urbana: i§ym@zona, EUA morbidade e mortalidade. Oagqudesse modelo de cidade segregador um

desenho que induz a perda de vidas humanas, o que por si j4 o caracterizaria
como um sistema urbano desqualificadspecto mais importarae:
preservacdo da vides solucdes situaenna abordagem do planejamento
urbano focado do smatrgewlriene ulizoadei nt el |
conceitos de maior densidade, @awibdgmento contiguo das aems

espacos verdes preservados, terrenos mistos que permitem o caminhar
pedonal entre os bairros, limitacdonstrucdo de rodovias, equilibrio no
transporte por meio de alternativas de circulacdo, heterogeneidade
arquitetbnica, heterogeneidade socioeconémica e racial, equilibrio entre

desenvolvimento e investimento entre a cidade central e a periferia

eI e 4_,;6 ‘ ° ==t (indeperehte da condicdo de renda), com efetivo e coordenado planejamento
Fonte: The New York Times Company, 2004 / <wirednewyork.com>.  regional (CALTHORPE & FULTON, 2001; LANGDON, 1994; BOLLIER, 1998;

Figura27Ampliac&o do nuciddodelo de disperséo urbana: Sun City, Arizona, EUNEWMAN & KENWORTHY, 1999; CONGRESS FOR THE NEW URBANISM,
: 2000).

Tims mp, @mta;cﬁ;m
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Figura28Ilmagens de Guetos no Brooklyn, enYdtky&UA. As imagens 33 O ESPALHAMENTO URBANO FACE SEUS IMPACTOS
apresentam as areas degradadas em que a poputEp@dedra ocupa numa

das cidades mais ricas e caras domundo. AMBIENTAIS, CLIMATICOS E CUSTOS: COMO PLANEJAR AS
4 o CIDADES SUSTENTAVEIS?

"A cidade ndo é a soliddo porque a cidade aniquila tudo
0 que povoa a soliddo. A cidade é o vazio."
Pierre Drieu La Rochelle

Muito se temesgquisado nas Ultimas décadas sobre a relacdo do
espalhamento do espaco urbano e suas relagbes com o consumo energeético,

impactos ambientais, climaticos e custos de manutencdo do sistema.

FonteJack BrownimgWilliam Berarano, (respent 2009. Disponivel em: Especialmente, para paises menos industrializados e mais carentes de
<http://www.flickriver.com/photos/izakokomari890/3380499125/>. Acesso em:

02/09/2010. recursos financeiros, a compactagdo urbana é uma solu¢do no minimo
Essas acdes, em consonancia com os conceitos do Novo Urbanismatigente, pois além de possibilitar alternativas sustentaveis para as cidades,
poderiam proporcionar beneficios a saude coletiva por meio da diminuicéondegue priorizar o acesso irrestrito de seus cidaddos a cidade e de uma
indices de polui¢éo, mais atividade fisica, temperaturas mais baixas, rfenes mais barata e acessteelss. Ou seja, pensar em cidades compactas
automoveis e a minimizagéo de seus efeitos colaterais, com ambientesunaiscompactacéo de areas pouco densas ja consolidadas, é reduzir o custo
|l i mpos e com bairros mai s p v a wlodn constfugio par snetrcquatradd grbaho) Askirg, $nais pessoaditerdo acesso
compr eende symdem@(@pidmiasiriteeligatias), ol epidemias a infraestrutura e servicos urbanos num mesmo espacajonjaistizan
sinérgicas que contribuem para o aumento das doencas na populegdomanutencdo e tributacdo para todo o conjunto. Do contrario, na cidade
conseguintemente, as contrapropostampact cifyode operar de forma  dispersa, onese a gestdo publica e seus contribuintes (ou seja, seus
sinérgica na melhoria da qualidade de vida e da saude da populagdo. mor ador es) , ao inviavéels prgesé arsese¢movinao sh
equipamentos e infraegtaypara todo o sistema urbano, elespeddeas
prioritarias de atendimento pelo Poder Publico em detrimento da exclusdo das

periferias mais pobres.

A falta de coesado social corsgitmum elemento desestabilizador da

comunidade e do senso de dopiibiico dos espacos da cidade. Assim, a
34Disponivel emhttp://www.cdc.gov/syndemics/>
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cidade dispersa ndo deve ser encarada como apenas uma op¢ao morfahdligealor do impacto econémico do espalhamento na subsisténcia de uma
e de desenho, mas sim como elemento determinante do comportamentdaerdies. Assim, menssgap quanto dos recursos € empregado para custear
relacdes humanas na cidade. Como foram apresentados no capitulo antex@omoradia e se locomover pela cidade por familia, j& que tais recursos
os indices de violéncia tos®mmmais acentuado num modelo urbanopoderiam estar sendo aplicados em estudo, qualificacdo profissional, lazer,
disperso e fragmentado, pois se criam espacos segregados e dissociagdodio na melhoria da qualidade de vida e insergdo socioecondémica das
todo urbano. Por conseguinte, h4 uma nédo aceitagdo e reconhecimenfesssas.

diferencas, devido a falta de coexsté@acidiversidade humana e A Figura29 apresenta um estudo para os EUA no qual ha uma relacio bem

socioecondmica. Dai a necessidade da compactagdo urbana induzir Galentre a localizagioailia na cidade (no centro, proximo a outros

aumento da coeséo social, cidadania, participagéo, toleréncia, dentre (%Wt?gs de emprego e longe de centros de emprego) em relacio ao transporte

efeitos que a diversidade e a complexidade urbana podem dissipar no TR Adia. Para as familias com renda inferior (entre US$ 20 mil a US$ 35mil),

das rela@es humanas face o desenho e a forma de ocupar o territorio. 0S QUE MOram Nno Centro (22%) e, Por CoNseguINtAo we6ximo do

No caso brasileiro, optar por cidades compactas, diversas e mais ctmsds de trabalho (31%), gastam menos recursos com transporte,
socioeconomicamente, pode trazer a sociedade uma mudanca na fornpaog@scionalmente, em relacdo aos que moram afastados do centro e longe do
relacbes de cidadania e participacdo social. rR@isjdade densa, as trabalho (37%). Quanto ao custo com habitacdo, quase que se torna
diferencas devem ser avaliadas e traduzidas em prol do coletivo, ao passopgueeptivel a diferenca pertgrattaaos trés grupos. No total dos custos,

na cidade dispersa as diferencas sdo ignoradas, muitas vezes, pooi@oe moram no centro gastam 54% da renda com habitacdo e transporte,
fazerem parte da realidade diaria do conjunto urbano e, em espec@&ig@éanto que os que moram perto do emprego gastam 66%, e 0s que moram
realidade dos quentrolam e determinam as politicas publicas e aplicagénge 70%. Para as familias de renda maior (entre US$ 35 miilg US$ 50 m
dos recursos na cidade. Sob esse aspecto, e compreendendo o histérigd descrepancia maior no total dos custos, sendo 39% da renda (16%
politica e da economia brasileira, cabe a pergunta: seria a cidade contrzattporte e 23% habitacdo) para os que moram na area central, para os que
desejavel aos nossos gestores publicos? moram préximo ao trabalho 49% (23% transporte e 26% habitacéo) e, para os
moram distante do trabalhdZ8P%o transporte e 25% habitacdo). Ou

Quaro aos aspectos de custos urbanos, a cidade dispersa pode ser anafl¥&d

: . A SEj uanto menor a renda, menos recursos ha para investir em lazer e
sob diversas formas conforme centenas de pesquisas em evidéncid fin 9 P

academia ou instituicdes publicas e privadas em todo o mundo. A relagaguear“fllgagao profissional conforme se habita areas mais periféricas da cidade, o

custos de transporte e habitacdoifesiemtes areas da cidade pode ser um
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gue € um dado importante para a estruturacao de igualdadaasacioespanergia alternativas e mais baratas para o funcionamento do sistema de
socioecondmica para uma cidade. trafego urbano, mesmo que pelo viés econdémico. Outra questao importante € o

Figura29A b a i X o sRaibe d@ Renda sobré Habitdg&o efTransporte processo ddesvalorizacdo e obsolescéncia das areas centrais, que oferta

apresentae um estudo, publicado @efder for Housing Pdiational Housing nessas regides imoveis cada vez mais acessiveis, ao passo que novas regides
Conferenceps EUA. ] o ] )
Share of Income Spent on Housing and Transportation imobiliarias e especulativas, distantes dos centros e caras, tendem a manter
] transportats Bl oo custos superiores para habitagdes.

Conf or me o e SMndfal &or AllnHow €onrected, cCondemienti
Nei ght bor hoods, Can Protect Our Cl i

7 | ' E ¢ 0 n oealigadlo na Califérnia em 2009 sob a coordenagdo de Stuart

2% s %
s o e Cohen, diretor executivoTgansForm Worki demonstrado que os
E E moradores das quatro areas metropolitanas (Sul da California, Area de S&o

Francisco Bay, San Diego e Sacramento) poderiam economizar cerca de US$

31 bi ao ano, ou US$ 3.850 em média pofasildaiano, caso vivessem

A esquerda, ha uma relagfie ® custo de transporte e moradia para familias conem areas ais densas, em zonas urbanas mais coesas e proximas de

renda entre US$ 20 mil e US$ 35 mil, conforme a localizacéo urbana (cetro da cidade A . . =
préximo a outros centros de emprego, longe de centros de emprego). E, a dir&tt)‘,;'redores de transito. Na area da Baia de Sao MBapdisen onde as

custo de transporte para familiasenda de US$ 35 mil e US$ 50 mil, nas mesmagessoas gastam em média US$ 8.000 anuais por veiculo, a populagéo custeia
variavels.
Fonte: <http://www.streetsblog.org/2006/106sWtisprawbnlowincome um total de US$ 34 bi por ano em transporte queéesuativo, enquanto
families/> Acesso: 03/08/2010. que os gastos com transporte publico séo de US$ 4,6 bi com transito e

Se for analisada a tendéncia de aumento do preco dos combustiveis ];%%%u%engéo de estradeigufag0e 31)
escassez dpetréleo no mercado e/ou especulacao comercial do produto,

acompanhande o aumento do valor agregado desse mineral nas dltimas

décadas, percebe que a relagdo de custo de transporte tem se tornado mais

onerosa para a dindmica urbana. Assim, congar@eneeessidade de se

repensar a forma de circulagdo com a utilizacdo de fontes alternativas de
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Figura30Beneficios do transporte publico para as despesas domésticas e poluicdo. Quanto maior atecgesklicao tmanspo volume de emissdo de CO2 e gastos com
circulagéo.
Figure 4: Public Transportation Lowers Costs for Households and Reduces Emissions

15,500
The figure at right graphs the correlation between " $15,000 — ’::?0
transportation choices and CO2 emissions. 9 = o
Households that have high access to public 8 3 (-;‘f\.,(., g
transportation save money and reduce CO2 g § 57000 | a0 u:\' 60 2
emissions. s s 68 o ;
A household’s access to public transportation g L ssom 20 uEJ 1
is measured with the Transit Connectivity Index 8. £ 6 £
(TCI), which was developed by CNT based on g 3 U
the number of public transportation lines that are ¢ e oes S neRuld “ -3
within walking distance of the household, = -

Public Transportation Access

measured by the Transt Connectivity Index

Fonte: CNT, 2009/Windfall For All, 2009.

Figura31C o n f o r meNao imeoda owcambystivél, pois dirigir sempresserdcar@ que a mai or p a propdedati®do vetculcsetmarauteragdot o mot i -
com 81%.

No Matter the Fuel, Driving Will Figure 2: Cost of Driving Over One Year
Always be Expensive

According to AAA (2009), 71 percent of annual
vehicle costs are for ownership, such as insurance,
registration, and financing. Maintenance adds another
10 percent. Only about |9 percent of the money
allocated for cars is spent on fuel.

There is, appropriately, tremendous excitement about
the coming generation of cleaner electric and hybrid
vehicles. These will help keep our transportation
emissions from growing too quickly. However as

long as families require two or three of these cleaner
vehicles, transportation will remain a tremendous Source: AAA 2009
cost burden.

Fonte: CNT, 2009/Windfall For All, 2009.
Além desse fato, seseaao uso do automovel individual o dobro da emissamda aponta que os custos de combustivel estdo condicionados a uma
de poluentes em comparacdo com o transporte publico coletivo, resufiagdena parcela (19%), em relacdo ao custo total de manutencao (10%) e de
numa proporciodade muito maior per capita. O relatério da CNT (20@@ppriedade (71%) do veiculo, notabilizando que pocatittandveis
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hibridos ou elétricos ndo amortizaria drasticamente a maior parte dos cusSi@ga32Estudo realizado em 2009 aponta altos custos de transporte doméstico

com transporte para as familias. Assim, -eatgndeos preceitos do Novo

Urbanismo de aproximar as distancias entre moradia, lazer e trabalho,
como a dens#icdo das areas e diversificacdo de usos dos espagos sédo
melhores alternativas de planejamento urbano e regional sustentavel. E
se, entre as varias agdes: 0 uso eficiente da terra, o mix e o equilibrio de|
o transporte pedestre e alternativo,c r i a- «0 de
clim8ti de

com a adocdo de alternativas de circulagdo ou mesmo a aquisicaq

uma

co0 sobre o wuso combus

automoveis elétricos ou hibrkiger§82, 3334 e 3b

anual na area da baia de Séo Frain€scamos Estados Unidos.

@)

Ansporte

Transportation Costs

By Consus biock group
Less than §7 460

[ $7460t0 512,400

I 512,400 to 514,900

H $14900t0 $17,400

W 517400 and greater

1 nsumMcient Data

* quotsd In year-7005 sumben

[ Counties

4

_m
—
_m
—
e SMART Line
VIA

PR

Fonte: CNT, 2009/Windfall For All, 2009.
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Figura33Producéo de @fecorrente de emisséeisulares. Quanto mais afastado de esidos técnicos especificos, associados as pesquisasndoétises

do centro urbano e das vias principais de acesso, maior o indice de emissdo de gases L A . - .
estufa (C£) na Baia de S&o Frandise, EUA. acompanhamento dos cenarios dinamicos da cidade, ado¢édo de tecnologias

w U

da informacdo, coleta e compilacdo de dados urbanos e ambientais

consistentes, que produzam ferramentas déaigdergeerealidade urbana

e formulacéo de politicas coerentes com o lugar.

Figura34Mapeamento do Espalhamento Urbano (Urban Sprawl) na Baia de S&o
Francisco CA, EUA, até 1976 e expansao entre 1976 e 1992.
Yyr ) : 2 - oy ¢ Y ‘

........

e N T R .

Carbon Diaxide Emissions
from Tranzportation
Metri Tomo por Howsstudd
Less than 6
6t 7
B 7w 8
W w0
B 10 and greater
U Iesfficient Data

[ Cournies AT

i
B
i

Urban land Dult 1976-92

I T \ | Fonte: Burchfield et al, 2006 / Disponivéltgni/news.mongabay.com/2006/0426
— adh Lo sprawl.html>.

: e Em geral, as familias de maior renda gastam em torno de 12% a mais em
Fonte: CNT, 2009/Windfall For All, 2009.

habitacdo e transporte no suburbio do que em areas centrais. As de menor

A conciliagcdo entre planejamento urlegionalre o desenho urbano € uma renda gastam em média 16% a mais em bairros periféieossdo g

necessidade, nem sempre adotada (principalmente, nos paises haltantes do centro urbano. Definitivamente, morar longe do centro urbano é

desenvolvimento), para a estruturagao de politicas sélidas que tenhamrr?&@earo, pois se opta nas areas suburbanas por habita¢cdes mais espacosas
foco a sustentabilidade urbana. Para essa realizagéo, € necessaria a apgcé‘é"ﬁ%rtéveis (com precos equivalentes ou, na maioria das vezes, superiores)
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que as da area cahtporém se gasta mais com transporte e deslocamerfi@ura35imagem de satélite LandSat 5TM da Baia de SaoF&kestd992,
e nfalsécolodb . A parte dquaqéoarbanaepresenta a

Q\ i % ) v S

entre trabalho, lazer, escola, servigos, etc. Quanto ao impacto ambig

ponder@e que em grande parte das areas suburbanas emitem o dobrg
CQ per capita, notabilizando um prejuizo ambientakioyitmas que,
muitas vezes, ndo € percebido nos bairros dispersos, porém sim no co
urbano como um todo.

. S
et :

k. .‘:: o {3
Fonte: Auch, Taylor & Acevedo (2004: 07)
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Figura36Emiss6es Mundiais de Gases Estufa por fonte de origem, em 2000/The Boston Regional Chal@ngealizado peldrban Landnstitute

K:ii:.ﬁs Wastewater...) apresenta uma metodologia de interpretacdo interessante, tendo em vista a

B forcre aplicacdo de ferramentas de geoprocessamento e georreferenciamento
{Agriculture soils, Livestock...| parametrizadas as informacgdes socioecondémicas e ambientais. O estudo
Land Use Change busca analisar também os custgzaetos com habitacao e transporte sobre

{Deforestation,..)

areas residenciais, bairros e meio ambiente.
Industrial Processes

(Chemicals, Cement... A participagdo da comunidade e conscientiza¢do € uma tradi¢cdo da politica
Fugitive Emissions urbana normmericana, assim, ha uma intensa divulgacdo dos estudos
(0Gas extaction efining.. técnicos, ao nivel quiedisponibilizado as pessoas que habitam Boston e

] 'I“"“:"Vl — regiaef (Figura87), este ano, a possibilidade de estimar o custo dos cidadaos,
{Iron, Steel, Chemicals...

individualmente, a partir de seu enderecgo, acessando o siteTte projeto
10.4% I Other Fuel Combustion .

(Residential & commercial buildings...) Boston Reglonal Cha”éhge

Figures in bold represent
energy sectors.
(61.4%)

Electricity & Heat
(Residential & commercial buildings...)

Transport
(Road, Air, Rail.... )
FonteWorld Resources InstituHAABITAT (2008: 133).
NotasTodos os dados sao de ZDOfos os calculos sdo baseados em equivalentes
de CQ@ com 100 anos potenciais de aquecimento global segundo o IPCC (1996),
baseado em uma estimativa do total global de 41 /&fuMeldte. Mudanca no
uso da terra inclui tanto as emissfes corsoreSesh

) . B . 35The Boston Regional Challengramining the Costs and Implidisusing and
Em resposta aos impactos da disperséo urbana na economia das famflig§sgortation on Area Residents, their Neighborhoods, and the Bnbaonment.
meio ambiente, as cidades que se preocupam com a qualidade de vida E%ngdasntute_/ Cen:cer for Housing Policy / CNT. Washlngto_n, DC: Urban Land Institute,
10. Disponivel em: <http://bostonregionalchallenge.org/wp
populacdo sempre associam gestdo democratica e participativa ao praoessn/uphols/BostonChallenge04092010.pdf>. Acesso em: 03/09/2010.

de planejamento urbana®nal. Nesse sentido, existem bons exemplos dfé Este relatério analisa os custos combinados de alojamento e transporte para os
bairros, cidades e vilas ao longo de uma area de estudo para Boston e regido, esta

politicas urbanas que buscam interpretar a cidade e formular ferramgase estende ao sul RlevidenceRhode Islanda oeste deNorcester

legais norteadoras e condizentes com as especificidades regionais. O E(lsalﬁ%aoChuse’tB nordeste pabavee New Hampshire

37Disponivel em: <http://bostonregionalchallenge.org/calculator/>
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Figura37Mapeamnto do Espalhamento Urbaribaf Sprawia regido de Boston, Figura38Relagdo entre os custos com habitacéo e transporte na area de Boston, com
EUA, até 1976, e expanséo entre 1976 e 1992. Em amarelo: solo urbano por volta de 0S respectivos percentuais.

1976; em vermelho: solo urbano construido en®82.976 . . ;
3 T3 Housing + Transportation Costs in the Boston Area

Average Annual Average Annual Average Annual Housing
Housing Costs Transportation Costs + Transportation Costs
$22,373 $11,927 $34,300
% of Income % of Income % of Income
35% 19% 54%

FonteUrban Land Institute (2010:07).
: Na referida area de analise entfié8 asibegides de Boston e entorno
S < urbano, totalizando 2,7 milhdes de familias, foi diagnosticado o agregado
1 familiar tipico corresponde a mais de US$ 22 mil anual como despesas de

; : 3 e e NS o s - .
o e p o v’ ¢ " I Urbon tand circa 197 habitagédo, o que representa em média 35% da renda total das familias que é

e _ - G A 3 | Urkas ad buit 197891 de US$ 68.036,00. Combinsmas gastos com transporte anual por familia,
2006 / Disponivéltgmiinews.mongabay.com/2006/0426
sprawl.html>. gue é de US$ 12 mil,-seno montante de 54% da renda média familiar

Fonte: Burchfield et al,
comprometida nesses dois quesitos: moradia e circulagdo. Comparados com
outros estudos similares realizaddsWA, como na Baia de S&o Francisco
e Washington D.C., com 59% e 47% respectivamente, Boston se situa no
padrdo dessas duas importantes regifes, todavia, 0os custos com habitacéo

estdo muito superiores a média naéimnatdg,39 e 4P
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Figura39 Quadro com as 18-sagides e mapa de localizacdo de Boston, EUA.
1a8te 1 | The Study Area, Organized into 18 Subregions

Total
Subregion Households Largest Cities and Towns

;
_ Ld

.
— A

Source: Center for Nesghborhood Technology
FonteUrban Land Institute (2020908
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Figura40Custos habitacionais para proprietarios e locatarids,Pelndaenos mais baixos, todavia, 0s custos com transporte sdo muitas vezes maiores
10% abaixo da média; 2. Dentro de b@édidae 3. Pelo menos 10% acima da L L. ) .
média. minimizando ou até invertendo as vantagens das economias possibilitadas
; e Sy T pe e e } pela reducdo dos precos com habitagcdo em detrimento do exagerado aumento
Az boast 10% below avernge

W Wathin 10% of average com gastos em transporte, entre o ir e vir das familias para o trabalho, escola,

W At least 10% sbove avenage
entretenimento, compras, (€iguragil e 42). Perdendse, assim, tempo

precioso no transito e impactando consideravelmente o0 meio ambiente com o
aumento das emissdes de gases provenientes da queima de combustivel féssil

de automdéveis. Por outro lado, o relatério aponta coim d@asacesso a

transportes publicos, empregos e amenidades préximas ndo somente podem
combinar economias entre habitacdo e transporte, como também minimiza a
emissdo de gases de efeito estufa, proporcionando um ambiente mais

qualitativo e sustentaved pduturo.

° - A ‘I \
FonteUrban Land Institute (2010:'11)

Os custos médios para proprietarios e inquilinos sédo mais elevados em muitas
cidade e vilas dentro da Rota 128, incluindo a cidade de Boston, entre as
comunidades da Rdta8 e a Rodovia Interestadual 4885)(l em
comunidades tipicas déetroWest(Figura 41). Além dessa éarea,

denominadas como comunidades de alto custo habitacional, sao relativamente
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Figurad1Custos com transporte, vias comunitarias e polos de trabalho principai§gura42Custos Combinadogre ransporte e Habitacdo. Destaque para a Cidade

Transportation Costs deBostopProvidenceSouth Coast
BELOW AVERAGE DUE TO:
Good access 10 jobe erd transt Combuned Houung and Transportston Costs
B Housshold characterstcs NH Lows e §32 500
$12200 $32 000
ABOVE AVERAGE DUE TO
Limated access 1o jobe wnd varmn B $35.000-337 %00
| Howsehold chatacterstcs B Grewter han $37,500
# Combination of access and
household characterstcs
|: Major Job Centers
———— Commuter Rad Lines

et o & \ Sl A ),
ABAIXO DA MEDIA DEVIDO A: (Verde Claro) Bons acessos a postos de Trabauw < e . P
Trénsito; (Verde Escuro) Caracteristicas das Familias. FonteUrban Land Institute (2010:15).

ACIM/DA MEDIA DEVIDO A: (Bege) O acesso limitado a postos Trabalho e Transito; . 5 Lo
(Laranja) Caracteristicas das Familias; (Vermelho) Combinacéo de Acessosonforme a combinacéo de custos entre transporte e Rigitacdd (

Caracteristicas das Familias. Evhtn Land Institute (2010:12). destacse no conjunto a area da cidade de Bosgifioeda Rota 128, que

mesmo com o metro/quadrado mais valorizado compensa pela acessibilidade

viaria e proximidade com postos de emprego, minimizando o impacto no custo
com deslocamento viario. As regio€sediglence South Coastédo
beneficiadas pelaaracteristicas das familias e ao menos custo habitagcdes
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da regido. Grande parte das regides a um raio de 10 a 20 milhas do perimoeadia e, principalmente, de transporte. Por outro lado, ha areas com maiores
de Boston apresentam custos elevados face a dependéncia de deslocamadte especulacdo imobilidria, como taethéecorréncia dstancia
intensivo associado & um custo de uso e odopsgadbastante elevado. de servigcos, equipamentos urbanos, comércios e postos de trabalho, a
O estudo demonstra que a regido da cidade de Boston possui um custiefiealdéncia automotiva resulta em altos custos de transporte.

reduzido em relacdo as demais areas, pois apresenta um menor custo de

Figurad3Variacbes Regionais entre os custassfmtte e moradia, e conforme o percentual participante na renda por regiéo.

Regional Variation in . Transportation
Housing + Transportation Costs - Housing
$50,000

$40.000

$30 000

$20 000

$10,000

]

Sty Ases (=2 Laam Sout Share  Pomameeth  Nore Share Nt Temtt 1o Bracaiae Lewed Marrmch  Mechaster  Rass 171 Cosea A R Drrar Providancs  Sossh Cmne Oy of

MewsWeu  MeteiVeu b Saleris o il Ly wil [ R
S ¥ o 1 G ST LR e s [ TREN) e STAN (= B LS SArn e | Bk i R AR [ S ] ) [ Say ] o
Bovinge Mein buene  SULEN Y] wan sTTan S e eas 7704 o 237 srony T3 e o i et ad R s Ewp i nan 133 [EE (= T A B gy

LT L DA R . o e L L3 e L L Y N L LY L % L Lt Lo L % [ =2 L
e

FonteUrban Land Institute (20107)6
Esse nivel de compreenséo dos fenémenos territoriais s é possivel porem#gomédia das regifes (neste caso, acima de 55%) apontam para 0 maior
da parametrizacdo das informacdes junto a um procgssanuenio das impacto m orgamento das familias residenteSqatta Coagtle menor
areas, destacansi® assim a importancia do geoprocessamento nos estudesda médidylarrimackalley ProvidengdBrockton e Cidade de Boston
urbanos e de planejamento territorial. todas com a maior relacdo percentual dos custos sobre a renda

Em contrapartida, as regides do MetroWest Norte e Sul sdo as mais Carég%%gtlvamentE|Q(Uraﬂ4e 49
ao alto custo do uso e ocupacédo do solo,aeifetiedeculacédo imobiliaria
exacerbada e conjeturando em impactos no custo de moradias. Contudo, o

cruzamento dos custos quando comparados com o percentual de influéncia na
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Figura44Carga @ Custo CombingdGomparativo a média da area de estudo: comunitaria. Por sua vez, o setor de transporte em Massachusetts é
(Verde) Abaixo da Média (<53% da renda); (Bege) nad89éddn(6hda); e

(Roxo) Acima da Média (>55% da renda). responsavel por 41% do total das emissteseder@élia, contra 31% na
Frrermsner e~ i média nacional. Assim, as estratégias ida poltiana para cumprir a

¥ Selow average {«<%3% aof incomel

legislacao é reduzir o nimero de viagens e as distancias paioimtadas (
Miles Traveléd/MT, ou Milhas Percorridas por Vekiglogf

Average (53-85% ot
B Above average (>56% of mcomel

Figurad5Relacé@o de Emissdo Anual de CO2 por automével/familia (em Toneladas),
associado ao sistema viério subterrdneo (metrd) e superficial (sistemas de transporte
publico).

Auto-Retated Annual Carbon Dioxide
Emissions per Household

] Undier 7.5 metric oo
£ 750 0 Dmanc oem
B S0% 105 metic tore
B Over 105 mwtec trm

. aneUrban Land Institute (2010:18)

Segundo o relatdddban Land Instii2010:21), em 2008 foi aprovado o
ato legalGlobal Warming Solutiooemo legislacdo que exigia a
Massachusetts a diminuigdo de 80% dos niveis de emissédo de gases de
estufa entre 1990 e 2050. Assim, compreendendo que o transporte € u ‘
pringdais contribuintes desse processo, teseagdwn de acdo publica e FonteUrban Land Institute (2010:21)
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Para tanto, o aumento da densidade de zonas residenciais, &reas
disponibilizadas para servicos proximos, amenidadesg@ godem
proporcionar a diminuicdo de 25 a 30% na média do VMT. A Cidade de
Boston, por exemplo, face as suas caracteristicas, produz em média 5
toneladas de CO2 por familia, enquanto que a média nas demais areas € de 9t
a 11t em pelo menos seis red@asnuito baixa densidade residencial. O

nivel baixo de emissdes da Cidade de Boston e a Regido da Rota 128 pode
ser explicado também ao acesso e conexao de linhas de metrd, ndo presentes
nas demais regides. Por sua vez, as regides que possuem tispatede tra
publico contando o territério possuem, consideravelmente, menores indices de
emissao, podendo auxiliar a adocdo de politicas nesse sentido face ao alto
custo da linha de metro.

A leitura das particularidades no processo de planejamentaimbain® e re

vital para a minimizagdo dos entraves socioecondmicos e ambientais de
desenvolvimento sustentavel, para tanto, ndo se deve encarar a cidade, seus
bairros e lugares como dados estatisticos gerais, mais sim com caracteristicas

e informacgBes espeafie pormenorizadasbel®4)
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TabelaD4A esquerda, a relacdo dos Extremos entre custos de T+H onde os rendimentos séo inferiores & média e a& daiiacitadstido/ijue tem proporgbes
extremas de H+T a@spectivos custos.

taste 3 | Extreme H+T Cost Burdens Are Most Common TABLE ¢ ] Many Cities and Towns in the Study Area
Where Incomes Are Below Average Have Extreme H+T Cost Burdens

Houzeholds in Avirage Median
Nelghborhoods Household Average Average

Where H+T Parcent of Income Median H+T
Cost Burden Regions Relative 1o Full Income Cost Burden
»>= 58% Households Swdy Area

Brockton $53,065 62%
South Coast 69,045 1% 54% Central MA Worcester $44933 59%
Merrimack Valley 61,128 43% 64% Merrimack Valley Andover $94863 58%
Providence 131,006 33% &4 Lawrence $31,088 74%
N 19,471 — i North-Central MA  Fitchburg $47.453 58%
Dover 13,140 26% 73% Providence Johnston $54,087 60%
Central MA 40,879 26% 86% Pawticket $41,390 58%
South Shore m 22% BO% Provid $36.342 7%
Taunton 10,723 19% MN% W " $38.208 61%
128 - 1% s Route 128 Chelses $39,255 61%
Manchester 16,276 17% 62% B $42028 ca%

Portsmouth 14572 17% B3%
Revere $43377 63%

North-Central MA 12,760 16% L
South Coast Dartmouth $64611 59%

Morth Shore & Suburbs 22 648 16% 82%
Fall River $36,051 62%

Lowell 16,682 16% 57%
New Bedford $37,850 (=58

North MetroWest a5M % 62%

Nashua 7.261 9% &0% Note: Only Oties and towns with at lsast 10,000 housshoids
6% % and an H+T cost burden of ot least 58 percent are shown here.

Source. Center for Nexghborhood Technology
FonteUrban Land Institute (2012332
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Segundo Mercer (2010), entre as 50 cidades com melhor qualidade de vida no Fonte: www.cifata.com (2010)
mundo, a cidade de Boston ocupa a 372 (102,2 pontos) posicdo mundial. Eifitfgd7Um prédio abandonado na Filadélfia, EUA: o declinio econdmico, muitas

vezes leva a diminuicédo da populacgdo nas cidades.
as cidades nodenericanas esta erdgetrés melhores: Honolulu (312 com :

103,1) e S&o Francisco (322, com 103); seguidas posteriormente de C
(452, com 100,3 pontos), Washington (452, com 100,3 pontos), Nova Yor

com 100) e Seattle (502, com 99,8), entre as 50 melhores salades
classificagdo. Essa situagdo reflete uma preocupagdo dos EUA co
qualidade de vida de suas cidades para o futuro, tendo em vista que .v‘\
aspectos variados de ambiente socioecon6mico, politico, servii
entretenimento, infraestruturas, bens de ¢aditagio e fatores naturais,
mensurados por Mercer (2010) na formulagdo do Ranking Mundiaj

|
W

Qualidade de Vida, as cidadesameiécanas nao figuraram entre as 30
melhoresF{gural6e 47) -

Figurad6Morfologia urbana e arquitetdnica das cisipeiesagidos EUA, a
_monotonigersus qualidade de vida.

P

: B - ot G, V. s~
Fonte : iStockphoto AHABIAT (2008: 46).

Se comparadas com as 10 melhores, as cidadesenicdaas ficaram

muito atrds do pmudominado pelas cidades easp@sstas contendo sete

cidades (as trés primeiras sdo: Viena, austriaca; Zurique e Genebra, suigas,
respectivamentes de melhor qualidade no Mundo), uma canadense e uma
neozelandense (Vancouver e Auckland, empatadas em 4?), trés alemas
(Dusseldorf, Munique e Frankfurt, respectivamente), a suica Berna, seguida da
capital australiana Sidnei, entre as 10. Na Amérida, dgs Nmtades
canadenses estdo em destaque, tendo Vancouver (4%), Ottawa (14%), Toronto
(16®), Montreal (21%) e Calgary (28?), entre as 30 melhores. No referido
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Ranking, as cidades brasileiras de melhor classificagdo séo: Brasilia (E@bfp49Terracos degtados no Cairo, Egito. Exemplos de baixa qualidade de vida
em grandes cidades em desenvolvimento.

‘—-‘\. 3 ':..' . - '
".'m I V=4 ‘ e
Lot ) ol /P 27
o \ | a

Rio de Janeirbl(7°), Sado Paulo (118°) e Manaus (1302).

Figura48Disparidades socioecondmicas e socioespaciais @idadesiie S&o
PauleSP na atualidade.

4

FonteUNHABITAT (2008: 122dtografid@andra vom Stein/iStockphoto.
Compreeneie os efeitos nefastos do espalhamento urbano frente a emissao

de gase estufa, o custo habitacional, o custo de transporte e,

consequentemente, a qualidade de vida e de comprometimento da renda das

Fonte: <http://www.fotossaopaulo.com.br/foto6.html> familias. Infelizmente, no caso brasileiro, ndo ha estudos técnicos especificos
Mesmo existindo varias tentativas (e metodologias) pensurdn que ponderem tais relacGes socioecondmidaiertasEao processo de
qgual i da das cidhdes no mdneonsse interessantaisRankings espalhamento urbano, ja que grande parte do urbano periférico nas grandes

num cenario global, podeedoaracterizar a situagéo urbana de paises eidades sequer ¢ considecamo pedacos da cidade face ao estado de

regides distintas e relacionrasdmm as condicionantes socioeconomicasiilegalidade das peri ferias. Contudo, as pe
ambientaigoliticas, historicas e culturais. Todavia, em termos qualitatiMas, tlthas décadas, ndo tem sido fendmenos localizados apenas nos grandes
entendse que muito ha por fazer pelas cidades brasileiras e latigentros urbanos brasileiros, mas também nas cidades médias e pequenas. A
americanas no caminho de melhores condi¢Ges de vida e sustentabiidaf#eensio desses desmembramentos locais deve ser interpretada pela

urbana Higurat8e 49 gestao territorial por meio de ferrameniaast@apazes de traduzir a
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complexidade dos processos espaciais do urbano, transformandgramdes investimentos urbanos para cerca de 20% da popliEgioemu
planejamento urbano e regional numa ferramenta de ordenacao do territdvi®,ean paises desenvolvidos. Os outros 80% da populacdo mundial que se
néo apenas de politica ou politizagdo urbana. encontra em paises menos desenvolvidos ndo dispbem de recursos
financeiros, técnicos e humanos e, conseguintemente, ndo desfrutam da

A conjuntura urbana dos EUA foi dbjestudo elencado nesta etapa de

pesquisa devido a sua condicdo de génese da dispersdo urbana itthe qualidade de vida que as cidagatsesidesenvolvidos. Por outro

N . , 0, nem sempre o modelo urbano adotado decorre de uma morfologia
fenbmeno de um modelo de cidade configurado para o espalhamelﬁg e P 9

, ~ , o . cQ cta ou, menos ainda, de um planejamento urbano adequado a realidade
circulagdo automotiva (e sua consequente dependéncia) na maioria dos ca@gg, ' ' P ) q

sob a égide ddiscurso imobiliario das cidaddims nos moldes da € a0 lugar.
especulacdo imobiliaria +somericana. A vitalidade econémica advinda dés cidades dos paises em desenvolvimento, especialmente las do Brasi
posguerra em meados do século passado, as questdes culturais eedmduzem um urbanismo de dispersao, porém, muito mais pela falta de
consumo, os modelos ideoldgicos de mercado, entreatangtsps f previsdo e planejamento, do que por alguma intencdo ideoldgica, seja ela
transformaram o caso ramericano num cenario extremo de cidadecultural, socioecondmica ou pdliggaeto em alguns casos particulares,
dispersa, neste que o Novo Urbanismo vem tentando romper desde a d&madaa construcao de Brasiliac#s®ez de recursos para assentamentos

de 1980 com novas alternativas de dinamizacdo urbana, diversificagiobaixa renda torna o problema crénico, ao passo que nédo ha planejamento,
intensificacdo de usos e funcdeslmarbano, aumento de densidade e fiscalizagdo ou contencdo da dispersdo urbana, as cidades tendem a se tornar
coesdo social, entre outros aspectos. cada vez mais caras, dependentes de mais infraestruticandeatensif
Desmembramentos desse modelo de dispersdo se deram principalmeﬁrc'eSiﬂb 0s problemas de mobilidade, coeséo social, obsolescéncia de areas
Canada, Australia e Nova Zelandia (que n&o por acaso possuem ?&9 rsais, etc..
culturais e econébmicos com os EUA), paigaais@s principais cidades

estdo sempre presentes nos graficos de grande dependéncia automotiva,
consumo de combustivel e emissdo de gases estufa em escala mundial. Os
modelos europeus, por sua vez, apesar de diversificados enquanto densidade

e mobilidag em geral, apresentam maior densidade e menor dependéncia
automotiva que o0s sistemas urbanosamerteanos. Contudo, a

semelhanga entre esses casos € a vitalidade econdmica que resulta em
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3.4 O ESPALHAMENTO URBANO E ASCMIE®ES (OU MEGA  pessoas. Contudo, outras wreggiées se formaram no Japao e Brasil. No

REGI 1 ES) NO MUNDO:E ND LSEURSG | OV ETNYRPE0[RAegiP composta por Nagoya, Osaka, Kyoto e Kobe podera chegar a

60milhdes de pessoas em 2015 e, no Brasil, S&0 Paulo e Rio de Janeiro que
"Gostava de estar no campo para poderegyestar d

na cidade." hoje abrigam 43 milhGes de pessoas, nas duas regiées metropolitanas, tendem
Fernando Pessoa : . e i
a se consolidar entre uma das maioregegiéga do mundo. Nas ultimas
O fendmeno de urbanizagcdo mundial tem produzido territorios citadéwegias, e estdio a se desenvohda autras megagides na India, na
denomi nmaharidadesl ¢ & estas est «o se AfichOcdentalieoem puards pABESABITAR PO1@igsirasl, 52 53
vasmeyadegiies ur banas que se estendesyeppor centenas de quil *metros,

transformando o habitat para mais de 100 milhges de pessoas em disti %%raSOSegundo o relatorio, apresentado no Férum Urbano Mundial, no Rio de

regi »es do mundo, c &stalloodasn@idades doe |1Janer i @, da maONU Axempi modest &@8nhmenegideo
. . . KongShenhze@uangzhou, na China, onde vivem cerca de 120 milhdes de pessoas.
Mundo 2010/2011: Unindo o Urbano OildMISABITAT, 2010) Outras "megagides” foram identificadas no Japao e no Brasil ou ainda estdo em

apresentado em 2010 no Rio de Janeiro, no 5° Fooukuddiél

formacao na india e na Africa.

Este fenl!meno, tamis@hi dnébngdoliuesisd oC
serd um dos mais significantes desmembraneeptoblemais sobre o

meio de vida e do crescimento econdémico para os proximos 50 anos, co
a ONUHabita{Agéncigara os Assentamentos Humanos) que identifica
tendéncia do desenvolvimento dereged@s em seu relatorio bienal sobre
o Estado das Cidades do Mundo

Segundo o relatério, langado em 2010 no Férum Urbano Mundial no R
Janeiro, a maior meggido tbana do mundo é a de Hong-8tweghzen
Guangzhou na Chidagra50, onde vivem cerca de 120 milhdes de

38 0 5° Forum Urbano Muratiahteceu no Rio de Janeiro, entre os dias 22 e 26 d¢
marco de 2010c@rido nos galpdes da area portuaria da cidade e sob a coopera 3
entre aEONUHa bi t at e o Governo do Brasil, 0o t ema do Foete: €dodleoMam
Direito ° Ci dade: Fbontei shtpg/wui®.ciddldesogavibdpt Di vi di do 0.

BR/Home.aspx>.

20o0rreu sobre A0
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Figurabl Alocalizacao do porto de Nagoya, no Japao. Para a regide de NagoyaFigura52Regido metropolitana de Téquio, no Japédo, a maior do mundo em imagem

OsakeKyoteKobe a expectativa é de que a populagdo chegue a 60 milhdes de
pessoas até 2015, de acordo com o relatério da ONU.__._ i

7 e i N
Fonte: Fremantle Ports, 2010. Disponivel em:
<http://wwiremantleports.com.au/MediaPublications/4298.asp>. Acesso em:

03/09/2010.

LandSat capturada em dezembro de 2004.

Fonte: NASA, 2004,
Desde a era industrial verifeouma rescente necessidade humana de
busca a vida urbana, o que premeditava a inversédo populacionat entre campo
cidade. Todavia, apepas 2009a tendéncia global rompeu um ponto de
inflexdo e assim o mundo passou a viver majoritariamente nas cidades,
ultrapasando a barreira dos 50% de habitantes, segundo as estimativas da

ONU.
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Figura53As duas maiores cidades brasileiras: S&o Paulo e Rio de Janeiro, sera de moradores urbanos. Quando entdo, apenas 14% das pessoas Nnos

respectivamente. A regiao a qual fazem parte, no Sudeste do Pais, abriga hoje ) N . ~ . .
aproximadamente 43 mildégsessoas e dezenas de cidades menores na ~ Paises ricos viverao fora das cidades, e 33% estardo em area rurais nos

configuracao de uma rede urbana.

paies pobreso.

Figurab4Abaixomagens noturnas da regido metropolitana de Sao Paulo, em abril
de 2003 (na porc¢ao superior) e, a imagem da regido metropolitana de Londres, em
novembro de 2004 (na porc¢éao inferior).

Fonte: International Space Staié®\. Disponivel em:
<http://eol.jsc.nasa.gov/earthobservatory>. Acesso em: 06/09/2010.

Entretant@m desenvolvimento de mregi@es pode ser considerado positivo

em alguns aspectos, psisnegaegides, ao invés de paises, estdo agora

Fonte: <http://www.tripadvisor.com.br> (2010). Acesso em: 03/09/2010. também concentrarelairecionando a rique&apesquiseealizada pela
Para a ONU o fendmeno da urbanizacdo ¢é irreversivel. De acordo conOAhdambém demongtra as 40 maiores meggides do mundo cobrem
Tibaijuka, diretora daMiitafi ( . . . ) Pouco mai s dumaradgziddagdderrigordhalpitavel dd ptaneta,gegmoximadds8% da
mundial vive em cidades, mas em 2050, mais de 70% da populacdo mepligcamundialContudoas megaegidegepresentam 668¢ toda a
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atividade econdbmica e 8%bindvacdo tecnolégica e cientitéds, Figura55Imagem LandSat da regido metropolitana de Sao Paulon japéaaa e
de 2005, representa a expansdo da mancha urbana sob o teritério.

% - »

apontamentos prenunciam o potencial de consolidacdo e difusédo d: <

modelo de ocupagdao territorial para oAst@fbomaiores cidades do mundo
respondem por mda metade dgueza mundiahg cinco maiores cidades
da india e da China respondem hoje por 50% demig@egarespectivos

aspecto econémico, ela afeta diretamente a economiaaruoralppaite
da riqueza no meio rural, segundo os estudos realizadies padgéas

investidores residentesaraas urbanas que enapital paampo.

Fonte: LANDSAT/NASA, 2005.
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majoritaria em praticamente todos os continentes, sobretudo, no asiatico, onde
se encontra a grande massa da populacdo no mundo e que, em 2010,
estimotse haver mais de 3,3 bilhdes de pessgasag7e 59

Conforme os autores do relatorio dhaUNi t at , as fici dades
Angeles cresceu 45% em numeros entl®9097Bas triplicou a superficie
(mancharbana) no mesmo periodo. Esta expans@mestiocorrer cada

vez mais nos paises em desenvolvimento em decorréncia da especulagéo

i mobili 8ria que pstilodeoidaede dasse méndisd m d e
fora da cidade tradicional o, segundo
sua vez, assiste o fendmeno inverso de estabilizacdo e decréscimo
populacional nas areas urb@dad#ABITAT, 201@igured9 60e 61)

Fonte: NASA /21 de dezembro de 2004.

O crescimento das meggdes e municipios também estaddeva

expansdo e espalhamento tha®smn precedentes, surgindo novas
ocupacdes irregulares ou insalubres, proporcionado pelo desenvolvimento
desequilibrado e desigualdade de renda de um numero cada vez maior de
pessoas for¢cadas a se mover para esdétitess ou cidaddermitorios.

7

Contudo, é importante destacar que a ocupacdo costeira ainda é efetiva e

%Denominagd em ungadfAssphRawl 0.
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Figurab7Cidades que registraram taxas de crescimento populacional ritodel@radeimento negativo entre os drg@)de2000.

Annual Growth Rate (1990-2000)

@ High (>=4%)
O  Negative [<=0%)

Level of Urbanization

B CEarly stage (<40%)
B Medium stage (40-70%)
I Advanced stage (>70%)

Data source:

World Urban@ation Prospects: The 2005 Revision
United Nations Department of Economic and
Social Affasrs Popuation Division, 0 5.000 10.000 km
L ! |

Fonte: UIIABITAGIobal Urban Observataop8: 29).
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Figurab8Taxa de crescimento urbano anual do mundo pelo tamanho e regido da cidade, entre os anos de 1990 e 2000.68balidedeseadampacao superior a
100mil. As cidades de regides em desenvolvimento se destacam na urbanizagéo intensa, enquanto que as cidadedateasgié esdegaas ou em decréscimo.

5 —

- Afnca
I! - Latin America b the Caribbean
3 B s
* - {China)
z - T

B Developing regions

Developed regions

Wilorls total
Small citees Imtermediate cities Big cities arge cities Total Smal clthes: cites wih 100,000 o 500,000 infabdants
Intermediate cittes cies with 500 000 to | milkon mfadants

Big cithes cibes with T mailion fo 5 milon odabants
Large clies e walt 5 millon o move mihadfants

Fonte: URIABITAGIobal Urban Observai@op8: 34).

Por outro lado,relatério smboEstado das Cidades do Mundo em 2010 e
2011(UNHABITAT, 2010), reforgcou que aproximadamente 227 milhdes de
pessoas deixaram de viver em assentamentos precarios entre 2000 e 2010 no
mundo, tornande parte da cidade formal. Todavia, em ndmeras,absolut
houve um acréscimo de 55 milhdes de novos moradores de favelas, pois em
2000 haviam 776,7 milhGes e em 2010 foram contabilizados 827,6 milhdes, o
gue demonstra a expansdo das periferias e do modelo urbano de
periurbanizacdo ainda descontrolado e graisdesenvolvimento. Se

forem mantidas as atuais taxas, -sstique as favelas terdo 889 milhdes de
habitantes em 2020.
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Figura59Crescimento e declinio do tamanho das cidades no mundo desenvolvido entre os anos de 1990ca@9@tn ArZBideidasles com populacéo superior a 100
mil.

- Declning aties | < 0% annual growth rate)
B Siow growth cties [0 to 1% annual growth rate)

- Moderate growth cities (! to 2% annual growth rate)

%)

B Hioh growth cities (2 1o 4% annual groweh rate)

- Very high growth otes (> 4% annual growth rate)

100 —
90— i
80 — 155
s 59
m —
m —_
50 — %
w — 25
30 — 1.9 Qs
20
' . - Small cities coes wi 100 000 2 500 000 rtaditarty
0 ; Intermediate cities ctw: weh 500,000 & | mior miabtyts
N ' 1 1 1 Big cities cves wed | milion © 5§ millon chabant
Large cities coes wed 5 milon o more mhabants
Smallctes htermedatecties  Big otes Lasge ctes Total ctes o~
Mz7 195) 67) 4) (1287)

Fonte: URIABITAGIobal Urban Observai@op8: 30).

Figura60Crescimento e declinio do tamanho das cidades no mundo em desenvolvimento entre os anos de 1990 e 2000488 disacsasmadzopoidcao superior a

100 mil.
o .l 1
L B i
a0 |- A 15,8 I Declining cities (< 0% annual growth rate)
80 218 . I Sl groweh cities (0 to 1% anual grawth rate|
70 = 6.2
= I Moderate growth cities (1 1o 2% annual growth rate)
# S0 : I High growth cities (2 to 4% annual growth rate)
a0 = 174
w0 |- 124 14 I Ve high growth cities | > 4% anaual growth rate)
0=
10 |- g . 150
Smal witivs: cives wath 100000 fo 500000 mimbtants
0 . : . : Intermediate cities: cios with 500,000 1o 1 milion inhabizants
Srall cities  Intermediate cities  Big cities Large cities Total citeas Biy eitfen: it with T mallon t § midkon dshabitants
(912) 1284) (193) (18] (1408 Large citisa: ciias watt 5 milon or more inhabidants

Fonte: URIABITAGIobal Urban Observai2o98: 35).
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Segundo o mesmo relatdrio, o Brasil reduziu 16% da populacd® em favelas
percentual dos habitantes de favelas em relagdo ao total da populagéo urbana.
Em dezanos, o nimero de pessoas em favelas caiu de 31,5% para 26,4%,
devido & adogéo de politicas econébmicas e sociais de acesso a habitacéo e
infraestrutura, crescimento das cidades médias acima do crescimento de
grandes areas metropolitanas, diminuicdodgan@tedidade e da migragéo

do campo para a cidade.

A politica urbana ganha corpo na Gltima década a partir, também, da criagédo
do Ministério das Cidades e a adog&do de emendas constitucionais atestando o
direito a moradia, subsidios de materiais de@onttrrenos e servigos.
Contudo, segundo-Habitat (2010), a populacdo de favelas em numeros
absolutos cresceu de 44,6 milhdes em 2000, para estimados 46 milhdes em
2010. Mas numa taxa inferior ao crescimento total da populacdo urbana.
Entretanto, eatos paises pesquisados, o Brasil € o quarto que mais reduziu

o percentual de populacdo em favelas, atrds apenas da China, India e

Indonésia.
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Figura61Cidades costeiras da América Latina e Caribe com risco devido ao eeindemuoed@rainde parte da populagdo nas cidades brasileiras litorAneas possui alto grau
de risco em virtude do modelo de ocupagéo no territdrio.
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FonteUNHABITAT (2008: 141).
Atualmente, no mundo, a Africa Subsaariana é a regifo queroaimentra o
namero de moradores em favelas, com 61,7% da populacao (correspondente a

referida regido), num total de 199,5 milhbes de pessoas. Posteriormente,
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seguese a regido Sul da Asia com 190,7 milhdes de pessoas (35%), Legteedaupante sobre a condicdo do continente africano, além do intenso
Asia com 189,6 mi (28,2%ridanLatina e Caribe com 110,7 mi (23,5%)processo de favelizacdo, é a tendénciasdeidades acompanharem o
Sudeste da Asia com 88,9 mi (31%), Oeste da Asia com 35 milhdes (28 dos paises em desenvolvimento quanto a formacaidddanega
Norte da Africa com 11,8 mi (13,3%), seguida da Oceania com 6 mjindgse 0s crescentes investimentos em infraestrutura e qualidade de vida
(24,1%). Conforme aHifbitat (2010), projetasse que até 202(0ckeceera  tendem a atrair cada vez mais pessoas para as areas urbanas, ao passo que
de 890 milhdes de pessoas vivendo em favelas, comum crescimento aramlddsigudddes também se acentuam conforme previste§ifjuraas (

6 milhdes de pessoas nhos paises em desenvolvimento. Um asi@a®3 Tabela 5

Figura62Distribuicdo da populacdo urbana no mundo em desenvolvimento por tamanho de cidade em 2000. Analise basealepamuladas sigaelts a 100 mil.
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Fonte: UIIABITAGIobal Urban Observataop8: 36).
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Tabela 0Blovo motor de crescimento nas cidades em expansdo do mundo em desenvolvimento.

Africa Latin America & Caribbean Asia Total
Economic reasons [total) 29 718.4% 44 85.7% 13 14.3% 190 17.6%
Designation of economic zone 4 10.8% 12 21.4% 35 23.0% 51 20.8%
Investment in transport infrastructure 19 51.4% 14 25.0% &7 44.1% 100 40.8%
Information and services B 16.2% Y. J93% 11 1.2% 39 15.9%
Improvement in quality of life B 21.6% 5 8.9% 12 1.5% 5 10.2%
Administrative change 0 0.0% 3 54% 27 17.8% a0 12. 2%
Total 37 100.0% 56 100.0% 152 100.0% 245 100.0%

Fonte: URIABITAGIobal Urban Observat2d®8: 46).
Para a WNabitat (2008: 54) a dindAmicaldminacdo tem passado por
cenarios distintos entre os paises desenvolvidos e nos denominados paises
em desenvolvimento. Nestes, entre 1990 e 2000, ha o surgimento de
aproximadamente 694 novas cidades que, em 1990, sequer existiam ou
constituiam apenaareijos rurais. As alteracdes de ordem administrativas, de
crescimento natural ou fluxos migratérios ocorreram principalmente na Asia,
com 295 assentamentos que se tornaram cidades, seguida da América Latina
e Caribe, com 171 novas cidades de pequeBssmfemdémeno urbano de

larga intensidade produz reflexos socioespaciais expressivos.
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Figura63Percentagem de favelas na América Latina e Caribe em 2005.

Slum proportion (2005)

No Data
I 0-25%
B 50 -50%
Il 500-75%
I 75.-100%
Data source:

UNHABITAT Glopal Urban
Observatory, 2008,

Urban population Slum Slum
2005 proportion  population
Country (thousands) 2005 (thousands)
Highest prevalence: Top 5 countries
1 Jamaica 1,407 60.5 852
2 Bolivia 5,896 504 2,972
3 Nicaragua 3,238 455 1473
4 Guatemala 5,845 4249 2550
5 Peru 20,305 36.1 7,329
Lowest prevalence: Bottom 5 countries
g9 Brazil 157,010 290 45,509
10 Mexico 81,334 183 14,906
11 Colombia 33,150 179 5,920
12 Dominican Republic 5,938 1786 1,043 0 1,400 2,800 km
13 Suriname 332 39 13 e L I

Fonte: UMABITAGIobal Urban Observat2egs: 102).
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Figura64Distribg&io dos moradores de favelas conforme o grau de privagdo de abrigo (em %) na América Latina
DISTRIBUTION OF SLUM DWELLERS BY DEGREE OF SHELTER DEPRIVATION (%) LATIN AMERICA

100 — »
80 (—
80 f—
Ed
a0 (— _
20 |—
0

’ ﬁ dﬁé &a&' @'5’ %‘*@} é@*

qi;i'*
B tooskm ] Moderate (one deprivation) [ Severe (two deprivations) ] Extreme (three or more deprivations)
Fonte: UIMABITAGIobal Urban Observat@op8: 103).

Se na Asia destacaenChina e india, na América Latina e Caribe destacaoidades (13%) se tornaram grandes cidades, 66 cidades médias (23%) se
se o Brasil e 0 México, ras@enente, na criacdo de novas urbes. A énfasrnaram grandes cidades, e 10 grandes cidades (5%) se tornaram ainda
ao crescimento de cidades entre 100 mil e mais de 1 milhdo também ocwiees, constituindo aglomerados urbanos conurbados se regide
na Asia, face aos fatores principais recorrentes como: alteracées dos fimeitespolitanas de carater nacional e internacional. Contudo, 17 cidades
administrativos e juridicos e mudancas no statudepaleatamentos.  encolheram de tamanho, passando de grandes para médias ou pequenas.
Entre as cidades que surgiram apds 1990, 73% constituiram pequdaascompreense que ha uma mudanca consideravel no panorama urbano
cidades, 19% tornaisencidades médias e 7,5% desenvolveram grandesundial reforcado pela urbanizacéo, que tenchacdo de novas cidades
cidades. ou a consolidacdo e expansdo de cidades existentes em nUmeros muito
igres ao encolhimento ou desaparecimento das mesmas. Assim, a

Todavia, ndo s6 o numero total de cidades aumentou, mas também hou&é’%%

expansédo das digs ja consolidadas desde 1990, sendo que 122 pequeRaE +priatamahb«adede i Sad eequeniambd | o u
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fgrandd t e nadaptddal ao longo do tempo, pois 0 surgimento deéguraé5Areas urbanas formais e informais em Cairo, Egito. O espalhamento urbano
yperlarge metacit;h como defini - »es de a gera desigualdades espaciais nos paises em desenvolvimento.
mais de 20 milhdes de habitantes, determinou a mudanca das concep¢
padrdes sobre o tamanho e dimensdo do urbano no munidéeApdedi
as grandes regides metropolitanas também variam, mais recentemente
0S conceictiodsa ddees @igriedgmms @ a o u effidiessd a d
citie$, termos estes utilizados no ultimo relatério publicaddARIAAIN

em 2010.

FonteTimur Kulgarln/Shutterstth&HABlTAT (2008: 98).
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3.5DESMEMBRAMENTOS LOGAISIRBANO NO BRASIL DO quanto aos efeitos de planejamento urbano e regional, j& que este esta focado
FUTURO nas regides metropolitanas e mais urbanizadas. Todavs® refese ao

"No interior da grande cidade de todos esta a cidadeonceito de sustentabilidade dos sistemas urbanos, negligenciar a qualidade

pequena em que realmente vivemos.” do planejamento urbano para as regides menos densas e, de maior area
Jose Saramago
territorial, pode traduzir em riscos eminentes a qualidade de vida futura do pais

O Brasil atual, contando com seus 5.565 municipios dispersos entre 26
como um todimndo em vista que 0s impactos ambientais e climaticos nao se

estados e o Distrito Federal, tem a quinta ma@o éxtetorial do mundo,
restringem as suas imediagfes locacionais, como ja é bastante conhecido.

com 8,51 milhdes de quildmetros quadrados, que corresponde a quase 50% do

territério do continenteasuricano, e conta com uma populagéo de mais Eeptre 1940 até os dias atuais a populagao urbana sempre aumentou € a

191 milhdes de habitantes, assim, também é o quinto pais mais popuI(9§8J%%ao para as proximas trés decadas € deciqaelesscontinuem a

planea (IBGE, 2011). Tais dimensGes continentais impdem ao Ioal,Scrl%cer em termos demograficos, todavia, a rural somente cresceu até 1970,

horizonte rico em recursos naturais e humanos, contudo, também exig&%aﬁlqp entdo a presenca de brasileiros no campo passa a decrescer

complexo e eficiente sistema de ordenacdo, planejamento e Ocupao‘gggluamente até hoje. E também na década de 1970 que a populagao

territorial urbana com 52,1 milhGespdssoas se torna, pela primeira vez na historia

do Brasil, maior que a populacad dital milhdes e seu crescimento

Se no ambito humano o pais conta comimapamente 26,4% da . . ~ N L
P ° exponencial se estende até 2039, quando entdo se prevé o decréscimo da

opulacdo vivendo em favelas nas grandes regides metropolitanas
popuiac g g P po pdlagao brasileira, seja no campo ou na cidade. BlaH) (dtiom 0

constituindo mais de 46 milhGes de pessoas (populagdo Suloerlorrbano ganhou quase 108,8 milhdes de pessoas, ou seja, quase 30 milhdes de

equivalente a de alguns paises desenvolvidos, como a Inglaterra com 51
pessoas a cada 10 anos (praticamente trés vezes a populagéo de Portugal por

milhdes, e a Itdlia com 600&s)hexcluidas de servicos e equipamentos
) ¢ quip decenlo) Entretanto, a populacéo rural decresceu 11,3 milhdes nesse mesmo

urbanos qualitativos, ha uma disparidade também na distribuicéo temtor%do(Flgura% e 67
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Figura66Projecdes demograficas urbanas e rurais do Brasil entre 1940 a 2050.
Populacéo residente por situacdo de domidliasil- 1940/205(

250

199,4 198,1

200
160,9

150

m Urbana

100

MILHOES DE HABITANT

H Rural

50 ;
28,3 33,2 31,
9,7 7,22

1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2039* 2050*
ANO

(*) projecdo ONIBBGE
Fonte: Autor (2011) com dados de IBGE/ONU (2000 e 2008); CNM (2010).

Para os proximos 30 anos, as cidexBieirasrescerdo quase 40 milhdes O espaco rural enfrentara um processo de esvaziamento demografico. O
de habéntes e o campo decrescera em 10,1 milhdes. Sob essa o6tica, a caadento da produgdo no campo deverd ocorrer em paralelo ao processo de
vai precisar de uma quantidade significativa de recursos, infraestrutegnizacdo, e as pequenas e médias cidades no entorno desses espacgos
energia, habitagdo, servicos, etc., ao passo que ha um aumento aléragdazecuarios passasdatuar cada vez mais como entreposto produtivo
projecdes pretéritas de consumo. As&lo) & consumo per capita de hoje entre a producdo agroindustrial campesina e o mercado de consumo dos
certamente sera menor que 0 consumo per capita das proximas dégudasles centros. Certamente o urbano no Brasil do futuro constituira um
acentuando o quadro de exploracdo do -eigtmma A tendéncia € quadro extrapolado da conjuntura atual, com melhoras no alaenpo soci
aumentar também a producéo de residuos e a poluicdo ambiental de doomémico, porém, sendo questionavel a equidade ambiental e a

exponencialaeima da média atual. sustentabilidade de todo o sistemarhanad.
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Figura67Projecdes demogréficas urbanas e rurais do Brasil entre 1970 a 2008 Figura68Alto e baixo nivel de renda habitacional no Rio deRJaneiro

2008 _ 180.608.802

(estimativas entre 2001 a 2008).

2007 183800996
2000 _186.770.562

2005 184,154 764

2004 181.578.786

2003 176871437
2002 _ 174632960

2001 172385836
2000 169799170
1901 _ 146825475
1080 119011052
1070 93,134,846

Como se viu, a populagéo brasileira aumentou significantemente entre o¢
de 1940 a 1970, devido ao aumento progressivo da taxa de crescimentojis
e do declinio acentuado da taxa de mortalidade (apesar da taxa de nata
ter também recuadm®m como do aumento da longevidade. Na década -
1940 a taxa de crescimento anual da populacdo se situava em 2 --
aumentando para 3,0% na década de 1950 e recuando para 2,9% nos a
1960. A expectativa de vida aumentou em mais de 10 anos n@doesmo pe
de 44 para 54 anos. Porém, na atualidade, a taxa de crescimento tem Je

estabilizado antes mesmo das previsdes realizadas pelo IBGE em 2004,83%

revisada em 2008.

Fonte: IBGE (2000); CNNIQRO

. Al

Afsperanca de vida ao nascer em 1980 era de 62,7 anos (sendo 59,6 anos
para homens e 66 anos para mulheres), em 2010 as estimativas apontam para
a média de 73,4 anos (69,7 para homés mara mulheres). Em 2050,
segundo estimativas a média de longevidade sera de 81,3 anos (78,2 para
homens e 84,5 para mulheres), uma taxa similar a Australia (81,2), Suica
(81,7), Islandia (81,8), Hong Kong (82,2) e Japéo (82,6) em tempos atuais,
todos om as cinco maiores taxas de expectativa de vida no mundo (IBGE,
2008: 80; UNFPA, 2009: 86).
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Tabela Ofrojecéo populacional do IBGE (Reviséo de 2008), entre 1980 e 2050 gides por meio de novas infraestruturas e comunicagdo. Também é neste

0 Brasil. ; 3 . . ) .
- periodo que se da o aumento da producgdo industrial do Brasil, somados a
Projecao da populacko a partir da Projecho da populaco a partir da
Ano Anc . . ~ v~ . . . . ~ .
hipotese recomendada (em 107 hpotese recomendada (em 1°.07 intensa urbanizagdo das regides nietnggoprincipais de S&o Paulo, Rio
1980 118 662 549 || 202¢ 213 348 476 de Janeiro e Belo Horizonte, bem como das demais regides metropolitanas,
" 140 004 268 | | 2007 242040
1996 101 323 169 | | 2028 215 008 962 capitais e cidades médias que se iniciam nos anos de 1970. Estas trés regides
200 171 209 882 | | 2009 216 743 582
2008 1683 563 216 | | 2030 216 410 0% ainda sdo, hoje, as maiores metrépoles do pais, com populagdes de 19,
2006 105 564 212 | | 200 217004 980 o~ o~ o~ R R
2007 187 641 74 || 200 milhdes, 11,5 milhdes e 5,1 milhdes de habitantes, respectivamente, contudo,
2008 189612814 | 200 . A . . e .
_m'q 91 :,.,.i,... ; 0 crescimento econdmico e populacional nas ultimas décadas aponta para o
ot apeepe | v surgimento de novas metrépoles e, em contrapartida, hA um processo de
n 194 932 685 | | 208 218 870 898
1:; 4 o L W": desmetropolizacéo dos grandemseHibje, a maioria das capitais sdo as
¥4 hoPesned | bassd 318 134700 maiores cidades de seus respectivos estados, cordgucanto
20156 200 681 685 | | 2080 219 076 13
el 202219061 || 2081 218 960 969 metropoles regionais, com excecao deE@itériorian6pei€. Existem
2017 203 510 422 | | 2042 218 783 084
2018 204766 943 | | 2083 218 543 54 regibes metropolitanas constituidas também -gapitaidp tais como
2019 205 970 182 | | 2084 8250
220 207 143 243 | | 2045 217 888 409 Canmpinas, Santos e Vale do Paraiba (em Sao Paulo), Vale do A¢o (Minas
200 208 280 241 || 2048 217 476 &4 . . . . .,
2022 200 360 31 || 2007 217009177 Gerais), Vale do Rio dos Sinos (Rio Grande do Sul) e Vale do Itajai (Santa
2023 210 447 362 | | 2048 216 488 45 .
2024 211 456 352 | | 2049 215 913 883 Catarma)-
2026 21240048 |1 2080 25 287 48D

Fonte: IBGE (2008: 2BG3E, Diretoria de Pesquisas, Coordead&@uuthcéo e
Indicadores Sociais, Projecao da Populacéo do Brasil por Sexo e Idade para o Periodo
19862050 Reviséo 2008.

O Brasil se condiciona ao predominio do urbano a partir de meados da década
de 1960, periodo da construcédo de BrasiiBO@P%6ta que é a nova

capital federal que se constitui no Distrito Federal, implantado no Estado de
Goias e responsavel pela interiorizagdo da economia e da ocupacao territorial
de fato do pais, deslocando para o-Cesteosede administrativa e politica

da nagdo anteriormente instalada no Rio de Janeiro, bem como integrando
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Figura69Evolugéo da populacéo total segundo os censos demograficos e projegéie por si ja apresenta diversas variaveis condicionantes da projecao

para drasil entre 1950 a 2050, com taxa de crescimento zero em 2039. . . . . .
— populacional, social, econbmica e ambiental para o futuro, muito menos
] 00

) previsiveis que a de paises desenvolvidos ou extremamente
235 000 W00

e _
200000000 /”"f subdesnvolvidos.

ekt Figura70Declinio daxa média geométrica de crescimento anual da populagéo total

180/000 (00 segundo os censos demogréaficos e projecdo para o Brasil entre 1950 a 2050.
125 000 000 ..*'# 150
' |95 milndes G habRanies o0m ¢ GORSTETIE = 3 04% emne 1955 & 2008
100 000 000 10 .
! ¥ 185 B milnded e habilantes. com ¢ decininte
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Fonte: IBGE (2008: 4B)GE, Diretoria de Pesquisas, Coordenacéo de Populagdo '*
Indicadores Sociais, Projecéo da Populacéo do Brasil por Sexo e Idade para o F [ 5.0 time s crescimems pogstacionst s ""‘m.
s 050 | | mantivesse constame BO MEsmo pivel a2 |
19862050 Revisao 21B. =] :Ir-l..n.l:t-:ll 1950 em 2008 ter :--.!: 'H"*«_
Estimativas populacionais futuras sempre sdo passiveis de correcdes ac sm | R .

*a

Wy
do tempo, pois todo estudo demografico que projeta informagdes futur ., [
. , . ~ , . . . ~ 1650 1955 1960 1985 Y070 1975 1980 1965 1950 1R85 2000 005 20 NG MO0 IS MO0 MAS M0 45 J0S) X055
baseia no cenério presente e na evolugao pretérita. Assim, crises ECONOcwos o~ (2008: 4B, Diretoria de Pesquisas, Coordenacdo de Populago e
mudancas nas politinasionais e internacionais, ruptura ou acentuacao dedicadores Sociais, Proje¢ao da Populagéo do Brasil por Sexo e Idade para o Periodo
. , . . . . 19862050 Revisao 2008.
processos e conjunturas, catastrofes naturais ou ambientais, conflitos armados
. _ . Para exemplificar essa flexibilidade metodolégica e de resultados oscilantes
e guerras, entre outros fatores, sdo elementos imprevisiveis na historia
_ _ _ _ para a demografia brasileira;gernemo base os dados do IB@Hiado
nacional e mundial, contudo, alteram considetavelmconjuntura
) _ L. estudo revisado e pBrbjdciiodaRbpulagiodo2 004 i
populacional. No caso do Brasil, que apresenta um cenario politico e
. L _ . Brasjl por Sexo e Idade para o Period20598(Revisdo 2004. Neste
econdmico em processo de estabilizacdo recente, desde a Constituicdo de
L L documento, ha uma previsdo populacional do Brasil de 259,8 milhes em
1988 e do processo de democratizacdo e descentralizacdo dos poderes para
L N _ 2050, tornande a 62 nac&n populagdo no mundo.
estados e municipios}se o fato de ser uma nacdo em desenvolvimento, o
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Ja naRevisdo de 20@@ste mesmo estudo, ha uma alteracdo considerav&kl bi para 7,9 bi de populagéo humana nesse periodo. Em 2080 mpogiall

nos resultados estimados, situando a populacéo brasileira em 215,3 mi §arde6.1 bi, com taxa de fecundidade de 2,7 e, em 2010, de 6,9 bi com taxa de

mesmo ano (a 82 posicdo no mundo). Ou seja, uma corregdo de mais dECHgidade de 2,6 (ONU, 2010).

nos resultids, com cerca de 45 milhdes de pessoas a menos, o @@ nf or me a pMasegmeits eaEstignativarde Aren Uribanizada
demonstra a fragilidade nas previsdes demograficas futuras em virtudgodasii ( MI RANDA; GOMES & GUIEMpd&R& ES, 20 |
mudangas comportamentais humanas e socioeconomicas que infisagileira de Pesquisa Agropecudf®BRAPA, por meio do Centro
diretamente na qualidade de vida. Nacional de Pesquisa e Monitoramento por Satélite, em 2008g constatou

Segundo Mlinistério da Sadaieaxa de fecundidade do pais, ou seja, a quantiolad(gue h& no pais o equivalente a 21,3 mil quildbmetros quadrados de cobertura de

de filhos que cada brasileira gera em média chegaoatrh®,3 na década de ~ aréa urbana. Estiseaque dies apenas 15 mil quildometros quadrados séo

1960. Essa estimativa alterou a antiga previsdo do IBGE que apontava que dBr&8@ides com mais de 20 mil habitantes, ou seja, passiveis de ordenacdo
atingiria esse indice somente em 0% que os estudos até entdo apontavam derritorial por meio de implementacéo e gerenciamento legal de Planos
taxa de fecundidade de 2,2 para 2008 (IBGE, 2004), e n&o a de 1,8 corrigida Patores municipais. Contudo, do total de area urbana, psutdadesn

mesmo ano (IBGE, 2008). Fatores como a intensificacdo do éxodo ruggheecontam com um corpo técnico qualificado e capacitado para a gestdo
mecanizagao da produgao no campo, a inser¢ao dammdendiein como forca  aritorial e aplicagdo efetiva das ferramentas do Estatuto da Cidade, como

de trabalho, aumento dos custos de vida nas cidades, o acesso a uma po"tf%?ng%m sd80 poucos 0s municipios que realizaram trabalhos qualitativos sobre

salide mais eficaz e de melhor qualidade (com melhores sistemas de informagépo e. , . . L
o territério (como mamentos, georreferenciamento, carta geotécnica,

atendimento, em especial, a difusdo de métodos contraceptivogjueaedsea e ) ) o
_ , _ estudos de impacto ambiental, estudos topograficos, etc) ou contrataram
a necessidade de se planejar o futuro sdo alguns dos fatores que alteraram o cenario

- . servicos especializados nas etapas de elaboracdo dos Planos Diretores. Ou
demografico nacional.

seja, a questdo urbana e de ordenamento territorich domge et ser a
Em 1970, o Brasil tinha uma taxa de fecundidade de 5,8 filhos por mulher, caso essa

. o , ideal no pais, j& que dos 8,51 milhdes de quildbmetros quadrados do territorio
taxa se mantivesse constante, a populacéo atdal 628 milhdes de habitantes
em 2050. Se mantivesse a taxa de 1991, com 2,9 filhos por mulher, teria 377nr?1?.8enal’ uma fracéo minima esta sendo regulamentada e, dentro do possivel,
habitantes em 2050. Com a taxa de 2008, as estimativas seriam de 290 milhé)Jg%ﬂ?daTebela 99
2050 (IBGE, 2008). No cenario mundial, as estimativeasnataliéésddas devido a
mudanca na taxa de fecundidade da maioria dos paises, pois houve uma correcédo da

taxa que passou de 2 para 1,5 filhos por mulher em 2050, alterando as projecdes de
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Tabela7 Areas urbanizadas do Brasil, segundo os esprapogagéo urbana. Figura71indice de desenvolviméntnano do Brasil.
> 400.000 6.887
100.000 a 400.000 4.560
5.000 a100.000 8.810
< 5.000 1.029
TOTAL 21.285

Fonte: Miranda; Gomes & Guimardes (2005) / EMBR#dPWvel em: <
http://www.urbanizacao.cnpmapmbr/conteudo/base.htmi>

Estados e regibes mais desenvolvidas, dotadas de maiores recu
financeiros e humanos, conseguem realizar planejamento territorial
compativel com o desenvolvimento das localidades. Apesar dos gra

problemas de favejia e periferizagdo das grandes metrépoles, no contex

territorial como um todo, suas cidades tém mecanismos mais eficaze Legenda
ordenacdo territorial, bem como uma coeséo e participagdo comunitaria =E$:z§
efetiva. No pais, as regides sul e sudeste, respaetestdo a frente no Ezi:zg
aspecto de planejamento urbano e regional, com algumas excec¢des Dojamm:om
estados como Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul, que aprese

regides desenvolvidas e em processo de metropolizacdo. Em regides pi 9 NT 80k

. = . . Fonte: PNUD/2000
de IDH baixo e caefite Gini elevado, encorteums maiores problemas Fonte: PNUD, 2000.

na gestéo territorial, sendo que estas regifes também estdo em estados mais

desenvolvidos como Parana, Minas Gerais, Espirito Santo e S&o Paulo.

(Figuragle72
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Figura72Mapa destados do Brasgigundo bHde 2005. Sob o aspecto da sustentabilidade urbana, a densidade é umados element
principais que podem caracterizar o grau de impacto ambiental e
espalhamento da cidade e, respectivamente, a sua dependéncia automotiva e
todos os problemas decorrentes, ja apresentados nos primeiros capitulos desta
pesquisa. Assim, foi elaborado udrogeamparativo das densidades
urbanas no Brasitlas areas efetivamente ocupadas pela mancha urbana

conforme os estudos de Miranda; Gomes & Guimara&alf2@09). (

[l 0.200 — 0,500 (Elevads)
[ 0,700 - 0,799 (Médic-alto)
[ 0,800 - 0,699 (Médio-baixc)

Fonte: PNUD, 2005.
Entretanto, em carater de espacializacdo e espalhamento da mancha urbana,
Sao Paulo é a maior cidade com 968,3 Km?, seguida de Brasilia com 621,2
Km2, Rio de Janeiro com 557,3 Km2, Curitiba com 319,4 Km? e Belo Horizonte
com 282,3 Kmz2, conforme os estudos de mapeamentos das areas
efetivamente urbanizadas do Brasil, realizado pela Embrapa por meio dos
autores Miranda; Gomes & Guimaraes 20508

TESE DE DOUTQMDR2OEAUGEOVANY J. A. SILVA


http://pt.wikipedia.org/wiki/Unidades_federativas_do_Brasil
http://pt.wikipedia.org/wiki/IDH
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/5a/Brazilian_States_by_HDI.svg

CIDADES SUSTENTAVEIS: UMA NOVA CENIASAOQIRBBAIMESTUL

Tabela Of\reas urbanizadas do Brasil e popula¢cdes mapeadas segundoessaggides e

Acre 557.52€ 370.267 153.149¢ 49,50 66,41%

w Amapa 477.032 424.683 143.453,] 69,30 89,03%
£ Amazonas 2.812.55] 2.107.224 1.577.820,] 395,10 74,92%
e Rondbnia 1.379.78] 884.523 238.512,¢ 226,10 64,11%
Roraima 324.397 247.014 225.116,] 40,66 76,15%
Tocantins 1.157.09¢ 859.961 278.420,] 99,61 74,32%

TOTAL NORT 6.708.39] 4.893.67 2.616.473,; 880,2 72,95%

Alagoas 2.822.62] 1.919.73¢ 27.933,1 202,10 68,01%

Bahia 13.070.25!( 8.772.34¢ 567.295,: 762,90 67,12%

W Ceara 7.430.66] 5.315.31¢ 146.348,1 471,20 71,53%
a Maranhéao 5.651.475,| 3.364.070, 333.365,¢ 512,30 59,53%
2 Paraiba 3.434.43] 2.443.50¢ 56.322,( 319,68 71,15%
e Pernambuco 7.918.344 6.058.244 98.937,¢ 511,47 76,51%
Piaui 2.843.27¢ 1.788.59( 252.378,¢ 277,12 62,91%

Rio Grande do Norte 2.776.78] 2.036.677 53.306,¢ 269,60 73,35%

Sergipe 1.784.47"¢ 1.273.224 22.050,3 118,70 71,35%

TOTAL NORDES] 47.732.32) 32.971.71 1.557.937, 3.445,0 69,08%

o Distrito Federal 2.051.14¢ 1.961.49¢ 5.822,1 621,20 9563%
W Goias 5.003.22¢ 4,396.644 341.289," 1.113,68 87,88%
] Mato Grosso 2.504.53] 1.987.724 906.806,¢ 519,70 79,37%
0o Mato Grosso do Sul 2.078.00] 1.747.10¢4 358.158, 441,30 84,08%
TOTAL CENTROESTE 11.636.90f 10.02.976| 1.612.077,) 2.695,8 86,73%

ww Espirito Santo 3.097.23: 2.463.044 46.184,1 427,60 79,52%
@ Minas Gerais 17.891.49. 14.671.82 588.383,¢ 2.525,8( 82,00%
g Rio de Janeiro 14.391.28; 13.821.46¢ 43.909,7 1479,92 96,04%)
v Sao Paulo 37.032.40:; 34.592.85 248.808,¢ 4,971,045 93,41%
TOTAL SUDEST 72.412.41) 65.549.19 927.286,: 9.404,3 90,52%

Parana 9.563.45¢ 7.786.084 199.709,] 1.60377 81,41%

3 Rio Grande do Sul 10.187.79i 8.317.984 269.153¢ 1.647,0( 81,65%
o Santa Catarina 5.356.36( 4.217.93] 95.442 ¢ 878,20 78,75%
TOTAL SUI 25.107.611 20.321.99 564.305,¢ 4.18,97 80,94%

TESE DE DOUTQARMDI2DEAUGEOVANY J. A. SILVA

Fonte: Autor (2010) a partir de dados de Miranda; Gomes & GuinidMBR2G0W)isponivel emhttp://www.urbanizacao.cnpm.embrapa.br/conteudo/base.htmli>



CIDADES SUSTENTAVEIS: UMA NOVA CENIASSOQIRBBAM ESTUL
O Brasil comp&e um cenério diverso quanto a ocupac¢éo e densidade (Bdaméhfes de pessoas em 3.445 Km?2 de é&rea urbanizada. O Sudeste,
em virtude de uma gama de condicionantes geogréficas e historicasegumda regido mais densa com 69,7 hab./ha, tem mais de 65 milhdes de
desenharam seu processo de desenvolvimento sobre oateipitélio  pessoaslistribuidas em 9.404,37 km? de area urbana. Praticamente o dobro
Porém, a urbanizacdo € um fenbmeno recente na historia nacional,da pepulagdo nordestina, mas com trés vezes mais de area urbana, gerando
realidades das regibes Norte, NordesteO&€3tro Sudeste e Sul uma densidade bem inferior. Depois seguem a regido Norte, com densidade de
proporcionam discussfes urbanisticas instigantes. Assim, conforme o &&B@ohab./ha, o Sul com 49,22 halptrafie), 0 Cerideste com 37,44
apresentado por Miranda; Gomesng&ai@es (2005), nedeuque a regiao hab./ha. O estado mais denso é Pernambuco, com 118,45 hab./ha, e o menos
de maior densidade urbana média é a Nordeste com 95,71 hab./ha, paietsmfoi o Distrito Federal, com 31,58 Habuhea .74

Tabela 0®ensidades territoriais e urbanas do Brasil.

Acre 3,64 7.480,14 74,80

Il-I_J Amapa 3,33 6.128,19 61,28
[ad Amazonas 1,78 5.333,3¢ 53,33
g Ronddnia 5,78 3.912,04 39,12
Roraima 1,44 6.075,15 60,75
Tocantins 4,16 8.633,2§ 86,33

TOTAL NORT 2,56 5.559,2¢ 55,59

Alagoas 101,05 9.498,96 94,99

w Bahia 23,04 11.498,64 114,99
|(7) Ceara 50,77 11.280,3¢ 112,80
T Maranhao 16,95 6.566,6( 65,67
2 Paraiba 60,98 7.643,6( 76,44
@) Pernambuco 80,03 11.844,7§ 118,45
z Piaui 11,27 6.454,21, 64,54
Rio Grande do Norte 52,09 7.554,43 75,54

Sergipe 80,93 10.726,47 107,26

TOTAL NORDES| 30,64 9.570,7( 95,71

o Distrito Federal 352,30 3.157,6( 31,58
& W Goias 14,66 3.947,85 39,48
& Mato Grosso 2,76 3.824,76 38,25
©0 Mato Grossip Sul 5,80 3.959,00 39,59
TOTAL CENTROESTE 7,22 3.743,85 37,44

Sw | Espirito Santo 67,06 5.760,17 57,60
» 0 O W Minas Gerais 30,41 5.808,7§ 58,09
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Rio de Janeiro 327,75 9.339,33 93,39

Sao Paulo 148,84 6.958,86€ 69,59

TOTAL SUDEST 78,09 6.970,08 6970

r Parana 47,89 4.854,86 48,55
) Rio Grande do Sul 37,85 5.050,39 50,50
n Santa Catarina 56,12 4.802,93 48,03
TOTAL SUI 44,49 4,921,81 49,22

Fonte: Autor (2010) a partir de dados de Miranda; Gomes & Guinid&BBR2G0)isponivel em: < http://www.urbanizacao.cnpm.embrapa.br/conteudo/base.htm|>
J& fora discutido a relacdo entre a habitagdo e o transporte no custo unbiaimjzar superficie de vias, bem como utilizar materiais diferenciados entre as
assim, compreerske a necessidade de se densificar as cidadesyias de alteelocidade e fluxteimso (vias estruturais, arteriais, coletoras),
especialmente no casoadamericano, pois além dos beneficios ambientaislas de menor volume e rapidez de deslocamento (as locais, que constituem
de salde publica e social da cidade compacta frente a cidade dispersamaetaais de 70% do sistema viario, dependendo do projeto urbano). O respeito
possibilita ainda otimizar a aplicagdo de recursos quando atende a um rainopografia aperfeicoa o projeto de infraestruturiza custos (com
muito maior de pessoas em um mesmo espaco deeasi@dem cidades  dimensdes e captacdo de esgoto, pluvial, &gua potavel,aterros, etc
dispersas para o Brasil, além de ser incoerente a légica da sustentabilidade
urbana, € um cortenso a justica social e acesso a uma cidade mais barata

para todos.

Além do custo ambiental e humano, a constru¢do urbanaaofelag@oum
dispendiosa conforme as decisbes de projeto e desenho das cidades. Assim,
alguns desenhos de cidade oferecem custos maiores ou menores, conforme as
suas relacbes de uso e ocupacdo, adequacdo topogréafica, sistema viario e
demais infraestruturasiree outras condicionantes ou determinantes de
projeto. A pavimentacé® @renagem, por sua vez,asdofraestrutusa

urbana mais onerosapoissdo responsaveisr 55% a 60% do cud#o

toda a infraestrutura urbarg;custos do subsistema saniti@tiém
aproximadamente 20%, e o0 energético os 20% EgEAREVICZ & DE
ANGELIS NETO, 1997. ZBsim, um projeto urbano acessivel deve
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Figura73Mapa deensidadbrasileiraonforme o censo demografico de 2000.
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TabelalOParticipacdo de cada rede nos custos totais de cada sistema de
abastecimento.

REDE PARTICIPACAO DE CADA REDE NO CU
TOTAL DAREDES (%)
Area de Baixa Area de Alta
Densidade Densidade
Pavimento 41,38 44,35
Drenagem Pluvial 14,38 15,65
Abastecimento de 3,93 3,50
Agua
Esgoto Sanitéario 17,10 19,73
Abastecimento de G4 9,09 8,79
Encanado
Abastecimento de 13,16 6,81
Energia Elétrica
lluminacao Publica 0,96 1,17

FonteAutor (2011) Adaptadd@SCARO (1987) agMi TROWICZ & DE
ANGELIS NETO (1997: 22)

Com relagéo a infraestrutura urbana e seus custos com instala¢éo, conforme a

densidade urban@abela 10, 11 e 12), verificge que quanto maior a

A densidade urbana (ou seja, a relacdo de moradores por area ocugada)

ensidade, menor é o custo de implantacdo de infraestruturaseDetermina

também define custos de infraestrutura, assim, mais uma vez o modelo de

assim, que para as cidades brasileiras se devem priorizar projetos

habitacdonultifamiliar apresenta vantagens sobre o unifamiliar, por ser o

primeiro mais denso que o segiiatheld Q)

habitacionais com densidades entre 200 e 300 hab/ha, pois a literatura
especifica determqae em densidades de 350 hab/haspesdeentido de

intimidade nos espagos verdes e, acima de 680 hab#sapaitesacer

problemas quanto a disponibilidade vagas per capita de estacionamento para

veiculos (0 que pode ser questionavel, confornjetoo eprsuas

TESE DE DOUTQRMDIROEAUGEOVANY J. A. SILVA
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CIDADES SUSTENTAVEIS: UMA NOVA CENIASAOCIRBBANM ESTUL
caracteristicas de sustentabilidade), além de dificultar o acessdomaina vultosos investimentos em suas ndategpab que resulta no
equipamentos urbanos, servicos e areas publicas (ZMITROWICZ &rd3Eente déficit de infraestrutura na maioria das areas urbanas, em detrimento
ANGELIS NETO, 1997: 24). Contudo, projetos contemporaneos tendtra ame | hori as concentradas em 8reas ma
trabalhar com densidades extremas, emxasmpldtifuncionais com

Figura740Linked Hybrid do escritorio Steven Holl Architects gangjd@agmg,

habita-«o0, trabalho e lazer num mMmé&smMbdi NAspdeiposd ¥R bme h aRRcPseelh of e 4 § B9 Uoa
densidade, miltiplas funcdes, acessibilidade e integracdo dos edificios, caracterizam

h2bridoo, objetivando a otimiza-«0 ener @itds daarquitetfa céh@nfporaie. I d € s e per me

acessibilidade em varios niveis, uso de tecnologias sustentaveis, €

exemplo do conjuttabitacional hibrido integrado (com densidade acima
1.000 hab/ha, com cerca 2.500 moradores) em Beijing, China, proje
arquiteto Steven Holl finalizado em 2009, chamakiedddybriigura

74

Conforme os estudos de Zmitrowicz & DeMetgdll997: 22), a densidade
de 60 familias por hectare (cerca de 200 hab./ha) é confortavel para os (¢
urbanos, e a densidade de 15 familias por hectare (cerca de 50 hab./h:
média global da maioria das cidades brasigisasstudos ddianda;

Gomes & Guimaraes (2005), a média nacional é de 65,Ilotabidha

Zmitrowicz & De Angelis Neto (ld.) destacam que uma familia e

habitacdes/ha custa US$ 2.277, enquanto que uma familia em &
habitagbes/ha custa US$ 4.529, praticamente. cAskibr, como esta

ultima densidade é a média global das cidades brasileisasgestoada

familia com servicos de infraestrutura completa custa cerca de US$ 4.5€

Fonte: <http.//www.arcepsom/architects/Steven Hollfhyked/linked
R o E @N a % . Como a

sej a, UsSs$ 1.320 aproxi madament e por NP &P hints. Acksdo B Thbodt
populacdo urbabeasileira aumenta na ordem de 2 milhdes de pessoas por
ano, seriam necessarios por volta de 2 bilhdes de dolares para que o déficit de

infraestrutura fosse controlado ano a ano. Porée,gsebe pais nédo
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Tabela 1 Custo de infraestrutura por hectare de habita¢éo (relagdo de densidade).

EM DOLARES (US$)

CUSTO POR HABITAC/ CUSTO POR HECTARE
DENSIDADE: DENSIDADE: HABITANTES/HA
HABITANTEHHA
REDE 15 30| 60| 120 75 150 300 600
PAVIMENTO 1.099] 571| 305| 159| 16.494 17.131] 18.327, 19.124
DRENAGEM PLUVIAL 388 207| 106| 54 5976 6.215] 6.375 6.534
ABASTECIMENTO DE AGUA 87 87| 39| 19 1.307] 1.436| 1.753 2.367
ESGOTO SANITARIO 488 247 126] 63 7.331 7.410 7.570 7.649
ABASTECIMEN. DE ENERGIAELETR 168 125| 97| 63 2.534] 3.769] 5.823 7.665
TOTAL 2.230] 1.197| 663| 334| 33.642 35.961 39.848  43.339
SEA D¢
CUSTO POR HABITACAO CUSTO POR HECTARE
DENSIDADE: HABITANTES/} DENSIDBE: HABITANTES/HA

REDE 15 30 60| 120 75 150 300 600
PAVIMENTO 1.868,3 970,7] 518,5 270,3] 28.039,§ 29.122,7 31.155,9 32.510,¢
DRENAGEM PLUVIAL 659,6/ 3519 180,2] 91,8| 10.159,4 10.565,9 10.837,9 11.107,¢
ABASTECIMENTODE AGU  147,9] 147,9 66,3| 32,3| 2.221,9 2.4412| 2980, 4.023,9
ESGOTO SANITARIO 829,6] 4199 214,21 107,1] 12.462,7 12.597, 12.869, 13.003,3
ABAST. DE ENERGIAELET 2856 212,5 164,9 107,1] 4.307,8 6.407,3 9.899,1 13.030,5
TOTAL 3.791| 2.034,9 1.127,1 567,8| 57.191,4 61.133,7 67.741,§ 73.676,3

*Coacdo média do délar a R$ 1,70 em novembro de 2009.
Fonte: Autor (2010), adaptado de ZMITROWICZ & DE ANGELIS NETO, 1997.

O modelo urbano naeericano prevaleceu durante meados do século Xpfoporcionar qualidade de vida, exerce impactos profurads raaslia
apresentando ao mundo a ideia de densidade baixa pexparaiosaio familias e no cotidiano urbano e ambiental.

da qualidade de vida. Tal ideia inclusive foi de fendida por Kevin Léﬁ”%ﬂsm do hectare urbanizado pouco depende da capacidade das redes de

expressas nas teorias brasileiras de Juan Nas@n®3). Acreditavse , . . .
P 3 ’ infraestrutura, assim, o custo de um hectare urbanizado para uma ocupagéo de

durante muitas décadas ao longo da histéria do urbanismo, que a7§|f3aessoas/ha ¢ de US$ 37.000 aproximadamerae umaa pcupacio

qualidade de vida soasivel em espacos dispersos, abertos ao sol, 088 600 pessoas/ha é de US$ 48.000, ou seja, quando a ocupacao aumenta em

ventilacdo e privacidade em habitacdes unifamiliares. Porém, esse [ A . L
& P ¢ %/9 0 custo de urbanizacdo acresce apenas 30%. Assim sendo, no primeiro

urbano detem custos elevados (economicos e humanos) e, ao mv%%s%ehé um custo de hectare urbanizado por individuo de US$ 493,33 dolares,

TESE DE DOUTQRMDIROEAUGEOVANY J. A. SILVA
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e na segundausito o custo é de US$ 80, uma reducdo de 84% por pessodonteAutor (2011) Adaptadd/de&SCARO (1987) agMiTROWICZ & DE

para os cofres publicos.

Quadrd3Relacéo entre a densidade e problemas urbanos decorrentes.

DENSIDADE LIQUIDA

ALGUMAS CONSEQUENCIA

30 familias por hectare ou mag

Aparecem problemas com ruid
perda de intimidade

100 familias por hectare ou m;

Perdese o sentido de intimidade
espacos verdes

200 familias por hectare ou m;

Aparecem dificuldades para arri
espaco para estacionamento e rf

450 familias por hectare ou m;

O espagpublico congesties®
totalmente

ANGELIS NETO (1997.: 24)
Em consequéncia dessa alteracdo de densidade, o custo de urbanizacdo por
familia servida diminui drasticamente, na medida smagmenta a
densidade. Desse modo, o custo de redes de infraestrutura é de US$ 2.500
dolares por familia, na densidade de 75 hab./ha (proxima a média de
desificacdo das cidades brasileiras); mas em densidades de 600 habitantes por
hectare o custo deamizacdo decresce para US$ 400 doélares por familia
(ZMITROWICZ & DE ANGELIS NETO, 1997: 25). Essa alteracdo de custos em
virtude da densidade é um ponto crucial na distribuicdo de servigos urbanos
qualitativos a populacdo brasileira, o que demonstralea cidkérios
econdmicos no processo de elaboracdo do planejamento urbano e projetos
arquitetbnicos, amparados pela gestdo municipal e ndo tendo como foco

modelos de cidades mais densas e acessiveis a populagéo.

TESE DE DOUTQRMDIROEAUGEOVANY J. A. SILVA



CIDADES SUSTENTAVEIS: UMA NOVA CENIASAOCIRBBAMESTUL

Tabelal2Custo de irdfestrutura por hectare de habitacdo (relagdo de densidade).

CUSTO DO HECTARE DE HABITACAO EM DOLARES (US$)

CUSTO PELA| LIGAGOES | EQUIPAMENTO TOTAL
REDES REDE COMPLEMENTA

1** 2*** 1** 2*** 1** 2*** 1** 2***
PAVIMENTACAO 305 1.100 - - - - 305| 1.100
DRENAGEM PLUVIAL 106 388 - - - - 106 388
ABASTECIMENTO DE AGUA 29 87 29 176 191 249 454
ESGOTO SANITARIO 126 489 6 46 380 512 915
ABAST. DE ENERGIA ELETR 97 169 37 170 400 354 739
ILUMINACAO PUBLICA 7 29 - - 20 80 27 109
TOTAL 670 2.262 72 392 991

CUSTO DO HECTARE DE HABITACAO EM REAIS (R$)*

CUSTO PELA| LIGACOES | EQUIPAMENTQO TOTAL
REDES REDE COMPLEMENTA

1** 2*** 1** 2*** 1** 2*** 1** 2***
PAVIMENTACAO 518,5] 1.870 - - - -| 5185 1.870
DRENAGEM PLUVIAL 180,2] 659,6 - - - -1 180,2] 659,6
ABASTECIMENTO DE AGUA| 49,3 147,9] 49,3 299,2 324,7 4233 7718
ESGOTO SANITARIO 2142 831,3] 102] 782 646 870,4] 155575
ABAST. DE ENERGIA ELETR 164,9] 287,3] 62,9] 289 680 601,8] 1.256,3
ILUMINACAO PUBLICA 119 493 - - 34 136] 459] 1853
TOTAL 1.139] 38454 | 122,4] 666,4] 1.684,7 1.786 JEEFIEEEE

*Cotagdo média do dolar a R$ 1,70 em novembro de 2009.
**(1) para densidade de 60 familias/ha; e ***(2) para densidade de 15 familias/ha (que é a média brasileira).
Fonte: Autor (2010), adaptado de ZMITRODEGINGELIS NETO, 1997.

A partir dos estudos de custos apresentados para infraestrutura; estabele€elbelal3Custo de infraestrutura por unidade de habitacéo (novembro de 2009).
CUSTO PELA PERCENTUAIS

se um parametro de valores médios para 0s projetos urbanos a 9 REDES REDE/UNIDADE HA
implementados. Contudo, é importante ressaltar que tais valores § Estimativa em R$ %

L . . . : ~ | PAVIMENTACAO 1.200,0( 26,82
variacfes emgssivas conforme as condicionantes locais de implantacag DRENAGEM PLUVIAL 419 90 9.38
projeto, bem como & conjuntura socioeconémica regional e nacional. A{ ABASTEGIENTO DE AGUA 597,55 13,35
Tabela 3 pode sofrer variagdes quantitativas face as adaptacdes de pr =SNG SNTTARIO = 1.212,97 27,10

ABAST. DE ENERGIA ELE 929,05 20,76
urbanos e acesso aos precos e servitadosfeo mercado da construgao | JLUMINACAO PUBLICA 115,60 2,59
TOTAL 4.475,04 100,00

civil.

Fonte: Autor (2010), adaptado de ZMITROWICZ & DE ANGELIS NETO, 1997.
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Conf or me Wosdd Udbardtian ®Prospectd: The 2007 Révisia
2008) do Departamento de Assuntos Econdmicos e Sociais
Unidaspor meiala Divisdo de Populadgdoiteéd Nations Departme
Economic and Social Affairs, Population)Davisapulacdo do Bras#é
de 236,5 milhdes, destes 215,5 milhdes estariam em &reas urbal
2030, possuindo entdo uma taxa de urbanizagéo de 91,1%, e 2
pessoas no campo. Para a UNFPA (2009: 86), a populag&o bra:
2009 era de 193,7 mi de habitame®050 serd de 218,5 mi, com po
urbana de 86% e taxa de crescimento urbano de 1,5% 20it: daa

estes divergentes do IBGE-Ealkiitat.

A renda média do brasileiro em 2007 (PIB/Per capita) era de L
destes eram 15,4 % ast@mcom ensino prim&om taxa de analfabet
de 10,2% para homens e 9,8% para mell¥88s de gastplblice cor
saude. Por volta @& % da popudag tinham acesso a agua poton
86% dalo totalivend@em area urbardos 193,7 milhdes Habitantes
2009 Os gastos de energia per capita @eaUS$ 1.18Ror sua vez
projecdo populacional para 295@Guava e18,5 milhdes. (UNFPA,

80386).

A ocupacdo territorial tende a se intensificar em areas antes

vazio deografico, desprovidas de infraestrutura, equipamentos ¢
urbanos minimos, de pouca circulacao de pessoas e mercadori
do urbano para essas areas tende se acentuar quando ¢
agroindustrial se apropria de novas tecnologigisdpes exploracac
novas areas com condicionantes de solo e clima antes pouco ren

(20009: 36) ressalta que nO B

CIDADES SUSTENTAVEIS: UMA NOVA CENIASSOQIRBBAM ESTUL

agr2cola cresce mais depr-gesumn
distincdo entos que habitam o campo (a populagéo rural) e os qu
cidades mas trabalham e dependem economicamente do campa

agricola)F{gura 75

Figura7r5Mapa ddistribuicdo populacional do BragiD00.

e G, Comso demog #hco 2000

Fonte: ARCHELLA & THERY, 2008 / IBGE, 2000.
As perspectivas projetadas €l (2008) apontam para uma mt
consideravel na piramide etaria do pais e, consequentepeefite

brasileiro para as proximas quatro décadas. A melhoria das ct
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socioecondmicas e de acesso aos servi¢cos urbanos induzird prog
a uma melhora da qualidade de vida acompanhada desde a déc
mas acentuando a partintbdo do século XXI. A estabilizacdo ecor
acesso a saude publica e programas federais efetivos, melha
média, diminuicdo da insalubridade e de habitacdes precarias,
fatores, estdo contribuindo ano a ano para o envielhdeipaoulac
brasileira, aproximando a distribuicdo da piramide etaria do pais

mais desenvolvidos para 2050.

Tais apontamentos futuros demandam uma compreensdo do:
urbanos nacionais e internacionais, capazes de situar eaaradaul
brasileiras e latinoamericanas, compartibilizando os processos d
as demandas sociais, econdmicas e ambientais do pais. Ao urbi
papel cidaddo de participar dessa construc&oo(wmiruedo) urban
social, tendo ewsta que os gargalos politicos e técnicos sao pi
efetivos, determinando prognosticos preocupantes a urbanidad

processo de periferizadgufa 76
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Figura76Favela do Rio de Janeiro: a evolugdo dos indicadonésoedené
pouco impacto sobre a minimizagcdo das desigualdades no Brasil.

- ry

FonteUNHABITAT (2008: 7BpfografidCeiso Pupo/Shutterstock.
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3.6 QUESTIONAMENTOS CONCEITUAIS E RESPOSTAS:o0 gampo aberto e reduzir o uso e dependéncia automotiva estdo entre os
COMPACT CIVERSUSPRAWL CITY conceitos mais defendidos pelos urbanistas, todavia, ndo apenas os beneficios
ambientais estdo acessiveis a uma cfagacta, mas também a relacéo

iégmor e ¢ ompumlycbe ackidveditheosgh@ an o _ _ . _ -~ B
process of making existing cities more dense, ofom o capital social e sua coesdo comunitaria. A intensifica¢cdo do uso do solo

encouraging more people to live in urban areas and of . . .- .
building at higher®densi fPatydomxdegopeameniougbgno ¢ interpretada tampem como um modelo
WILLIAMS et. al., 1096: 83  Socialmente sustentavel, pois além da aproximacéo dos usosasdas pesso

Grande parte da literatura na area demharplanejamento de cidades, a (com suas diferencas étnicas, econdmicas, culturais, sociais, historicas), ainda
partir de 1990, cergeasobre o urbano compacto, acerca das discussdes &fnam os servicos e infraestruturas urbanas mais acessiveis a um numero
favor do desenvolvimento sustentavel das cidades, em respostdN@gr de pessoas, proporcionando maior igualdade e equidade urbanistica.
determinantes socioecondmicas e ambientais sobre o efeito irrestrito da
expansdo espalhamento urbano. Muitas foram as definicbes que se
constituiram sobre uma cidade compacta, mas geralmente elas se concentram
na tradugdo de uma cidade de alta densidade, com usos mistos, integrada por
um sistema de transporte eficiente e com afoosoaagspacos ao ponto
de incentivar o deslocamento a pé ou de bicicleta, entre o ir e vir do cotidiano
urbano da casa para o trabalho, lazer e ao acesso a servicos e equipamentos

urbanos préximos as residéncias.

O desenvolvimento urbano voltado pacande, ou seja, de urbanizacao
concéntrica e ndo expansiva para as bordas da cidade, pode potencialmente
solucionar uma série de problemas urbanos decorrentes da dispersdo da
mancha urban&idgura7?), invertenegke a nogdo de insustentabilidade

inererg & construcdo de cidades pelo homem. Minimizar a apropriacdo sobre

40f),. mais cidades compactas s6 podem ser alcancadas por meio de um processo de
criacdo de cidades existentes mais densas, incentivando mais pessoas a viver em
areas urbanas e da construgdo em densidades mais altasficdeéintelas
cidades. (Williams et. Al ., 1996: 83)
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Figura 77Exemplos de espalhamento além dos limites- fiepaastin@uq 14
de marco de 2010.

FonteNiklas Blanchard / Disponivel em:
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rejuvenescimento das economias locais, especialmente em areas centrais
antes negligenciadas pela descentralizacéo, sob atuacao irrestrita do mercado
imobiéirio e espalhamento urbano. Mas seria a cidade compacta apenas o
aumento da densidade populacional no habitat urbano? Essa seria a solugéo
para os problemas urbanos do futuro? A tecnologia ambiental, de bio
infraestrutura (ou urbanismo verde) e enpogitisaprir as necessidades

de umac ifidreedgead0 c ompact a?

As duavidas acerca das cidades compactas pairam sobre diversos aspectos,
desde a resposta social de convivio que é diversa em cada cultura e regido
(Figura78, bem como dos limites dessa condjgaftagte 0s recursos

locais, entorno, clima, topografia, funcionalidade urbana, entre outros aspectos
especificos de cada localidade. Estendee o caminho para o
planejamento urbano de cidades compactas ndo €, absolutamente, a
aproximacao a cidade imed eur@im, mas sim uma consequéncia da
pesquisa e acompanhamento das respostas técnicas e cientificas para a
compacidade urbana em cada realidade geografica e humana de determinada
urbanidade. Ou seja, a adocao de critérios técnicos e de imdarammres u

por exemplo, deve nortear o processo de planejamento e gestdo de cidades
compactas e energeticamente eficientes para Bidura®9o ¢ 80

<htp://cheapseatsecon.wordpress.com/tag/government/>, Acesso em: 03/08/2010.

A maior densidade urbana também se traduz em espacos mais vibrantes,

vivos, com atividades culturais e interagdo social, tornando a cidade mais

complexa, dindmica e, por fim, bBunkmse carater de identidade e
pessoalidade de uma cidade compacta pode, tambérpe teaduznin
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Figura 7&idade de Amman, Jordania, com mais de 2 milh6es de habitantes e alta densidade urbana.
By,

FonteUNHABITAT (2008: 232).
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Figura 79 Consumo energéticaggiéo do mundo. A morfologia ydbanasso

econdmico e modos de imidazma consumamnergéticos distintos.
Residential
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27.5% [ Road Transport
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- Other
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Source: Prepared by International Energy Agency, reported in World Resources Institute, Earthtrends, www.earthtrends.

FonteUNHABITAT (2008: 159).
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Notas técnicas:

Residenciahcluioda a energia usada para atividades
familias, exceto para o transporte.

Industriainclui uma combinagéo de todos os subsetord
industriais, como industria extrativa de ferro e aco, e g
construgdo. A energia utilizada para o transporte pelal
indUstriado esta incluida aqui, mas é relatada com o
transporte.

Transportes Rodoviariagclui todos os combustiveis
utilizados em veiculos rodoviérios, incluindo os militar}
como agricolas e uso industrial da estrada. O setor e
gasolina utilizada ewtones estacionarios e 6leo diesel
usado em tratores.

Todos os outros transportes referem a todos os
combustiveis utilizados nos transportes ndoaydoviari
exceto o combustivel utilizado para paidis e mar, zond
costeiras e interiores. Inclui traaspmsector da indUstrig
abrangendo ferrovias, aérea, navegacao interna (incly
pequenas embarcagdes de cabotagem e ndo incluidg
bancas maritimas), os combustiveis utilizados para o
transporte de minerais por gasoduto e transporte ndo
especifiaos.

Agriculturanclui todas as atividades definidas como
agricultura, caga e silvicultura. O setor inclui, portanto|
energia consumida pelo oceano, a pesca costeira e ir|
além da energia consumida por tragao, poténcia e
aquecimento.

Comerciai® de Servigos Publicasclui, por exemplo, o
comércio por atacado e varejo; a operagado de hotéis
restaurantes; correios e telecomunicacdes; imobiliarig
alugueis e servicos prestados as empresas; coleta,
tratamento e distribuicdo de dgua; manutepgiagio
de veiculos automotivos e motocicletas; de intermedig
financeira, exceto seguros e fundos de pensdes;

computadores e atividades conexas; esgoto e coleta
educacédo; administracéo publica e defesa; e outras aj
comunitarias desep social, pessoal, salde, etc.

Usos ndo energéticesbutros' inclui o uso de produtos
petroliferos, como solventes, ceras de parafina, lubrifi
betumes e outros produtos. Sigpdee estes produtos
sejam utilizados exclusivamente para fmergidicos.
Esta categoria também inclui o ndo uso de energia dg
(com excegéo da turfa) e uso de combustivel para a f
de amonia e metanol. Toda a utilizagdo de combustivf
especificados é incluido &fuaiducdo Nogsa
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Figura 8@onsumo energético por domicilio (Kwh/ano) em algumas cidades do mundo, c880dad@f9@&n®eriundo desenvolvido consome muito mais energia do que as
cidades dos paises em desenvolvimento.
FIGURE 3.5.9: ELECTRICITY CONSUMPTION PER HOUSEHOLD (KWH/YEAR) IN SELECTED CITIES AND COUNTRIES

Norway (2005) 16660
US National average (2001) 10656
Sydney (2003) 8250
Cape Town (2003) 7860
Los Angeles (2005) 6444
New York (2001) 5974
Tokyo (2005) 5546
Oxford (2004) 4516
San Francisco (2005) 4391
Greater London (2004) 4299
Dhaka (2004) 3193
Bangkok (2005) 3183
Buenas Aires (2001) 2850
Rio de Janeiro (2002) 2732
Caracas (2002) 2640
Milan (2001) 2469
Delhi (2005) 2300
Guangzhou (1999) 2096
Rio de Janeiro Caju (2002) 1988
Bologna (2006) 1955
Phnom Penh (2001) 1723
Shanghai (1999) 1618
Dakar (2000) 1471
Beijing (1999) 1358 | | | I I | | |
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(kWh/year)
Source: UN-HABITAT Global Urban Observatory 2008
Note: Data from various sources, 1999-2006

FonteUNHABITAT (2008: 172)
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CIDADES SUSTENTAVEIS: UMA NOVA CENIASAOCIRRBANM ESTUI
O que é a cidade compacta? Nela, os edificios devem ser aproximadqgs® @ma cidade se torne compacta a partir do zerapooetsfta desde
numero de pessoas que vivem nossd#éiaoser aumentado? A densidade seu desenho como uma cidade densa. Assim:serjelede aumento da
de habita-«o ou de atividades e sompactacdoahana € doentme® ele cidddesonmaig dendasadépersde @e umo n
debate sobre o mix do uso do solo urbano numa cidade compactpfodesso de producdo e reproducdo urbana dentro desses preceitos
apropriacdo de vazios urbanos e edificios ociosos sdo capazes de supreestabelecidos, que proporcion&s (peliticos, fiscais, legislativos, de
demanda habitacionais nas cidades em desenvolvimento? Estes sdo aldassnho urbano e arquitetbnico, etc) que incentivem as pessoas a viver em
dos principais apontamentos iniciais sobre a cidade compacta e que devaraaeurbanas mais centralizadas e condicionem a construcdo civil a edificar
formulados para princiggae formagédo e esclarecimento do conceito. Ponorfologias mais densas, dentro da ideia de intensificeicBaledas
outro lado, a caréncia de pesquisacarepi detrimento da proeminéncia de (WILLIAMS et al, 1996: 83).
ide&rios utdpicos, ou ideologias politicas e sociais, fazem com que a proposta
de cidades compactas seja polémica e discutivel sob varios aspectos.

Contudo, Burton (2002) apud Arbury (2005: 45) estabeleceu enigprocedim
metodolégico para mensurar a compactacdo traduzida em trés etapas:
identificar e definir os varios aspectos da compacidade (ou densidade) urbana;
desenvolver indicadores para mensurar cada um desses aspectos; calcular e
analisar as medi¢des de inglieadurbanos para as cidades, regides e seus
limites. Apesar da teoria da cidade compacta variar de acordo com as
realidades regionais e pesquisas de seus respectivos paises (América do
Norte, Europa, Asia, Oceania, América Latina), Burton (2002)yapud Arbu
(2005: 45) simplificam em trés os aspectos principais na identificacdo de uma
cidade compactaalta densidagdeuso miste aintensificagdo urbana

Segundo Arbury (2005) os dois primeiros aspectos apresentados por Burton
(2002) estéo relacionattms a morfologia da cidade compacta, enquanto o
terceiro se concentra no processo para tornar uma cidade mais compacta; e

este Ultimo aspecto é fundamental, pois existem poucas oportunidades para
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Passenger car passenger kilometres per capita (p.km/person)
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Figura 8 Relacéo entre comprimento de estrada por pessoa e quildmetro percorrido por passageiros para algumas regifes e paises, em 200
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Figura82Uso de energia por modelo de circulagdo (privado e publico) em regides e paises selecionados. Os gastospemntr géiitics eopnit@is sao
consideravelmente maiores nos EUA e Canada, devido a disperséo do sistema viario.
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FonteUNHABITAT (2008: 176) / Kenworthy, 2003.

Processos metodoldgicos similares tém sido trabalhados por diversos outros
pesquisadores, no Brasil e no mundo, demonstrando uma légica coincidente
na busca de se interpretar o urbano por meio de ferramentas,mensuraveis
estabelecend® indicadores urbanos na leitura dos espacos, cidades e
regides.

O entendimento de que a cidade compacta é traduzida principalmente pelo
aumento de sua densidade é recorrente em praticamente todas as teorias
sobre o tema. Todaviabjetivo de reducédo do impacto do desenvolvimento

urbano sobre seu entorno, desde o consumo de territério, até recursos,
residuos (e emissfes) e energia, deve ainda promover o crescimento urbano

futuro dentro de seus limites j& estabelecidos.
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Figua83Total de emissao de Kg dep€fcapita decorrente de transporte privado e publico em algumas regifes e paises.
FIGURE 3.6.4: TOTAL TRANSPORT (PRIVATE AND PUBLIC) CO, EMISSIONS IN SELEGTED REGIONS AND COUNTRIES
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Source: Adapted from: Kenworthy, J., 2003; http://cst.uwinnipeg.ca/documents/Transport_Greenhouse.pdf
FonteUNHABITAT (2008: 179) / Kenworthy (2003).

FiguraB84Divisdo dos modelos de transporte em cidades de paises desenvoliedB39®ad¥)5. Barcelona e Osaka apresentaram as taxas mais equilibradas de transporte
publico e ndo motorizado.

Fonte: URIABITAT (2008: 180).
No Brasil, pouco se fala em controle do espalhamento urbano nas paliticzes qualidade de vida das pessoas. O resultado dessa politica urbana € o
territoriais, como se a dispeds cidades dentro de um vasto territérionegligente equivoco ao incentivo (ou falta de ac¢bes ) caatrarias

nacional ndo ofertasse impactos ambientais, de recursos e manutencéo agpaftzamento urbano além do perimetro legal estabelecido pelas cidades,
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