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RESUMO

ANALISE DE PLANOS DE MOBILIDADE URBANA SOB A OTICA DA
SEGURANCA NO TRANSITO

As cidades brasileiras enfrentam diariamente problemas relacionados & mobilidade e ao
trénsito. Com o constante crescimento das cidades, lidar com essas questdes sem o adequado
planejamento torna-se cada vez mais impraticavel. Nesse contexto, os planos de mobilidade
urbana mostram-se como valiosos instrumentos de que dispdem os gestores publicos para

planejar e organizar o deslocamento de pessoas e cargas no ambito do municipio.

Conforme dispde a Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, ao elaborar o plano de mobilidade urbana, instrumento de
efetivacdo da Politica, o gestor municipal deve observar o principio da seguranca nos
deslocamentos das pessoas. No entanto, os indices de acidentes de transito e,
consequentemente, de mortos e feridos registrados no Brasil chega a patamares alarmantes.
Surge, assim, a relevancia de se avaliar como a questdo da seguranca no transito esta de fato

sendo abordada no planejamento urbano dos municipios brasileiros.

Isso posto, o presente trabalho visa analisar os planos de mobilidade urbana elaborados por
municipios brasileiros, sob a 6tica da seguranca no transito. A partir do referencial te6rico que
embasa a pesquisa exploratoria e descritiva, propde-se um método indutivo, comparativo e
observacional para tracar o panorama dos planos de mobilidade urbana, no que tange aos
aspectos institucionais, formais e, sobretudo, materiais dos documentos, apontando eventuais
tendéncias e correlagcbes entre esses aspectos. Além disso, pretende-se investigar a
correspondéncia das a¢fes propostas nos planos com aquelas previstas na Politica Nacional de

Transito e também com aquelas recomendadas pela literatura pesquisada.

Por fim, o trabalho pretende condensar as informacdes obtidas relativas a gestao do transito no
municipio, juntamente com os dados decorrentes da anélise do respectivo plano de mobilidade
urbana, em um relatério individual, intitulado Perfil Individual do Municipio sob a Otica da
Seguranca no Transito. Esse documento permitird o melhor conhecimento acerca da realidade
do municipio, contribuindo para o planejamento urbano e para enfrentamento da violéncia no

transito.
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ABSTRACT

ANALYSIS OF URBAN MOBILITY PLANS UNDER THE VIEW OF TRAFFIC
SAFETY

Brazilian cities face daily problems related to mobility and traffic. With the steady growth of
cities, dealing with these issues without proper planning becomes increasingly impractical. In
this context, urban mobility plans come up as a valuable tool available to public managers to

plan and organize the people’s and cargo’s movement within the urban area.

According to Law nr. 12.587, of January 3', 2012, which establishes the guidelines of the
Urban Mobility National Policy, during urban mobility plan formulation, taken as the policy
implementation instrument, municipal manager should observe people’s movement safety
principle. However, Brazilian road traffic crashes and, consequently, road traffic fatalities data
reach alarming levels. Thus, it seems relevant assessing traffic safety issue’s approach in

mobility the urban planning of Brazilian municipalities.

Therefore, the present study aims to analyze urban mobility plans developed by Brazilian
municipalities, from the point of view of traffic safety. Using theoretical framework that bases
this exploratory and descriptive research, an inductive, comparative and observational method
is proposed to draw the panorama of urban mobility plans, with regard to the institutional,
formal and, above all, the material aspects of the documents, pointing out trends and
correlations between these aspects. In addition, the author intends to investigate the
correspondence of the actions proposed in the plans with those foreseen in the National Traffic

Policy and also with those recommended by the researched literature.

Finally, the paper aims to condense the information obtained regarding traffic management in
the municipality, together with the data derived from the analysis of the respective urban
mobility plan, in an individual report, entitled Municipality Individual Profile from the View
of Traffic Safety. This document will allow better knowledge about the reality of the

municipality, contributing to urban planning and coping with traffic violence.
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1. INTRODUCAO

Hé& anos, grande parte das cidades no Brasil vem enfrentando graves problemas relacionados a
mobilidade urbana. A populagdo desses centros urbanos sofre diariamente com
congestionamentos, deficiéncia de infraestrutura e do transporte publico, falta de calgadas
adequadas, longos deslocamentos pendulares, poluicdo sonora e do ar, grande nimero de

acidentes de transito, entre outros transtornos.

Em reacdo a essa situagdo, o Congresso Nacional decretou a Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de
2012 — comumente chamada de Lei de Mobilidade Urbana (LMU) —, que institui as diretrizes
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU). Trata-se de importante marco legal na
gestdo de politicas publicas urbanas, revestido do propdsito de contribuir para o enfrentamento

desse quadro que assola as cidades brasileiras (Gomide et al., 2012).

Entre outros dispositivos, a Lei n® 12.587, de 2012, estabelece que o Plano de Mobilidade
Urbana (PMU) é o instrumento de efetivacdo dessa politica (BRASIL, 2012). Para Pontes
(2010), € o recurso de que dispdem os gestores publicos municipais para melhor conciliar as
necessidades de deslocamento das pessoas com as possibilidades que o sistema de mobilidade
oferece. Nos planos, devem ser contempladas questdes relacionadas ao transporte urbano, como
a priorizagdo dos modos de transporte ndo motorizados sobre os motorizados e do transporte
coletivo sobre o transporte individual motorizado, a acessibilidade, a equidade no uso do espaco

publico de circulacéo, vias e logradouros, entre outras.

Além desses requisitos, o inciso VI do art. 5° da LMU disp8e que o principio da seguranca deve
ser observado nos deslocamentos das pessoas. Da leitura desse dispositivo, infere-se que, para
disciplinar a questdo da mobilidade de pessoas e cargas nas cidades, os PMU deverao prever
acOes e medidas para garantir que esses deslocamentos sejam feitos de forma segura, tais como
a reducdo do limite de velocidade em determinadas vias, 0 uso de equipamentos eletronicos de
fiscalizacdo do transito, a implantagcdo de ciclovias, a utilizacdo de semaforos em faixas de

travessia de pedestres, a realizagdo de campanhas educativas de transito, etc.

Essa preocupacao do legislador em destacar esse importante principio ndo € a toa. A questdo da

seguranga assume grande relevancia ante os elevados indices de mortes no trénsito. Segundo
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dados do Ministério da Saude, disponibilizados pelo Departamento de Informatica do Sistema
Unico de Sadde (Datasus), em 2016 morreram no Brasil 38.265 pessoas em decorréncia de
acidentes de transito (Ministério da Saude, 2016). Isso equivale a dizer que uma pessoa morre

a cada 14 minutos nas vias brasileiras.

O numero de feridos é ainda muito maior. Estima-se que, para cada morte, os acidentes deixam
pelo menos 20 pessoas feridas (Organizacdo Pan-Americana da Saude, 2011); (Senado Federal,
2012). De acordo com a Seguradora Lider — DPVAT, administradora do Seguro de Danos
Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Via Terrestre (Seguro DPVAT), no mesmo
ano de 2016 foram pagas 346.060 indenizacGes por invalidez permanente (Seguradora Lider -
DPVAT, 2016).

Além dos danos a vida e a integridade fisica das pessoas, 0s acidentes de transito geram
elevados custos a sociedade. Em trabalho realizado pelo Instituto de Pesquisa Econémica
Aplicada (Ipea), em conjunto com a Associagdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP) e o
Departamento Nacional de Transito (Denatran), os custos totais decorrentes de acidentes de
transito nas areas urbanas no ano de 2001 foram estimados em R$ 5,3 bilhdes, que atualizados
para 2014, correspondem a valores entre R$ 9,9 bilhGes e R$ 12,9 bilhdes (Instituto de Pesquisa
Econbmica Aplicada e Associacdo Nacional de Transportes Publicos, 2003); (Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada, 2015).

Diante desse cenario, além da importancia de se pensar na necessidade de deslocamentos das
pessoas e nas possibilidades que o sistema de mobilidade oferece (Pontes, 2010), fica
evidenciada a relevancia de os planos de mobilidade urbana contemplarem acdes e medidas
para garantir a seguranca nesses deslocamentos e, assim, contribuirem para a reducdo da

violéncia no transito.

1.1. DELIMITACAO DO PROBLEMA

Apesar da importancia do plano de mobilidade para o municipio, o que, em tese dispensaria
uma imposic¢éo legal, a Lei n® 12.587, de 2012, estabelece que os municipios com mais de 20
mil habitantes, bem como todos aqueles obrigados a elaborar plano diretor — exigéncia imposta
pela Lei n® 10.257, de 10 de julho de 2001, denominada Estatuto da Cidade (BRASIL, 2001) —
, devem elaborar o PMU, integrado e compativel com os respectivos planos diretores. Como

2



forma de pressionar e/ou estimular o gestor municipal a promover a elaboragéo dos planos, a
Lei de Mobilidade Urbana condiciona a destinacéo de recursos orgamentarios federais a serem
aplicados em mobilidade urbana nos municipios a elaboracdo do PMU. Originalmente, foi
concedido prazo até abril de 2015 para que os planos de mobilidade fossem integrados aos

planos diretores.

De 2015 a 2016, a Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana (Semob), do Ministério das
Cidades, efetuou levantamento junto aos 3.341 municipios e ao Distrito Federal, obrigados por
lei a elaborarem os respectivos planos de mobilidade urbana, sobre o andamento do processo
de elaboragdo dos planos. Desse universo, apenas 174 municipios mais a Capital Federal
declararam ter elaborado o PMU (Ministério das Cidades, 2016a), 0 que representa pouco mais
de 5% do total'. Ante a baixa adesdo por parte dos municipios, a Lei n°® 12.587, de 2012, foi

sucessivamente alterada? e esse prazo foi prorrogado para abril de 2019.

Situacédo semelhante a essa foi verificada com relagéo aos planos diretores, quando o Estatuto
da Cidade estabeleceu a obrigatoriedade a certos municipios (Santos Junior e Montandon,
2011). Alem da baixa adesdo pelos municipios, questionou-se, a época, a qualidade dos planos
elaborados, sobretudo no que tange a superficialidade e generalidade do conteudo dos planos,
bem como a replicacdo de planos de um municipio para outro. Ademais, da avaliacdo de
diversos planos diretores no tocante ao transporte e mobilidade, constatou-se que a seguranga

nos deslocamentos das pessoas havia sido negligenciada (Born, 2011).

Em 2015, durante evento promovido pela Semob, do Ministério das Cidades, sobre como
elaborar planos de mobilidade urbana, a falta de atengdo quanto a questdo da seguranca no
transito também foi destacada. Ao tratar dos temas a serem contemplados nos PMU, um dos
técnicos responsaveis pelo curso afirmou que, apesar da violéncia no transito registrada no
Brasil, os PMU que ele havia analisado ndo estariam tratando essa questdo com a devida

atencéo.

1 Esse nimero ¢ atualizado pelo Ministério das Cidades frequentemente, a medida que recebe as informagdes dos
municipios. Para fins da presente pesquisa, sdo considerados os 175 planos declarados até 16 de marco de 2017.

2 A alteragdo se deu por meio da edigdo da Medida Proviséria n° 818, de 11 de janeiro de 2018, convertida na Lei
n° 13.683, de 19 de junho de 2018. Na exposi¢do de motivos das MP que alteraram a LMU, esse cenario é
detalhadamente retratado.



Nota-se, assim, a importancia de analisar o contetdo dos 175 planos de mobilidade urbana
declaradamente elaborados para verificar se a questdo da seguranca no transito foi considerada
e, em caso positivo, como se deu essa abordagem. Além disso, importa verificar se os planos
guardam correspondéncia com as diretrizes da Politica Nacional de Transito (PNT), instituida
pela Resolugdo n° 514, editada em 18 de dezembro de 2014, pelo Conselho Nacional de Transito
(Contran). Ademais, convém analisar a aderéncia das medidas previstas nos PMU com aquelas
preconizadas por especialistas em seguranca no transito. Mostra-se, ainda, relevante tragar o

perfil desses municipios no tocante ao tema em estudo.

1.2. OBJETIVOS

Isso posto, o objetivo principal do trabalho € analisar os planos de mobilidade urbana dos 175

municipios que declararam té-los elaborado, sob a 6tica da seguranca no transito.

Como objetivos especificos desta dissertacdo, propde-se:

a) Apresentar o panorama da situagdo dos planos de mobilidade urbana analisados, no

tocante a aspectos institucionais, formais e materiais;

b) Identificar correlacdes e tendéncias entre os aspectos analisados e apontar indicios para

orientar novas pesquisas; e

c) Apresentar o perfil individual de cada um dos municipios pesquisados, contendo 0s
dados relativos a gestdo do transito e a analise dos respectivos planos de mobilidade

urbana, sob a Otica da seguranca no transito.

1.3. JUSTIFICATIVA E RELEVANCIA DA PESQUISA

Apesar de as cidades brasileiras enfrentarem, ha décadas, problemas decorrentes da mobilidade
e do transito, as politicas publicas de ambito nacional relativas a esses dois temas séo recentes.
A recém-instituida PNMU mal completou seis anos e ainda se vé diante de desafios complexos
no processo de implantagéo e, assim, precisa ser amplamente estudada. A PNT, por sua vez, foi
formalmente instituida em 2004 e, ndo obstante as alteragdes em 2014, ainda ndo foi

integralmente efetivada e, portanto, também merece muita atengdo por parte do Poder Publico.



Nesse contexto, os resultados esperados com o presente trabalho permitirdo aos gestores da
PNMU e da PNT, seja no ambito do Ministério das Cidades, com destaque para a Semob, para
o Contran e para o Denatran, seja no ambito das esferas estadual, distrital ou municipal,
conhecer melhor a realidade de alguns municipios brasileiros, no tocante a seguranca no transito
dentro do contexto da mobilidade urbana. Ademais, os dados decorrentes da analise dos planos
de mobilidade urbana servirdo de subsidio para técnicos e gestores publicos, bem como para
empresas e profissionais autbnomos de consultoria, no desenvolvimento do planejamento
urbano, na avaliacdo dos planos ja elaborados, na elaboracdo daqueles ainda néo iniciados ou

em andamento, e também na adocao de medidas pela seguranca no transito.

Além disso, espera-se que o0s resultados da pesquisa possam contribuir para o fortalecimento da
atuacdo do Programa de PoOs-Graduacdo em Transportes (PPGT) no ambito da temaética da
Seguranca no Transito e da Mobilidade Urbana no meio académico, sobretudo no tocante a
andlise de contetudo dos PMU. Espera-se, ainda, que o trabalho agregue conhecimento aos
estudos em desenvolvimento pelo Grupo de Pesquisa em Seguranca Viaria, do referido

Programa.

Por fim, dada a caréncia de estudos relacionados a analise de contetido dos planos de mobilidade
urbana, o tema proposto fomentard o desenvolvimento de novas pesquisas, tanto no que se
refere ao emprego de ferramentas estatisticas e modelos analiticos, quanto a novas abordagens
tematicas além da seguranca no transito, tais como gestdo democratica e participacédo social,

acessibilidade, sustentabilidade, entre outras.

1.4. ESTRUTURA DA DISSERTACAO

O trabalho esta estruturado em seis capitulos. O Capitulo 1 apresenta o tema a ser estudado,
contextualizando os planos de mobilidade urbana no ambito da PNMU e delimitando o
problema da pesquisa a ética da seguranca no transito. Em seguida, propdem-se 0s objetivos a
serem alcancados com o desenvolvimento da pesquisa e, por fim, ressaltam-se a justificativa e
a relevancia do estudo, tanto para os atores envolvidos com as politicas de mobilidade e de

transito, quanto para o meio académico.

O Capitulo 2 apresenta o resultado da revisdo da literatura pesquisada, conforme sistematica

descrita mais adiante, no Capitulo 3. As referéncias tedricas destacadas fundamentam os
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critérios e métodos da anélise realizada nos PMU. Inicialmente, apresenta-se a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, discorrendo sobre o arranjo institucional da politica, a base normativa
e, com destaque, os planos de mobilidade urbana. Na sequéncia, aborda-se a questdo da
seguranca no transito, estabelecendo a relacédo entre transito e mobilidade e trazendo o conceito
de transito seguro. Passa-se, entdo, a tratar da Politica Nacional de Transito, abordando a base
normativa, 0s objetivos e diretrizes da politica e, ainda, a questdo da municipalizacdo do
transito. Por fim, sdo apresentadas as referéncias a respeito das a¢6es voltadas para a seguranca

no transito, tanto em ambito nacional quanto internacional.

O método empregado no desenvolvimento da pesquisa € apresentado no Capitulo 3.
Primeiramente, sdo descritos os procedimentos utilizados na revisdo da literatura e na busca
pelos PMU dos municipios que declararam té-los elaborado. Finalmente, discorre-se acerca dos

critérios a serem considerados na analise dos planos.

Os dados obtidos da pesquisa sdo apresentados no Capitulo 4 e, em seguida, sdo analisados e
discutidos no Capitulo 5. Por fim, o Capitulo 6 é reservado a apresentacdo das consideracdes

finais, conclus@es a que chegou o estudo e as recomendacdes e sugestdes para trabalhos futuros.

As referéncias utilizadas na pesquisa e os apéndices citados ao longo do trabalho encerram a

dissertacdo.



2. REVISAO DA LITERATURA

No presente capitulo sdo apresentados os temas e conceitos selecionados pelo autor para formar
o0 arcabouco teorico que fundamentou o desenvolvimento da pesquisa. Esse referencial mostra-
se dividido em quatro secdes: a primeira aborda a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
contemplando breve contextualizacdo, o processo de construcdo da politica, o arranjo
institucional, a base normativa e, por fim, os planos de mobilidade urbana; a segunda discorre
sobre a seguranca no transito, onde s&o tratados a relacdo entre transito e mobilidade e o
conceito de transito seguro; a terceira trata da Politica Nacional de Transito, percorrendo a base
normativa, os objetivos e diretrizes e a questdo da municipalizacéo do transito; e, finalmente, a
quarta contempla as a¢des voltadas para a seguranca no transito, fazendo menc¢éo a Década de
Acéo pela Seguranga no Transito 2011-2020, aos planos e programas do Brasil e de outros

paises e, por fim, as acbes e medidas recomendadas pela literatura.

2.1. POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (PNMU)

2.1.1. Contextualizacéo e arranjo institucional

O conceito de mobilidade urbana, de certa forma, é recente no Brasil (Magagnin e Silva, 2008)
e surge formalmente com a instituicdo da PNMU, por meio da Lei n°® 12.587, de 2012. Até
entdo, falava-se em transporte urbano, com olhar sobre os modos e servicos de transporte
publico e privado utilizados para os deslocamentos nas cidades. O texto legal fala em
mobilidade urbana como a “condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas
no espago urbano” e amplia o conceito de transporte urbano, integrando-o as questfes de uso,

parcelamento e ocupacdo do espaco urbano (BRASIL, 2012). Born (2011) vai além e afirma:

“a mobilidade urbana é mais do que aquilo que se costuma chamar de
transporte urbano’ /... E o resultado da interacdo entre os
deslocamentos de pessoas e bens com a cidade e a disponibilidade de
meios (automodveis, Onibus, metrds, bicicletas, pedestres etc.) e
infraestrutura adequados para os deslocamentos intraurbanos. ”



A relevéncia desse tema esta associada ao fato de que, a partir da década de 1960, a populagdo
brasileira passou a ser predominantemente urbana. O censo demogréafico de 1970 ja revelava
que 56% dos brasileiros viviam nas cidades (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica,
1997). Desde essa época, as cidades vém crescendo de forma rapida e, na maioria das vezes,
desorganizada. Em decorréncia desse processo de crescimento, os problemas relacionados a
transporte, moradia e oferta de servicos séo, portanto, inevitaveis e comprometem bastante a

qualidade de vida da populacéo (Silva, 2011).

Diante desse cenario, faz-se necessaria a estruturacdo de um arranjo institucional — “conjunto
de regras, mecanismos e processos que definem de forma particular como se coordenam atores
e interesses na implementacdo de uma politica publica especifica” (Howlett et al., 2013) — para
gerir e implantar a politica de mobilidade urbana no Brasil. Ndo obstante essa questdo estar
diretamente relacionada a execucéo de politicas publicas no &mbito das cidades, compdem esse

arranjo orgdos e entidades das demais esferas federativas.

Ao Governo federal cabe estruturar e orientar essa politica, promovendo a articulagdo entre 0s
diversos atores, de forma estratégica (Costa, 2008). O 6rgdo federal responsavel pela execucgédo

das politicas publicas sobre mobilidade urbana é o Ministério das Cidades, por meio da Semob.

A missdo da Semob ¢ “fomentar a implantacdo da politica de mobilidade urbana com a
finalidade de proporcionar o acesso universal a cidade, de forma segura, socialmente inclusiva
e sustentavel” (BRASIL, 2017a). Nos ultimos anos, a Semob tem se dedicado a investir em
infraestrutura de mobilidade urbana, com destaque para os projetos de corredores estruturais de
transporte coletivo, de sistemas integrados de transporte coletivo urbano, de sistemas de
circulagdo ndo motorizados, de revitalizagdo de ramais ferroviarios ociosos e de acessibilidade
para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade (BRASIL, 2017b). Nesses programas,
a Semob atua como gestor do recurso e 0 municipio ou estado fica responsavel pela execucédo

da infraestrutura.

A Semob tem atuado também na prestacdo de assisténcia técnica aos Estados, ao Distrito
Federal e aos Municipios, sobretudo na capacitacao de servidores municipais para a elaboracéo
dos respectivos planos de mobilidade urbana, de modo a atender a exigéncia da Lei n°® 12.587,

de 2012. Esse tema sera tratado especificamente na subsecdo 2.1.3.



Ainda no ambito do Ministério das Cidades, porém fora da competéncia da Semob, destacam-
se outros temas relacionados & mobilidade urbana, como desenvolvimento urbano, trénsito e
acessibilidade. O tema transito, em particular, compete ao Denatran e, por fazer parte do escopo

do presente trabalho, sera abordado detidamente na secéo 2.3.

Na outra ponta do Poder Executivo, onde efetivamente se dad a mobilidade urbana, encontram-
se 0s municipios e, em caso peculiar, o Distrito Federal, que assume as competéncias de Estados
e Municipios. Conforme previsto no art. 30 da Constituicdo Federal, esses entes sdo
responsaveis pela organizacdo e pela prestacdo dos servicos publicos de interesse local,
inclusive o de transporte publico (BRASIL, 1988). Na pratica, essa tematica da mobilidade
urbana fica a cargo das secretarias municipais de transporte, de mobilidade, de trénsito, de
infraestrutura, ou outra denominacdo analoga, as quais competem as questfes relativas ao
sistema municipal de transporte de passageiros; a regulacdo, normatizacdo, implantacédo e
fiscalizac&o dos servigos e das infraestruturas de transporte urbano; ao planejamento e gestéo
do transito; e aos estacionamentos, calgadas e ciclovias (Carneiro e Cortizo, 2015).

H4, ainda, que ressaltar o papel dos entes do Poder Legislativo nesse arranjo, respeitado o
principio constitucional da reparticdo das competéncias. Ou seja, cada Casa legislativa — aqui
se referindo ao Congresso Nacional, as Assembleias Legislativas Estaduais, a Camara
Legislativa do Distrito Federal e as Camaras de Vereadores — se encarrega de disciplinar as

questdes relativas a mobilidade urbana que repousam sob 0 manto das respectivas atribuicdes.

De acordo com o que dispdem o inciso XX do art. 21 e o caput do art. 182 da Constitui¢éo
Federal (BRASIL, 1988), compete a Unido elaborar as diretrizes gerais da politica de
desenvolvimento urbano, ai inserida a questdo dos transportes urbanos. Com quase 25 anos de
atraso, o Congresso Nacional decreta a Lei n® 12.587, de 2012, que institui as diretrizes da
PNMU. Trata-se de importante marco na gestdo da politica de mobilidade nas cidades

brasileiras (Miranda et al., 2009), que sera abordado na subsecdo 2.1.2.

No ambito do Legislativo municipal, uma das atribuicdes das Camaras Municipais € aprovar o
plano diretor da cidade, conforme dispde o Estatuto da Cidade. Por sua vez, a legislacdo
municipal de mobilidade urbana deve ser compatibilizada ao plano diretor. Segundo Feriancic
et al. (2013):



“Esta legislacao deve conter, entre outros assuntos: a aprovacao do
plano de mobilidade e suas metas; a atribuicéo de responsabilidades;
0s instrumentos de gestdo do Plano, bem como as fontes de
financiamento e/ou respectivos fundos; e forma de delegacdo do
sistema de transporte publico com respectivas diretrizes e condigdes. ”

Embora, via de regra, esses planos sejam encaminhados pelo poder executivo municipal, os
projetos de lei séo apreciados pelas Camaras de Vereadores, oportunidade em que geralmente
recebem contribui¢Ges do poder legislativo por meio de emendas ou textos substitutivos, antes
de serem convertidos em lei. E importante frisar que ha Municipios cuja lei organica exija
quérum qualificado — maioria absoluta — para aprovacao dos planos diretores e de mobilidade
urbana, dada a importancia dedicada a matéria (Jales, 2016); (Itajuba, 2016); (Rio do Sul, 2010).

O Poder Legislativo também assume o papel de fiscalizacao e controle das atividades relativas
a mobilidade urbana exercidas pelo Poder Executivo ou por ele delegadas. Segundo Howlett,
Ramesh e Perl (2013), “a tarefa do legislativo é antes garantir que os governos prestem contas
ao publico do que desenvolver ou implementar politicas”. No exercicio dessas fungdes, o
Congresso Nacional, as Assembleias Legislativas dos Estados e a Camara Legislativa do
Distrito Federal contam com o auxilio dos respectivos Tribunais de Contas. No caso dos
municipios, o art. 31 da Constituicdo Federal dispde que o controle externo sera exercido pelas
Céamaras Municipais, com o auxilio dos Tribunais de Contas dos Estados ou do municipio ou,

ainda, dos Conselhos ou Tribunais de Contas do municipio, onde houver (BRASIL, 1988).

Ademais, convém registrar o papel exercido pelo Poder Judiciario no arranjo institucional da
mobilidade urbana. Em tese, a atuacdo de magistrados e seus colegiados deveria se ater a
mediacdo de conflitos decorrentes de eventuais dissonancias entre as politicas publicas
elaboradas pelo Poder Executivo e o ordenamento juridico brasileiro. No entanto, as decisdes
dos tribunais afetam diretamente as questdes relacionadas ao deslocamento de pessoas e cargas
nas cidades brasileiras. Sdo recorrentes a¢des judiciais sobre gratuidades no transporte publico
(Varela, 2015); (Pires, 2009), regulamentacdo da prestacdo de transporte individual de
passageiros por meio de aplicativos digitais (Farias e Rached, 2017) e licitagbes no transporte

publico de passageiros (Costa, 2009).

Por ultimo, ha que se considerar a a¢do regulatdria por parte do Estado sobre a prestacdo dos

servigos publicos, exercidas pelas agéncias reguladoras. No ambito da mobilidade urbana,
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apesar da existéncia da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) e da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), vé-se a necessidade de um érgdo regulador mais
especifico. Tal funcdo, na pratica, vem sendo desempenhada pelo Ministério das Cidades, em
nivel federal, e pelas secretarias municipais, na esfera local. Entretanto, essa situacdo nédo se
mostra a mais adequada, uma vez que o proprio 6rgdo que elabora e executa a politica de
mobilidade urbana é quem exerce o controle da aplicac¢do dos recursos (Camara dos Deputados,
2015).

Convém ressaltar a necessidade de arcabouco juridico para disciplinar as regras da politica de
mobilidade urbana, bem como o papel de cada ator envolvido. A subsecdo a seguir aborda os

instrumentos legais relacionados ao tema.

2.1.2. Base normativa

Como mencionado, o marco regulatério da Politica Nacional de Mobilidade Urbana é a Lei n°
12.587, de 3 de janeiro de 2012, justamente por contemplar as diretrizes dessa politica, que
passaram a nortear as acdes dos entes publicos abordados na subsecao anterior. O processo de
elaboracdo desse importante instrumento legal contou com a participacao de “diversos setores
governamentais, empresariais ¢ da sociedade civil, ainda que nem sempre ao mesmo tempo”

(Lima Neto e Galindo, 2013), conferindo-lhe robustez e legitimidade.

No que se refere ao teor da lei, o texto apresenta classificacdes e defini¢cdes indispensaveis para
a concepcao da politica e, em seguida, estabelece os principios em que se fundamentaa PNMU,
as diretrizes que a orientam e os objetivos a serem alcangados com a implementag&o da politica.
A anélise detalhada de cada dispositivo contido na Lei de Mobilidade Urbana foge do propoésito
do presente trabalho. Nada obstante, cabe aqui registrar alguns estudos que contemplam
abordagem mais aprofundada, quase que artigo a artigo do texto, a saber: A Nova Lei de
Diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Gomide et al., 2012), Comentéarios a
Lei de Mobilidade Urbana (Guimardes, 2012), Politica Nacional da Mobilidade Urbana —
Cartilha da Lei n®12.587/2012 (Ministério das Cidades, 2013) e A mobilidade urbana no Brasil
a luz da Lei n°® 12.587/2012 (Campana, 2014).

Por fim, convem ressaltar que a regulamentacdo da mobilidade urbana de fato ocorre no ambito

dos Municipios, como assim expressa a Constituicdo Federal. Assim, as normas municipais, ai
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incluidos leis, decretos e portarias, configuram-se como instrumentos essenciais para a
conducdo da politica de mobilidade nas cidades. Nesse contexto, entra em cena outro
importante elemento, a ser tratado a seguir: os planos de mobilidade urbana. Por se tratar do
principal objeto de estudo da presente pesquisa, reserva-se a subsecdo seguinte para abordar

esse tema.

2.1.3. Planos de mobilidade urbana

De acordo com o que dispGe o caput do art. 24 da Lei n° 12.587, de 2012, “O Plano de
Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana”
(BRASIL, 2012). Bohler-Baedeker, Kost e Merforth (2014) acrescentam que o PMU “é uma
ferramenta de planejamento que compreende objetivos e medidas orientados para sistemas de

transporte urbano seguros, eficientes e acessiveis”.

Além disso, a LMU expressamente exige a compatibilizacdo desse plano com o plano diretor,
previsto no Estatuto da Cidade, consagrando o entendimento de que mobilidade urbana esta
intimamente associada ao uso e a ocupagdo do solo. “Incorporar a Mobilidade Urbana no Plano
Diretor é priorizar no conjunto de politicas de transporte e circulacdo, o acesso amplo e
democratico ao espaco urbano e 0s modos ndo motorizados e coletivos de
transporte”(Ministério das Cidades, 2004a). Nesse mesmo diapasao, Pontes (2010) afirma que
“planos urbanos e planos de transporte desarticulados resultam em [...] desperdicio de tempo e

recursos naturais, decorrentes das necessidades de deslocamento diario”.

Antes da promulgacdo da Lei de Mobilidade Urbana, o Estatuto da Cidade j& exigia a
elaboracdo de plano de transporte urbano, para 0os municipios com mais de 500 mil habitantes.
No entanto, esta Lei trata a questdo do transporte apenas superficialmente, apesar desse tema
ser extremamente relevante para as cidades. Assim, os planos diretores contemplavam o sistema
viario e o sistema de transporte publico, considerando somente o deslocamento dos veiculos e

ndo das pessoas (Ministério das Cidades, 2004a).

Ante essa realidade, em 2007, o Ministério das Cidades elaborou o Guia PlanMob —
Construindo a Cidade Sustentavel, com o intuito de estimular e orientar 0s municipios no
processo de elaboracao dos planos de transporte, “obrigatdrios para as cidades com mais de 500

mil habitantes, fundamental para as com mais de 100 mil habitantes e importantissimo para
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todos os municipios brasileiros” (Ministério das Cidades, 2007). Essa publicacdo serviria, oito
anos depois, de base para outra publicacdo do Ministério das Cidades, sob a égide da Lei de
Mobilidade Urbana.

Segundo Rubim e Leitdo (2013), a exigéncia da elaboragdo dos planos diretores “ainda
continua obscura para boa parte dos gestores”. Fundamentando essa afirmacdo, esses autores
fazem referéncia a pesquisa realizada em 2013 pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), que revelou que apenas 55,3% dos municipios com mais de 500 mil
habitantes e, portanto, obrigados a possuir plano de transporte, declararam té-lo elaborado. Para
Oliveira Filho e Vilani (2017),

“a baixa adesdo ao Plano Diretor e especialmente ao Plano Municipal
de Transportes mostra que ha um caminho desafiador para a
implantacdo de politicas de mobilidade urbana no Brasil, acentuando
a importancia de esforcos tedrico-metodologicos e de analise de
politicas publicas por parte das instituicGes de ensino e pesquisa, por
exemplo.”

Em 2007, com o intuito de constituir uma rede nacional de avaliagdo e monitoramento de Planos
Diretores, foi criado o projeto Rede Nacional de Avaliacédo e Capacitacdo para Implementacéo
de Planos Diretores Participativos, promovido pelo Ministério das Cidades, em parceria com
a Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ), com o Observatério das Metropoles e com
pesquisadores de todo o Pais. Um dos produtos do projeto foi a publicacédo intitulada Planos
Diretores Municipais Pos-Estatuto da Cidade: Balanco Critico e Perspectivas (Santos Junior
e Montandon, 2011). Nessa obra, 0s autores apresentam os resultados da avaliacdo quantitativa
de diversos planos diretores elaborados por municipios brasileiros, sob o enfoque de cinco eixos

tematicos, entre os quais transporte e mobilidade.

No tocante a esse aspecto, em sintese, a avaliacdo indica relativo avanco em comparagdo ao
modo como tradicionalmente o planejamento urbano vinha tratando a questdo da mobilidade
nas cidades. Contudo, percebe-se um tratamento insuficiente aos modos ndo motorizados de
transporte. Além disso, ndo se observou a incorporacdo de instrumentos autoaplicaveis,
tampouco a defini¢do de diretrizes e metas para a alocagéo de recursos (Born, 2011). Cabe, por
fim, ressaltar, que, no que se refere ao sistema viario, os planos avaliados contemplavam apenas

as diretrizes para sua expansédo e adequacéo, sobretudo para o trdfego de veiculos motorizados.

13



A questdo da seguranca nos deslocamentos das pessoas, apesar do elevado nimero de mortos e
feridos nas vias brasileiras, foi negligenciada nos planos avaliados.

Notam-se, assim, dificuldades enfrentadas pelo Poder Publico na efetivacdo da politica de
desenvolvimento urbano, seja quanto ao baixo nimero de municipios que declaram ter
elaborado planos diretores e planos de transporte, seja com relacdo ao contetdo dos planos
elaborados. No entanto, pode-se dizer que esses pontos negativos foram considerados na
construcdo da PNMU. Como prova disso, a Lei de Mobilidade Urbana avangou ao contemplar
dispositivos que visam incentivar — ou forcar — a elaboracéo dos planos de mobilidade urbana,

além de, em tese, prover condi¢des para que o gestor municipal desenvolva o respectivo plano.

A Lein®12.587/2012 estabeleceu a obrigatoriedade de elaboragdo de PMU para 0s municipios

enguadrados nos seguintes critérios:
e com mais de 20 mil habitantes;
e integrantes de regibes metropolitanas e aglomerag6es urbanas;

e onde o Poder Pablico municipal pretenda utilizar os instrumentos de
parcelamento ou edificacdo compulsorios, de IPTU progressivo ou de

desapropriacdo com pagamento mediante titulos da divida publica;
e integrantes de areas de especial interesse turistico;

e inseridos na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com

significativo impacto ambiental de &mbito regional ou nacional,

¢ incluidos no cadastro nacional de municipios com areas suscetiveis a ocorréncia
de deslizamentos de grande impacto, inundagcbes bruscas ou processos

geoldgicos ou hidroldgicos correlatos.

Como forma de aumentar a adesdo de municipios no tocante a elaboracdo dos PMU, o § 4° do
art. 24 da Lei n° 12.587/2012 condiciona o recebimento de recursos or¢amentarios federais
destinados a mobilidade urbana a existéncia do plano. Pelo texto legal, com atual redagéo dada
pela Medida Proviséria n° 818, de 2018, convertida na Lei n°® 13.683, de 19 de junho de 2018,
0s municipios tém ate abril de 2019 para atenderem a essa exigéncia, sob pena de ndo receberem
recursos (BRASIL, 2012).

14



Com vistas a apoiar a implantagcdo e o0 monitoramento da evolugéo da PNMU, a Semob, de
2014 a 2016, realizou levantamento junto a 3.341 municipios mais o Distrito Federal,
solicitando informacdes a respeito da elaboracdo dos respectivos planos de mobilidade urbana.
Desse universo, apenas 62% responderam a pesquisa e, dessa parcela, somente 175 declararam
ter elaborado o respectivo PMU3®. Esse nimero corresponde a cerca de 5% do total de
municipios, ai incluido o Distrito Federal, obrigados a possuir plano de mobilidade. Outros 480
municipios declararam ja ter iniciado o processo de elaboracdo dos planos, aumentando para
19% o percentual de municipios sensiveis a exigéncia legal ou a importancia desse instrumento
de planejamento urbano (Ministério das Cidades, 2016a). Mesmo assim, o numero ainda é

muito baixo.

Estratificando esse conjunto de 175 municipios com relacdo ao porte, os dados evidenciam
situacOes distintas. A proporcdo de municipios com mais de 250 mil habitantes que declararam
possuir PMU ou estar em processo de elaboracdo é de 84%, que correspondem a 36% da
populacdo brasileira. Por outro lado, dos 1.541 municipios com menos de 20 mil habitantes
obrigados a elaborar PMU, apenas 16 — pouco mais de 1% — declararam té-lo feito. Pode-se
associar esses numeros a dois fatores. Em primeiro lugar, o problema da imobilidade urbana é
mais evidente e impactante nas cidades maiores, o que forcaria os gestores a pensar e a planejar
a mobilidade. Em segundo lugar, essas cidades dispdem de mais recursos técnicos e financeiros

para desenvolverem os planos de mobilidade.

Sob o aspecto espacial, a pesquisa revelou que mais da metade dos municipios que declararam
ter elaborado 0 PMU encontra-se na regido Sudeste e que 83% localizam-se nas regides Sul e
Sudeste. No outro extremo, menos de 2% dos 1.052 municipios nordestinos obrigados a possuir
plano de mobilidade declararam positivamente. Esse mesmo percentual se consideradas as
regides Norte e Nordeste juntas. Mais uma vez, confirma-se a tendéncia de que os investimentos
e oportunidades se concentrem em regifes mais proximas dos centros politico-econdmicos,
evidenciando as desigualdades regionais no Brasil (Costa, 2016). A Tabela 2.1 a seguir
apresenta a categorizacao regional e populacional do nimero de municipios que declararam ter
elaborado PMU.

3 A lista dos municipios que declararam ter elaborado o PMU consta no Apéndice A.
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Tabela 2.1 - Namero de municipios que declararam ter elaborado PMU e percentual em
relacdo ao nimero de municipios obrigados a elaborarem PMU, em fungéo da faixa
populacional e por regido do Pais

FAIXA REGIAO
POPULACIONAL CENTRO- TOTAL
(n° habitantes) NORTE NORDESTE OESTE SUDESTE SUL
_ 0 0 1 3 12 16
até 20 mil
0% 0% 1% 2% 7% 9%
. . 1 6 1 37 12 57
de 20 mil a 50 mil

1% 3% 1% 21% 7% 33%

] ] 1 3 0 19 12 35

de 50 mil a 100 mil

1% 2% 0% 11% 7% 20%

) ) 5 4 0 28 12 49

de 100 mil a 500 mil

3% 2% 0% 16% 7% 28%

. . 1 4 2 8 3 18

acima de 500 mil

1% 2% 1% 5% 2% 10%

8 17 4 95 51 175

TOTAL

5% 10% 2% 54% 29% 100%

Fonte: MINISTERIO DAS CIDADES (2016a)

Por fim, a pesquisa investigou se os planos de mobilidade elaborados foram ou nao aprovados
pelo Poder Legislativo municipal. Dos 177 municipios que informaram possuir plano de
mobilidade, 98 (55%) declararam existir lei municipal aprovando o respectivo PMU. Contudo,
0 Ministério das Cidades receia que essa informacdo ndo seja precisa, considerando a
possibilidade de que alguns desses planos tenham sido instituidos por meio de decreto

municipal do Poder Executivo, e ndo por lei (Ministério das Cidades, 2016a).

Convém salientar que, diferentemente do que dispde o art. 40 do Estatuto da Cidade, que
expressamente exige a aprovacdo do plano diretor por lei municipal, a Lei de Mobilidade
Urbana é omissa quanto a essa exigéncia com relacdo aos planos de mobilidade. Ndo obstante
qualquer entendimento a respeito da obrigatoriedade ou ndo de que o PMU seja aprovado pela
Camara de Vereadores, a chancela do Poder Legislativo enrobustece e valida esse importante

instrumento de desenvolvimento urbano.

Nota-se, assim, que a situagdo dos planos de mobilidade urbana nos municipios brasileiros ndo
é diferente daquela relativa aos planos diretores e planos de transporte. A baixa adesdo ao PMU
aponta para caminhos tdo desafiadores quanto aqueles assinalados por Oliveira Filho e Vilani

(2017) para a implantacdo de politicas de mobilidade urbana no Brasil.
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Além dessa questdo, Silva (2013) lanca alerta sobre a possibilidade de que a obrigatoriedade
legal resulte na elaboragéo de planos sem a devida qualidade. Silva (2014) acrescenta o risco
de os gestores municipais considerarem a exigéncia “burocratica”, tomando como exemplo o
ocorrido com os planos diretores, e “comprarem” planos de outros municipios. Diz, ainda, que
“um dos principais impactos da exigéncia da elaboragdo de planos diretores ¢ a criagdo de um

mercado de venda de ‘planos’ por empresas de consultoria”.

Registra-se, assim, uma critica ao texto da Lei n°® 12.587/2012: ao passo que imp6s uma
obrigatoriedade aos municipios, com a devida san¢do no caso do descumprimento, mas nédo
previu mecanismos para a efetiva verificacdo de que a exigéncia foi cumprida. Ou seja, ndo é
possivel precisar se, de fato, o municipio elaborou o respectivo plano de mobilidade urbana e

se 0 fez em observancia ao que determina a LMU. Para Rubim e Leitdo (2013),

“Sem um rigoroso processo de avaliacdo, veremos a historia se repetir
e, tal qual ocorreu com os Planos Diretores, teremos documentos pre-
formatados, que podem até ser implantados, mas que nao
necessariamente trazem em si determinacdes capazes de transformar a
mobilidade e a qualidade de vida dos cidad&os. ”

A seu turno, a Lei n°® 12.587/2012 ¢é objetiva no que se refere ao conteddo dos planos de
mobilidade urbana. O caput do art. 24 € cristalino ao elencar os elementos a serem
contemplados no PMU, além dos principios, das diretrizes e dos objetivos estabelecidos,
respectivamente, nos art. 5°, 6° e 7° (BRASIL, 2012). Convém repetir que esses elementos ndo
constam no Estatuto da Cidade, quando se refere ao plano de transporte urbano e, portanto,
nota-se um progresso na LMU. Evidentemente que, conforme a competéncia legislativa
conferida pela Constituicdo Federal ao Congresso Nacional, a Lei de Mobilidade Urbana deve-
se ater as diretrizes gerais da PNMU. Cabe ao Poder Publico municipal adequar esses elementos

do plano de mobilidade a realidade local.

O inciso I do art. 16 da Lei n° 12.587/2012 prevé, ainda, que compete a Unido “prestar
assisténcia técnica e financeira aos Estados, ao Distrito Federal e aos Municipios” (BRASIL,
2012). Em outras palavras, cabe ao Governo Federal promover a qualificagdo dos profissionais
ligados as questdes urbanas, assim como destinar uma fatia do enorme bolo de recursos
disponiveis & mobilidade, tanto para a capacitacdo profissional quanto para a elaboracdo dos
PMU (Rubim e Leitdo, 2013).
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Em cumprimento a esse comando legal, o Ministério das Cidades elaborou o PlanMob —
Caderno de Referéncia para elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana (Ministério das
Cidades, 2015a). Trata-se de importante instrumento voltado aos municipios, para que atendam
a exigéncia legal de elaboracdo de seus planos, contendo subsidios para o planejamento da
mobilidade nas cidades. Tal caderno teve como base o Guia PlanMob editado em 2007, quando
se falava em Plano Diretor de Transporte e Mobilidade (PDTM).

O publico-alvo do PlanMob séo os técnicos e gestores publicos que atuam diretamente com as
questdes de mobilidade urbana nas administragdes municipais ou estaduais. O Caderno
contempla conceitos e fundamentos gerais sobre a mobilidade urbana e discorre detalhadamente
sobre a estrutura e o contetido minimo dos planos, bem como as pesquisas prévias, o diagnostico
e as avaliacBes necessarias. Finalmente, a publicacdo apresenta uma metodologia passo a passo

para a elaboracdo do PMU.

N&o obstante a linguagem e a abordagem adotadas no Caderno, de modo a facilitar o
entendimento e a aplicabilidade da metodologia para a constru¢do dos planos de mobilidade
urbana, os municipios carecem de corpo técnico, tanto no que se refere ao efetivo — geralmente
as equipes sdo bastante reduzidas —, quanto no tocante a qualificacdo desses profissionais.
Sudério e Hernandez (2014), ao analisarem o processo de elaboragdo do PMU do Municipio de
Séo Sebastido do Paraiso, em Minas Gerais, identificaram a necessidade de capacitacdo prévia

da equipe responsavel pelo trabalho, bem como melhor orientacdo por parte da esfera federal.

No intuito de mitigar o problema da escassez de mao de obra qualificada em mobilidade urbana
nos municipios e capacitar corpo técnico para elaborar planos de mobilidade urbana, o
Ministério das Cidades, por meio do Programa Nacional de Capacitacdo das Cidades
(Capacidades), promoveu, no ano de 2015, diversas oficinas pelo Pais (Ministério das Cidades,
2015b). Os eventos contaram com a participacao de técnicos e gestores municipais da Semob,
momento em que se discutiram temas referentes a elaboracdo dos PMU, sobretudo a

metodologia passo a passo contida no PlanMob.

Cabe registrar que, em um desses eventos, representantes do Ministério das Cidades
responsaveis pela oficina, levantou a questdo de que os planos até entdo elaborados estariam
negligenciando a questdo da seguranca no trénsito. Tal colocacdo serviu de motivacéo para a

realizacdo da presente pesquisa.
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Com relacdo a assisténcia financeira a ser prestada pela Unido aos demais entes federados,
conforme dispde a Lei n° 12.587/2012, o Ministério das Cidades conta basicamente com duas
fontes de recursos para 0s programas de mobilidade urbana: os recursos onerosos, oriundos do
Fundo de Garantia por Tempo de Servico (FGTS), e 0s ndo onerosos, provenientes de
transferéncias voluntérias do Orcamento Geral da Unido (OGU) e de emendas parlamentares
(Ministério das Cidades, 2016b).

Os recursos do FGTS financiam o Programa de Infraestrutura de Transporte e da Mobilidade
Urbana (Pro-Transporte), regulamentado por meio da Instru¢cao Normativa n°® 27, de 11 de julho
de 2017, editada pelo Ministro de Estado das Cidades (BRASIL, 2017c). No @mbito do
Programa, pode ser financiada a elaboracdo dos planos de mobilidade urbana, desde que sejam

contempladas as orientacdes constantes do PlanMob.

Os recursos ndo onerosos, por sua vez, sao disponibilizados pelo Programa 2048 — Mobilidade
Urbana e Transito, que financia a A¢do 10SR — Apoio a Elaboracdo de Planos e Projetos de
Sistemas de Transporte Publico Coletivo Urbano, entre os quais, os planos de mobilidade
urbana (Ministério das Cidades, 2016b). As instrucdes sobre a apresentacdo e o enquadramento
das propostas para acessar 0s recursos do Programa 2048 estdo disponibilizadas no sitio

eletrénico do Ministério das Cidades (Ministério das Cidades, 2015c).

No entanto, dados do orcamento do Ministério das Cidades relativos & A¢do 10SR do Programa
2048 — ver Tabela 2.2 — revelam que o volume de recursos disponibilizados tem sido irrisorio
e, portanto, insuficiente para atender a demanda municipal. De 2012, ano em que foi
promulgada a Lei n® 12.587, até 2017, pouco menos de R$ 9 milhdes foram autorizados pelo
Congresso Nacional a serem investidos em Planos e Projetos de Sistemas de Transporte Pablico
Coletivo Urbano. Desse montante, apenas pouco mais de R$ 5 milhdes foram executados. De

2015 a 2017, o Ministério disponibilizou cerca de R$ 100 mil anuais e nada foi utilizado.
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Tabela 2.2 - Valores, em Reais, relativos a Acdo 10SR, do Programa 2048, do Ministério

das Cidades
Exercicio Total Autorizado Total Empenhado Totell_liler;szggado m-le,:;)r:?cI) Ei?a?c?gio ToéiLfc?g?osem
Seguintes
2012 1.550.000 1.000.000 1.000.000 0 0
2013 1.650.000 0 0 0 1.000.000
2014 5.400.000 4.096.911 4.096.911 0 0
2015 128.000 0 0 0 0
2016 153.927 0 0 0 46.466
2017 100.000 0 0 0 0
Total Geral 8.981.927 5.096.911 5.096.911 0 1.046.466

Fonte: Sistema Integrado de Planejamento e Orgamento, Ministério do Planejamento, Desenvolvimento e Gestao (2017).

Assim, pode-se dizer que, apesar de o Governo Federal, por meio do Ministério das Cidades,
estar promovendo acdes voltadas para assessorar técnica e financeiramente os entes municipais,
tais medidas ndo tém sido suficientes para garantir a efetividade da implantacdo da PNMU e,
especificamente, para a adesdo de municipios na elaboracéo dos planos de mobilidade urbana.
Rubim e Leitdo (2013) apontam fragilidades na estrutura da PNMU que comprometem sua

efetividade, entre as quais citam exatamente a atuacdo insuficiente do Governo Federal.

Silva (2014), por sua vez, atribui parte da responsabilidade desse cenario a falta de “vontade”
politica por parte do gestor municipal para com o planejamento urbano. Além das caréncias de
recursos humanos e financeiros de que padecem a maioria dos municipios brasileiros, ha que
se considerar o fato de outras demandas municipais serem prevalentes sobre o planejamento
urbano. Muitas dessas cidades vivem em situacdo de pobreza e, por isso, destinam boa parte
dos recursos — se ndo todo o bolo — para saude, educacdo e acdes sociais. Nesse quadro de

caréncias generalizadas, a mobilidade urbana é o menor dos problemas.

A Confederacdo Nacional de Municipios (CNM), entidade representativa municipal, contra-
argumenta, evidenciando o esforco de varios municipios em elaborar 0s respectivos planos de
mobilidade, apesar da falta de apoio técnico e financeiro dos demais entes federados
(Confederacdo Nacional de Municipios, 2015):

“E preciso que a Unido e os Estados realizem apoio técnico e

financeiro direcionado aos Municipios de médio e pequeno porte, ja
que os recursos federais destinados a mobilidade contemplam, de
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forma restrita, grandes cidades e ndo estdo em conformidade com o
previsto para investimentos em mobilidade urbana. ”

A entidade elaborou a cartilha Mobilidade Urbana Municipal Sustentavel: Panorama e
Diretrizes, que contempla orientagdes aos técnicos e gestores municipais para a elaboracao dos
PMU. Além disso, oferece suporte técnico as prefeituras e secretarias dos Municipios no
planejamento e no desenvolvimento das questdes urbanas (Confederacdo Nacional de
Municipios, 2017).

Ficam, assim, evidenciados as dificuldades e os desafios para a implantagdo da PNMU. No que
tange aos planos de mobilidade urbana, além do baixo nimero de municipios que declararam
possuir PMU, associado a questdo da deficiéncia de recursos técnicos e financeiros, causa
preocupacéo o conteldo dos documentos elaborados. Estariam presentes os elementos minimos
estabelecidos pela Lei n® 12.587/2012? Estariam sendo observados os principios, as diretrizes
e 0s objetivos da PNMU?

Em particular, dada a gravidade das estatisticas de mortos e feridos em decorréncia de acidentes
de transito, a presente pesquisa tem como objeto de estudo um dos principios da PNMU: o da
seguranca nos deslocamentos das pessoas. 1sso posto, a subsecdo que se segue apresenta 0s

aspectos desse tema relacionados a questdo da mobilidade urbana.

2.2. SEGURANCA NO TRANSITO

2.2.1. Transito e mobilidade

“O conceito de seguranca no transito e suas implicagdes na manutencdo da mobilidade das
pessoas sdo temas emergentes” (Manica, 2007). Transito, em particular a seguranca viaria, e
mobilidade sdo assuntos intrinsicamente associados no contexto urbano. Néo por acaso, o art.
24, combinado com o inciso VI do art. 5°, ambos da Lei n® 12.587, de 2012, prevé gque os planos
de mobilidade urbana elaborados pelos municipios devem contemplar, entre outros requisitos,

0 principio da seguranga nos deslocamentos das pessoas.

Essa exigéncia é verificada também em outros paises. Na Franca, o Ato de Solidariedade e

Renovacgdo Urbana, de 2000, tornou obrigatorio que os Plans du Deplacements Urbains
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franceses incluissem metas de seguranca viaria (Bohler-Baedeker et al., 2014). De modo
anélogo, o Transport Act 2000 inglés exige que todas as autoridades locais inglesas produzam
0 respectivo Local Transport Plan, que garantam eficécia, integracdo, seguranca e viabilidade
econémica dos sistemas de transporte (Franca et al., 2017). Em particular, o Plano Local de
Londres 2015 é apoiado em cinco temas basicos, entre 0s quais a seguranca no transito (City of
London Corporation, 2015).

Mostra-se, entao, coerente a afirmagdo de que “todo planejamento territorial, de transporte e de
transito com foco na Lei de Mobilidade e na Politica Nacional de Transito deve ser analisado
de forma sistémica e as estruturas de governo devem ser integradas na definicdo dos planos
diretores estratégicos” (Pereira et al., 2014). Nesse mesmo sentido, Bavoso (2014) afirma que
a boa gestdo do transito melhora as condi¢bes de mobilidade e a qualidade de vida dos

habitantes de uma cidade.

Contudo, na formulagéo das a¢des de mobilidade urbana, via de regra, o principal atributo da
gestdo do transito levado em consideracéo € o da fluidez dos deslocamentos. As a¢des do Poder
Publico nos sistemas viarios das cidades priorizam o aumento da capacidade de trafego, a
reducdo dos congestionamentos e, na contramao da seguranca, o aumento da velocidade média

das viagens urbanas.

Até mesmo em paises desenvolvidos, essa logica se mostra presente. Em estudo sobre a
seguranca viaria no contexto do desenvolvimento urbano nos Estados Unidos (San Francisco,
Califérnia) e na Suécia (Estocolmo), McAndrews (2010) aponta para o conflito enfrentado por
gestores publicos ao planejarem o transito nessas localidades: prover maior mobilidade aos

automoveis ou reduzir a velocidade méxima permitida a fim de prevenir acidentes?

Apesar da consciéncia e da preocupacdo dos profissionais de ambos 0s paises com a seguranca
no transito, os nimeros de acidentalidade revelados pela pesquisa indicam melhor desempenho
da gestdo sueca do que da americana, evidenciando diferencas na abordagem do transito e da
mobilidade em cada localidade estudada. McAndrews (2010) conclui que, na Suécia, a
seguranca de pedestres e ciclistas — usuarios mais vulneraveis — prevalece sobre os veiculos
motorizados e que, dada a integracdo entre transito, mobilidade urbana e uso e ocupagéo do

solo, as intervencdes viarias conseguem harmonizar mobilidade, acessibilidade e seguranca. Na
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California, assim como na maioria das cidades do mundo, a cultura do automovel é muito

marcante e, portanto, as intervengdes no sistema viario ainda priorizam a fluidez no transito.

Raia Junior et al. (2005) apontam para a necessidade de mudanca desse paradigma, ao
discorrerem sobre a filosofia Visdo Zero adotada na Suécia desde 1997 — coincidéncia ou n&o,
0 mesmo ano em que foi sancionada a Lei n® 9.503, que institui o0 Codigo de Transito Brasileiro.
De acordo com a concep¢do sueca, seguranca, salde e meio ambiente sdo 0s aspectos mais
importantes no sistema de transporte rodoviario e, portanto, a mobilidade deveria se subordinar
a seguranca viaria. Em outras palavras, a vida e a integridade fisica das pessoas nao pode se

subjugar aos beneficios da mobilidade (Hughes et al., 2015).

Trazendo para a realidade brasileira, ao discorrer sobre a crise da mobilidade urbana em S&o
Paulo, Scaringella (2001) afirma que “é importante defender o primado da seguranca em
detrimento da fluidez a partir da importancia que deve ser dada a preservacao da vida”. Além
desse motivo ético-universal — preservacdo da vida humana —, Vasconcelos (1998) ja assinalava
a questdo dos custos sociais dos acidentes ao enfatizar a importancia da seguranca nos

deslocamentos nas cidades.

Em tese, parece ndo haver discordancia a respeito da importancia a ser dedicada a seguranca no
transito. O elevado nimero de mortos e feridos impede qualquer argumentacéo contraria. No
entanto, a realidade mostra-se de certo modo diferente. Indaga-se, entdo: por qué?

Deixando de lado, nesse momento, a hipotese de que o planejamento urbano ndo da a devida
importancia a questdo da violéncia no transito — problematica a ser investigada no presente
trabalho —, Ferraz et al. (2012) atribui a sociedade uma parcela de responsabilidade por esse

cenario:

“Como a probabilidade do envolvimento em acidentes é pequena, 0
desejo de mobilidade das pessoas prepondera sobre o desejo de
seguranca. Em razdo disso, a aceitacdo por parte da populacéo de
acOes para a melhoria da seguranca no transito depende muito do
impacto que tém sobre a mobilidade. ”

De fato, fora do ambiente académico e dos féruns de debate entre especialistas de transito e de

mobilidade, a percepgdo que se tem é a de que, para os motoristas em geral, chegar ao destino
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do deslocamento mais répido é mais relevante do que chegar com seguranca. Talvez essa légica
esteja por tras das acdes publicas na gestdo do transito e da mobilidade, justificando assim o
papel coadjuvante da seguranca no transito nas cidades brasileiras. Utopia ou ndo, o cenario
mais adequado € aquele em que o planejamento urbano seja concebido levando-se em
consideracdo as necessidades e especificidades de todos os tipos de usuérios do sistema de

transporte (Faria e Braga, 1999).

2.2.2. Conceito de transito seguro

Resgatando o principio da seguranga nos deslocamentos, elencado como um dos elementos a
serem observados na elaboracéo dos planos de mobilidade urbana, conforme disposto no art.
24, combinado com o inciso VI do art. 5°, ambos da Lei n°® 12.587, de 2012, observa-se que a
Lei ndo define o que vem a ser esse principio. Até porque nédo é esse 0 proposito dessa norma.

Assim, faz-se necessario estabelecer o que se entende por seguranca nos deslocamentos.

Inicialmente, convém salientar que a literatura se utiliza de termos sindnimos aquele expresso
na Lei, fazendo referéncia ao mesmo conceito. Por exemplo, tem-se seguranca no transito,
seguranca viaria, transito seguro, transito em condi¢cfes seguras, entre outras expressdes que
denotam situacdes livres ou com pouca probabilidade de risco a integridade fisica ou

psicoldgica de usuérios das vias por onde transitam veiculos e/ou pedestres.

Sob o aspecto legal, a Lei n®9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito

Brasileiro (CTB), estabelece no § 2° do art. 1° que:

“Art. 1°/]...]

§2° O transito, em condigdes seguras, € um direito de todos e dever dos
orgaos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a
estes cabendo, no ambito das respectivas competéncias, adotar as
medidas destinadas a assegurar esse direito. ” (BRASIL, 1997)

Nota-se clara consonancia com o principio disposto na Lei de Mobilidade Urbana, ao garantir
a todos o direito de se deslocarem em seguranga. O legislador do CTB vai alem, quando
incumbe a determinados 6rgdos publicos o dever de empreender a¢les para assegurar esse

direito.
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Honorato (2011), por sua vez, entende que o dever de garantir um transito seguro estende-se a
todos, entre 0s quais 0s usudrios das vias, e ndo somente o Poder Publico. Esse autor defende a
mudanca de atitude por parte de condutores e pedestres, que compartilham o mesmo espaco,
em igualdade de condicGes e, portanto, deveriam adotar comportamentos mais Seguros,

respeitando as normas gerais de circulacdo e de seguranca.

Cabe aqui ressaltar que, ndo obstante a importancia de que a responsabilidade pelo transito
seguro nas cidades seja compartilhada entre Poder Publico e sociedade (Hughes et al., 2015) —
este € um dos principios do conceito Visdo Zero adotado na Suécia, conforme se vera adiante
—, 0 foco do presente trabalho esté ajustado para o papel dos gestores nessa questao. Apesar de
o0 olhar da pesquisa estar direcionado para as acOes governamentais destinadas a garantir a
seguranca nos deslocamentos, sobretudo aquelas previstas nos planos de mobilidade urbana,
ndo se pode eximir do usuario a parcela de responsabilidade que lhe compete pelo quadro de

violéncia no transito®.

Retornando a questao conceitual, Pavén (1993, apud Honorato, 2011) afirma que seguranga no
transito € o conjunto de condicdes estabelecidas pelo ordenamento juridico, de modo a garantir
que a circulacdo de veiculos motorizados pelas vias publicas ndo ofereca riscos superiores aos
permitidos. Essas condicdes estdo geralmente dispostas sob a forma dos regramentos de
circulacdo impostas aos condutores de veiculos, que contemplam, entre diversos pontos, 0s
limites de velocidade, as regras para ultrapassagem e outras manobras e, ainda, a sinalizacdo de

transito.

No Brasil, o instrumento juridico responsavel por disciplinar essa questdo ¢ o Codigo de
Transito Brasileiro. Alguns dos dispositivos nele previstos carecem de regulamentacdo. S&o as
ditas normas infralegais de transito, indicadas em geral nos casos em que se faz necessario
estabelecer especificacbes técnicas de veiculos e equipamentos, bem como normatizar
procedimentos, entre outras situacdes. A competéncia para essa regulamentacdo é atribuida ao
6rgdo maximo normativo e consultivo de transito, o Contran, que a exerce por meio da edicao

de resolucgdes e portarias (inciso | do art. 12 do CTB).

Rozestraten (1988) vai além do aspecto normativo e defende que o transito seguro é baseado

em um tripé sustentado por acbes combinadas e coordenadas nas areas de Engenharia, Educacao

4 Segundo Tingvall e Haworth (1999), a responsabilidade do usuario pela seguranga no transito é quase total.
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e Esforco Legal, o consagrado conceito dos 3E. Para Ferraz et al. (2012), Esfor¢o Legal
compreende legislacéo, fiscalizacdo e gestdo, ou seja, a organizacdo do trénsito. Riger (2017)
destaca que o préprio CTB, instrumento legal nacional de transito, evidencia o valor do conceito
dos 3E ao destinar os capitulos VI e VIII, respectivamente, a educacdo e a engenharia e

fiscalizacéo.

H& quem acrescente outros aspectos a esse tripé. Na abordagem de Turner et al. (2006),
incluem-se o0 Encorajamento e a Avaliacdo (do inglés Evaluation). Jamroz, Michalski e Gaca
(2006), ao discorrerem sobre programas de seguranca viaria na Polénia, mencionam as
variantes 3E+3C (3E + Cooperacdo, Coordenacdo e Colaboragcdo) e 6E (3E + Economia,
Encorajamento e Emergéncia). De modo mais amplo ainda, a seguranga do trénsito é uma
questdo multidisciplinar, que envolve diversas areas, como Engenharia, Educacédo, Policia,
Direito, Medicina, Odontologia, Enfermagem, Fisioterapia, Psicologia, Pedagogia, Ciéncias

Sociais, Urbanismo e Comunicagéo (Ferraz et al., 2012).

Independentemente da evolucdo e das variagdes do conceito dos 3E, a abordagem da presente
pesquisa ficara restrita aos aspectos que guardem relacdo com competéncias do Poder Publico,
sobretudo na esfera municipal. Antes, porém, de tratar da politica pablica de transito, faz-se

necessario tratar de uma questdo intimamente relacionada a seguranca: os acidentes de transito.

De modo simplista e extremista, pode-se dizer que um transito seguro é aquele em que néo
ocorrem acidentes. Nessa linha, associando-a ao conceito de Honorato (2011), Gold (1995)
afirma que seguranca viaria envolve o esforco de toda a comunidade — Poder Publico e usuarios
—visando a circulacdo de pessoas e bens pelas vias publicas sem a ocorréncia de acidentes. Esse
também é a ideia da Visdo Zero, adotada pela Suécia, segundo a qual é inadmissivel que alguém
morra ou seja gravemente ferido dentro do sistema de transporte rodoviario (Tingvall e
Haworth, 1999). Para se alcancar esse cenario ideal, é preciso conhecer a fundo o que causa 0s
acidentes de transito, a fim que sejam adotadas as medidas necessarias e eficazes para a reducao

da acidentalidade viaria.

Associam-se 0s acidentes de transito a trés fatores: homem, maquina e meio (Almeida, 2011);
(Ferraz et al., 2012); (Diesel, 2013). Em pesquisa realizada nos Estados Unidos, entre 2005 e
2007, 94% dos 5.470 acidentes de transito analisados foram causados predominantemente pelo

fator humano (US Department of Transportation, 2015). Uma andlise precipitada e limitada

26



desse dado poderia levar a conclusdo de que a responsabilidade pela ocorréncia de acidentes de
transito é do motorista e, assim, a participa¢do do Poder Publico nesse processo seria pequena,
pois basta atuar no comportamento dos condutores. Contudo, a analise sistémica acerca da

acidentalidade no transito indica que o papel do Estado é extremamente amplo e importante.

Em geral, a associacao desses fatores é que leva ao aumento do risco da ocorréncia de acidentes
(Simdes, 2001). Hauer (1990) afirma que essas causas ndo podem ser analisadas de forma
isolada, mas como um conjunto de fatores, até mesmo porque guardam relacdo entre si. Em
diversas situacdes, 0 comportamento humano falho poderia ter sido evitado se a sinaliza¢éo ou
o tragado da via fossem melhores (Rozestraten, 1988). Segundo Gold (1998), é possivel reduzir
significativamente o nimero de acidentes por meio da engenharia de trafego, sendo elimina-los
totalmente. Da mesma forma, em projetos de engenharia viaria, devem ser considerados

também os aspectos humanos, como tempo de reacdo, campo de visdo, etc.

Ferraz et al. (2012) apresentam matriz, elaborada por Haddon Jr. (1968) e mostrada na Tabela
2.3, em que sdo relacionadas as principais agdes associadas a cada um dos trés fatores que
causam acidentes de transito, no sentido de evita-los (periodo pré-acidente), minimizar as
consequéncias no instante da colisdo (momento do acidente) e atenuar os efeitos apds o evento
(periodo pos-acidente). Da analise dessa matriz, podem-se observar diversas acles que
competem ao gestor do transito, relativas aos trés fatores causais dos acidentes, tanto nas esferas
federal e estadual, quanto no ambito dos municipios. Mais adiante, a subsecdo 2.4.4 abordara

essas acOes mais detidamente.
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Tabela 2.3 - Versao adaptada da matriz de Haddon

PERIODO ELEMENTO EXEMPLOS DE AGCOES
- Reduc&o da exposicéao ao risco
- Conhecimento das normas e regras
- Treinamento préatico
Humano - Conscientizacao das pessoas visando a um comportamento adequado
- Legislacéo severa e fiscalizagdo intensa
- Uso de vestimenta com material refletivo por parte de pedestres, ciclistas e
motociclistas no periodo noturno
- Projeto voltado para proporcionar seguranga
PRE- Veiculo - Manutenc¢do adequada de freios, pneus, diregdo, suspensdo, etc.
ACIDENTE - Vidros e/ou visor do capacete limpos e desembagados
Prevencéo do - Material refletivo nas bicicletas e motocicletas para maior visibilidade noturna
acidente - Geometria da via adequada
- Limite de velocidade apropriado
- Sinalizagdo adequada
Via/meio - Rugosidade e drenagem da pista adequadas
ambiente - Faixa lateral com superficie regular, pequena declividade e sem obstaculos
- Inexisténcia de elementos préximos que prejudicam a visibilidade ou desviam a
atengdo
- Existéncia de painies com mensagens variaveis para avisar sobre condigdes climaticas
adversas, existéncia de obras, etc.
- Velocidade compativel com o local
- Uso de equipamentos de seguranga (cinto de seguranga, cadeirinha par criangas,
Humano capacete para motociclistas, etc.)
ACIDENTE - Criangas no banco traseiro
Prevencéo de - Cargas no porta-malas ou bagageiro
traumatismos - Estrutura esterna resistente ao impacto para proteger os ocupantes
durante o Veiculo - Parte frontal flexivel para minimizar as lesfes de pedestres, ciclistas e motociclistas
acidente - Dotado de bolsa de ar (airbag)
Via/meio - Faixa lateral com superficie regular, pequena declividade e sem obstaculos
. - Barreiras de contengéo nos locais criticos
ambiente ) ) ) i
- Amortecedores de impacto em elementos rigidos préximos a pista
- Rapidez na chegada ao local de atendimento especializado
Humano - Pessoal treinado e equipamentos adequados ao socorro e transporte das vitimas
3 - Tratamento hospitalar de urgéncia e posterior adequados
ACFI;)ESI;ITE - Ref:\biklitaf(;éo fl'sic_a e psicqlégica_das vitimas
Conservagio Veiculo - EX|t°,tenC|a’d(-a extlnto.r de incéndio
da vida - R-e'[ll’é-lda Eaplda da pls}a _ _ _
Via/meio - Sl_nallza(;ao dt_e emergéncia na pista mfilcan_df) 0 acidente
ambiente - Limpeza da pista e recuperag&o dos dispositivos de controle (seméforos, placas de

sinalizacdo, etc.)

Fonte: Ferraz et al. (2012)

Feitas essas breves consideragdes acerca da acidentalidade no contexto conceitual da seguranca
no transito, na secdo a seguir é apresentada a estrutura organizacional e administrativa da
politica publica de transito no Brasil, bem como as diretrizes que devem nortear as a¢les a
serem empreendidas para a reducdo da ocorréncia do nimero de acidentes de transito e,

consequentemente, para a seguranga no transito.
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2.3. POLITICA NACIONAL DE TRANSITO (PNT)

2.3.1. Base normativa

Conforme mencionado anteriormente, o0 CTB estabelece que cabe aos 6rgdos e entidades que
compdem o Sistema Nacional de Transito (SNT) adotar as medidas para assegurar o direito de
todos os cidaddos ao transito seguro. Desse modo, 0 Cddigo reserva um capitulo para dispor
sobre 0os componentes do SNT e as respectivas competéncias. A definicdo desse arranjo é
fundamental na busca por um transito seguro, eficiente e organizado (Bavoso, 2014).

A estrutura do SNT alcanca as trés esferas da federacéo e contempla, basicamente, 6rgédos com
funcdo normativa, consultiva, executiva de transito e rodoviaria, fiscalizadora e recursal,
conforme mostrado na Tabela 2.4 (Schmidt, 2013).

Tabela 2.4 - Composicéo do Sistema Nacional de Transito

NIVEL ORGAO/ENTIDADE FUNCAO

) . Orgao normativo e consultivo
Contran: Conselho Nacional de Transito

Coordenagdo do SNT
Denatran: Orgéo Executivo de Transito da Unido  Executiva
Federal  Orgao Executivo Rodovirio da Unido Fiscalizadora
Policia Rodoviaria Federal Fiscalizadora

Jari: Juntas Administrativas de Recursos de

~ Recursal. Primeira instancia para recursos de infracdes
Infragdes

Cetran: Conselhos Estaduais de Transito . . .
Normativo, Consultiva e de Coordenagdo. Segunda

Contradife: Conselho de Transito do Distrito instancia para recursos de infragdes

Federal

Detran: Orgaos/Entidades Executivos de Transito ~ Executiva

dos Estados e do Distrito Federal Fiscalizadora
Estadual Orgaos/Entidades Executivos Rodovidrios dos Fiscalizadora
Estados e do Distrito Federal
Policias Militares dos Estados e do Distrito Federal _. .
. . Fiscalizadora
(via convénio)
Jari: Juntas Administrativas de Recursos de L . ~
~ Recursal. Primeira instancia para recursos de infracdes
Infragdes
Orgaos/Entidades Executivos de Transito dos Executiva
Municipios iscali
Municipal p Fiscalizadora
Jari: Juntas Administrativas de Recursos de L . ~
Infragdes Recursal. Primeira instancia para recursos de infragdes

Fonte: Schmidt (2013)

Esses orgdos ou entidades compartilham as atribuicdes relacionadas as atividades de

planejamento, administracdo, normatizacdo, pesquisa, registro e licenciamento de veiculos,
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formagéo, habilitacdo e reciclagem de condutores, educacdo, engenharia, operacdo do sistema
viario, policiamento, fiscalizagcdo, julgamento de infragdes e de recursos e aplicacdo de

penalidades, cada qual no &mbito da respectiva circunscricdo (BRASIL, 1997).

Como a legislacdo de transito € aplicada em todo o territorio nacional, as acfes dos 6rgédos que
compdem o SNT devem ser padronizadas, integradas e, sobretudo, coordenadas. Assim, além
de ser o 6rgdo maximo normativo e consultivo, o Contran exerce o papel de coordenador do
Sistema, conforme atribuicdo conferida pelo disposto no inciso | do art. 7° do CTB. Além
dessas, ao Contran sdo atribuidas diversas outras competéncias, com destaque para o que dispde

o inciso I do art. 12 do CTB: “estabelecer [...] as diretrizes da Politica Nacional de Transito”.

Em obediéncia a este comando legal, o Contran editou, em 15 de setembro de 2004, a Resolugéo
n°® 166, que “aprova as diretrizes da Politica Nacional de Transito”. Essa norma — revogada em
2014 pela Resolucéo n° 514, a ser tratada adiante — “tem por objetivo basico dar um carater
mais seguro ao transito, atendendo assim a uma constante reivindicagdo da sociedade” (Faria,
2008), revertendo esse quadro de violéncia no transito, representada por altos indices de

acidentalidade, mortes e casos de invalidez (Confederacdo Nacional de Municipios, 2016).

Nas consideracOes apresentadas pelo Contran na edicdo da Resolucdo n° 166, evidencia-se a
necessidade de que fossem estabelecidos fundamentos para uniformidade e integracdo das
acOes dos 6rgaos que compdem o SNT (Ministério das Cidades, 2004b). O documento ressalta,
ainda, a importancia de o Estado assumir o verdadeiro papel de lideranca de grande e
organizado esforco nacional em favor de um transito seguro, em que a sociedade brasileira sera

a grande beneficiaria.

2.3.2. Objetivos e diretrizes

A formulacdo da PNT é fundamentada na seguranca do transito, na educacao para o transito,
na mobilidade, qualidade de vida e cidadania e na atuacdo do Sistema Nacional de Transito.
Nota-se, em tese, a consonancia desses principios com os cinco objetivos elencados no Anexo

da Resolugdo n° 166, que se espera atingir com a implantagdo da Politica, quais sejam:

e Priorizar a preservagdo da vida, visando a redugdo do nimero de vitimas, dos

indices e da gravidade dos acidentes de transito;
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e Efetivar a educacgdo continua para o transito, visando a convivéncia no transito
de modo responsavel e seguro;

e Promover o exercicio da cidadania, visando ao comportamento coletivo seguro,
respeitoso e ndo agressivo no transito;

e Estimular a mobilidade e a acessibilidade a todos os cidaddos, de modo a
possibilitar deslocamentos &geis, seguros, confortaveis, confiaveis e
econdmicos; e

e Promover a qualificacdo continua de gestdo dos 6rgéos e entidades do SNT,

aprimorando e avaliando a sua gestéo.

Por fim, o documento elenca as diretrizes gerais e especificas relativas a cada um dos objetivos
descritos, a serem seguidas pelos 6rgaos que compdem o SNT na formulacdo dos programas e
acOes que garantirdo a efetivacio da implantacdo da PNT. E bom salientar que, por se tratar de
uma politica nacional, mesmo aquelas diretrizes ditas “especificas” sdo um tanto genéricas, pois
ndo se conseguiria alcancar todas as particularidades dos municipios brasileiros em um unico
documento. Dai a importéancia da formulacdo de politicas locais, como € o caso dos planos de
mobilidade urbana previstos na Lei n°® 12.587, de 2012. No entanto, essa recomendacéo para a
elaboracdo de planos municipais ndo € prevista entre as diretrizes da PNT elencadas na
Resolucdo n° 166 e s6 vem surgir com a reformulacdo da Politica, com a edicdo da Resolucéo
n®514.

Das cinco diretrizes gerais, convém destacar apenas as principais diretrizes especificas

relacionadas aos temas mais afetos a presente pesquisa:

e Seguranca no transito: intensificacao da fiscalizacdo; combate a impunidade;
melhoria nas condi¢bes de seguranca dos veiculos e do sistema Viéario;
regularizacdo de documentacdo de condutores e veiculos; e aprimoramento da

base de dados estatisticos de acidentes de transito;

e Mobilidade: priorizacdo de pessoas sobre veiculos; incentivo ao transporte
coletivo e ndo motorizado; cuidado com o0s usuarios mais vulneraveis
(pedestres, ciclistas, criancas, idosos, pessoas com deficiéncia); atuacao
integrada dos Orgaos de transito com orgaos de planejamento, desenvolvimento
urbano e de transporte publico; incentivo a constru¢do, manutencéo e melhoria

da qualidade de calcadas e ciclovias;
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e Sistema Nacional de Transito: incentivo a integracdo dos municipios ao SNT;
promocdo da capacitacao de profissionais que atuam nos 6rgdos que compdem
0 SNT.

Passados 10 anos, ante a inexpressividade dos resultados alcangados e a necessidade de revisao
da norma que instituiu a PNT, o Contran editou em 18 de dezembro de 2014 a Resolucdo n°
514, revogando a Resolucédo n° 166, de 2004, dispondo sobre a Politica Nacional de Transito,
seus fins e aplicacdo. Essa nova norma, a ndo ser pela concisao e objetividade, apresenta pouca

diferenca em relagdo a anterior.

A diferenca mais marcante traz como pano de fundo relevante aspecto a ser considerado: a
Resolucdo n° 514 foi editada ap6s a promulgacdo da Lei de Mobilidade Urbanan®12,587. Além
de alguns ajustes terminoldgicos, ja adequados a nova concepc¢édo da questdo dos deslocamentos
urbanos, a nova norma introduz importante diretriz relacionada a garantia da mobilidade:
“incentivar que os planos diretores municipais incluam o transito como tematica estratégica,

com vistas a favorecer a fluidez do transito” (Ministério das Cidades, 2014).

Ademais, a Resolugdo n°® 514 dispde que, em observancia ao que prevé o CTB, compete ao
6rgdo maximo executivo da Unido — Denatran — a coordenacgdo da implementacdo da PNT, bem
como a formulacdo e aplica¢do do Programa Nacional de Transito. A norma estabelece, ainda,
que cabe aos 6rgdos que compdem o SNT formular programas, projetos e a¢des, no ambito de
suas respectivas competéncias. S&o, portanto, esses instrumentos, juntamente com os planos de
mobilidade municipais, objeto de estudo desta pesquisa, que permitirdo a efetiva implantacéo

da Politica.

Registra-se, por fim, que grave lacuna observada na primeira resolucdo se mantém na segunda:
auséncia de metas e indicadores para se avaliar o desempenho na implantagdo da PNT. No
Anexo da Resolucdo n° 166, essa caréncia chega a ser apontada, mas nenhuma diretriz concreta

a respeito desse tema é estabelecida.

No entanto, convém mencionar que o Contran estuda a edi¢cdo de nova norma, revogando a
Resolucdo n° 514, de 2014. Tramita no Denatran o processo n°® 80000.035670/2013-17, em que
consta, as folhas 215 a 230, volume II, minuta da resolucéo, contemplando significativas

modifica¢fes na PNT (Conselho Nacional de Transito, 2016). O texto é ainda mais objetivo e
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especifico e as diretrizes sdo elencadas no &mbito de seis categorias: fiscalizacdo, infraestrutura,
segurancga veicular, satde, educagdo e formacéo e, ainda, gestdo. Como se veré adiante, essas
categorias coincidem com os pilares em que se baseia a Década de Acdo pela Seguranca no
Transito 2011-2020, proclamada pela Organizacdo das Nacbes Unidas (ONU). Notam-se
também presentes as areas preconizadas pelo conceito 3E e agdes constantes da matriz de
Haddon.

Além disso — eis a principal inovacdo —, a minuta contempla propostas de acfes e metas
objetivas para o Programa Nacional de Transito, em cada uma das categorias citadas, no ambito
das trés esferas da federacdo (Unido, Estados e Municipios) e segundo horizontes de 2016,
2018, 2020 e 2024. Tais acOes sdo dispostas em trés anexos, um para cada ente federativo.
Propde-se, ainda, a reducdo anual de 5% no nimero absoluto de mortes em acidentes de transito.
O texto recebeu pareceres juridicos e técnicos favoraveis e, desde marco de 2016, aguarda a

deliberacdo do Conselho.

Antes de tratar mais detalhadamente dos instrumentos de efetivagdo da PNT, convém formular
sucintas consideracfes sobre a questdo da integracdo dos municipios ao SNT, dada a relevante

influéncia que exerce onde de fato Politica é exercida.

2.3.3. Municipalizacéo do Transito

O CTB promoveu sensiveis alteracdes em relacdo ao antigo Codigo Nacional de Transito
(CNT). No entanto, para Sobrinho (2012), a mais relevante inovacdo introduzida no CTB
refere-se ao papel dos municipios na gestdo do transito. “Segundo o desenho da PNT, os
municipios seriam implementadores de parcela importante das atribuicdes trazidas pelo CTB”
(Schmidt, 2013). Além de conferir ao ente municipal a competéncia para desempenhar as
funcBes de 6rgédo executivo de transito, como fiscalizar, autuar, arrecadar, entre outras, 0 novo
Codigo impds a obrigatoriedade de que todos 0s municipios sejam integrados ao SNT (incisos
I a XXl e 8 2°do art. 24 do CTB).

As condig¢Bes minimas e os procedimentos para que o municipio possa implantar o respectivo
0rgdo de transito encontram-se disciplinados atualmente pela Resolugdo n° 560, de 15 de

outubro de 2015, editada pelo Contran. Essa norma estabelece, entre outros pontos, a estrutura
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organizacional minima para garantir aos municipios o exercicio das atividades e competéncias

legais que lhe sdo préprias (Ministério das Cidades, 2015d).

Né&o obstante os entraves de ordem financeira e politica, Faria (2008) ressalta a importancia da
integracdo do municipio ao SNT. No mesmo sentido, a Confederacdo Nacional de Municipios
(2016) entende que, apesar do 6nus financeiro, os beneficios decorrentes da municipaliza¢do
do transito sdo grandes, pois torna possivel a solugcdo de conflitos nos espacos de circulagéo,
melhor fluidez do transito e qualidade de vida aos seus habitantes. Bavoso (2014) corrobora ao
afirmar que a gestdo municipal do transito possibilita satisfazer as necessidades de circulacédo
de forma satisfatoria, ou seja, rapida, segura, econdmica e eficiente. Além disso, 0 municipio

passa a auferir receita decorrente da aplicacdo e arrecadacdo de multas.

Elencados os prés e os contras a respeito da municipalizacdo do transito, o quadro atual revela
que apenas 1.581 dos 5.570 municipios brasileiros — incluindo Brasilia — estdo integrados ao
SNT (Departamento Nacional de Transito, 2018a). Isso representa 28%. Analisando o recorte
populacional desse subconjunto, da pode-se observar que todos 0s 39 municipios brasileiros
com mais de 500 mil habitantes possuem érgdos de transito. No outro extremo, apenas 14,9%
dos municipios com menos de 20 mil habitantes estdo integrados ao Sistema. Ver Tabela 2.5 a

sequir:

Tabela 2.5 - Namero de municipios integrados ao SNT e percentual em relacédo ao
namero total de municipios, em funcéo da faixa populacional

5 -
PORULACIONAL (T STUION  iGmaradsan Ml e
(n° habitantes) SNT

até 20 mil 574 3267 3841 14,9%
de 20 mil a 50 mil 422 659 1081 39,0%
de 50 mil a 100 mil 293 55 348 84,2%
de 100 mil a 500 mil 253 8 261 96,9%
acima de 500 mil 39 0 39 100,0%
TOTAL 1581 3989 5570 28,4%

Fonte: Departamento Nacional de Transito (2018a)
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No tocante ao espaco geogréafico, chama atencdo o estado do Rio Grande do Sul, onde 95,4%
dos municipios possuem 6rgdo municipal de transito®. Em situagdo oposta, nos estados do Acre
e de Ronddnia apenas as capitais sdo integradas ao SNT. Em termos regionais, a regido Sul
apresenta a maior adesdo a municipalizacdo do transito (51,4%) e a regido Nordeste com a

menor taxa (17,2%). Ver Tabela 2.6 a seguir:

Tabela 2.6 - NUamero de municipios integrados ao SNT e percentual em relacédo ao
namero total de municipios, por regido do Pais

N° de municipios

~ 0 0
NAO integrados ao N° total de /0 de

o o
REGIAO N° de municipios

integrados ao SNT SNT municipios integracéo
Norte 88 362 450 19,6%
Nordeste 309 1485 1794 17,2%
Centro-Oeste 133 334 467 28,5%
Sudeste 439 1229 1668 26,3%
Sul 612 579 1191 51,4%
TOTAL 1581 3989 5570 28,4%

Fonte: Departamento Nacional de Transito (2018a)

De imediato, podem-se notar semelhancas desse cenario da municipalizacdo do transito com
aquele que representa a adesdo a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, no que se refere ao
numero de municipios que declararam ter elaborado os planos de mobilidade. Da mesma forma
como se mencionou em relacdo a PNMU, em cidades maiores, 0s problemas com o transito sao
mais impactantes e, portanto, é inconcebivel prescindir do 6rgao de gestdo de transito. Ademais,

fica mais uma vez evidentes as diferencas regionais no tocante as politicas publicas urbanas.

De todo modo, ndo se pode negar a relacdo entre transito e mobilidade urbana. Para administrar
de forma efetiva e sistémica essas questfes, 0 gestor municipal conta com dois valiosos
instrumentos de planejamento e gestdo: os planos de mobilidade urbana e a municipalizagéo do
transito (Ministério das Cidades, 2004c). Desse modo, um dos aspectos a serem analisados em

relacdo aos municipios que declararam ter elaborado o respectivo PMU é a integracdo ao SNT

5 Schmidt (2013) e Bavoso (2014) analisam o sucesso da adesdo dos municipios galchos a politica de
municipalizagdo do transito.
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— ver adiante no Capitulo 3. Ou seja, a existéncia ou ndo de 6rgdo de transito sera um indicador

de como o municipio aborda a questo do transito no contexto do planejamento urbano®.

2.4. ACOES VOLTADAS PARA A SEGURANCA NO TRANSITO

Como foi mencionado na segdo anterior, a Resolugdo n® 514, de 2014, estabelece que a
efetivacdo da Politica Nacional de Transito dar-se-a por meio da formulacdo de programas,
projetos e acBes por parte dos 6rgdos e entidades que compdem o SNT, no ambito das
respectivas competéncias. Assim, a presente se¢do tem por objetivo discorrer sobre esses
instrumentos de efetivacdo da PNT, partindo de medidas de alcance mundial, os respectivos
desdobramentos em ambito nacional e, finalmente, com foco nas politicas locais, nos

municipios, objeto de estudo desta pesquisa.
2.4.1. Década de Acdo pela Seguranca no Transito 2011-2020

A preocupacdo com o transito ocorre em nivel global. “Segundo a Organizacdo Mundial de
Saude (OMS), no mundo todo, os acidentes de transito constituem o maior problema publico
de saude e a principal causa de mortes e lesbes” (Motta et al., 2011). Em 2009, durante a 12
Conferéncia Ministerial Global sobre Segurangca no Transito: Tempo de Ag&o, que reuniu
representantes dos paises membros da Organizacdo das Nagbes Unidas (ONU), a OMS
divulgou que, anualmente, mais de 1,2 milhdo de pessoas morrem e cerca de 50 milhdes ficam
feridas no trénsito no mundo (Organizacdo Mundial da Salude, 2009). Diante dos referidos
dados, os representantes recomendaram a criagdo de campanha mundial pela reducdo dos

acidentes de transito.

Assim, por meio da Resolucdo A/RES/64/255, de 2 de marc¢o de 2010, a Assembleia Geral da
ONU proclamou o periodo de 2011 a 2020 como a Década de Acles pela Seguranca no
Transito, cujo objetivo “¢ a reducdo das ocorréncias de acidentes de transito, bem como, das
suas consequéncias, por meio de acdes preventivas” (Diesel, 2013). Na ocasido, 0os 178 Paises-
membros a época se comprometeram a elaborar o respectivo plano diretor, por meio do qual
fossem definidas politicas, programas, acGes e metas com o propdésito de reduzir os acidentes

de transito em 50% e, assim, preservar cinco milhdes de vidas (Oliveira, 2016).

& A lista dos municipios que declararam ter elaborado PMU e que séo integrados ao SNT, com o nome do
respectivo 6rgdo de transito, consta do Apéndice A.
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De modo a balizar a formatacdo dos planos diretores nacionais, 0 Grupo de Colaboragdo da
ONU para Seguranca no Transito desenvolveu um plano global, sustentado por cinco pilares:
gestdo, infraestrutura, seguranca veicular, educacdo e saude (United Nations Road Safety
Collaboration, 2011). Em 2017, com o propoésito de promover suporte técnico aos Paises-
membros no enfrentamento da acidentalidade no transito, a OMS publica o manual Save LIVES
— A road safety technical package. As medidas apresentadas na publicacdo encontram-se
baseadas em seis pilares — controle da velocidade, infraestrutura, fiscalizacdo, gestdo, seguranca
veicular e saude —, cujas palavras correspondentes na lingua inglesa séo indicados por letras
das palavras que ddo nome a obra (Organizacdo Mundial da Saude, 2017), conforme ilustra a

Figura 2.1.

Figura 2.1 - Eixos tematicos do programa Save Lives — A road safety technical package
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Fonte: Organizacdo Mundial da Satde (2017).

Por meio de seus escritorios regionais, a OMS editou planos que estipulam as diretrizes para 0s
respectivos Paises-membros, a medida que estes se aproximam da meta de evitar e controlar as
mortes no transito na Regido. No &mbito das Américas, em 2011 a Organizacdo Pan-Americana

da Saude (OPAS) adotou o Plano de Acao para Seguranca no Transito. Nesse documento, sdo
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apresentadas acOes relacionadas a aspectos diretamente relacionados a seguranca no transito,
como Vvelocidade, consumo de alcool por condutores de veiculos, uso de capacete e cinto de
seguranca, bem como a aspectos cujos efeitos, indiretamente, promovem seguranca nos
deslocamentos, como €é o caso do incentivo ao transporte publico coletivo (Organizacdo Pan-
Americana da Salde, 2016).

2.4.2. Programas e planos nacionais

No contexto brasileiro, a proclamacéo da Década de A¢des para a Segurancga no Transito 2011-
2020 pela ONU, em 2010, representa importante marco na politica do transito no Pais. Esse
chamamento global para o enfrentamento da grave situacéo da acidentalidade no transito forgou
0 Governo federal a se movimentar no sentido de estruturar essa politica de forma integrada e

coordenada.

Apesar de previsto no CTB e nas Resolugdes n° 166, de 2004, e n° 514, de 2014, o Programa
Nacional de Transito, considerado o principal instrumento da PNT (Ministério das Cidades,
2014), sequer chegou a ser elaborado. O Denatran, a quem compete a formulacéo e aplicacao

do Programa, ndo exerce 0 protagonismo nesse campo de atuacdo como deveria.

Até 2010, o que se via no Brasil eram programas isolados e descoordenados entre diversos entes
que atuam na tematica do transito. Em ambito nacional, Simdes (2001) j& fazia mencdo ao
Programa de Reducdo de Acidentes nas Estradas (Pare), instituido pelo Ministério dos
Transportes em 1993, com o intuito de reduzir os altos indices de acidentes de transito no Pais.
Cita também o Programa Brasileiro de Seguranca no Trénsito (PBST), formulado pelo
Ministério da Justica em 1998, com o mesmo objetivo do Pare.

Como a violéncia no transito ja vinha sendo devidamente tratada como questdo de salde
publica, o Ministério da Saude também instituiu algumas politicas e a¢bes voltados para a
reducdo do numero de mortos e feridos no transito. Merecem destaque a Politica Nacional de
Redugdo da Morbimortalidade por Acidentes e Violéncias (PNRMAYV), em 2001, a Politica
Nacional de Promog&o da Saude (PNPS), em 2006, além da estruturacdo da Rede Nacional de
Prevencdo das Violéncias e Promocéo da Saude e a implantacdo de Nucleos de Prevencdo das

Violéncias e Promogéo da Saude, ambas langadas em 2004 (Silva Jr. e Malta, 2013).
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Também importa ressaltar o Servico de Atendimento Mdvel de Urgéncia 192 (Samu 192),
servico pré-hospitalar, que visa conectar as vitimas, inclusive de acidentes de transito, aos
recursos hospitalares de que necessitam, com a maior brevidade possivel (Ministério da Saude,
2017). Dados de 2014 revelam que o servico atende 149,9 milhdes de habitantes, distribuidos
em 2.921 municipios.

A partir de 2010, verificam-se sinais de mudangas. Em 2011, o Comité Nacional de
Mobilizacao pela Saude, Seguranca e Paz no Transito, do qual fazem parte institui¢cbes publicas
e organizacdes ndo governamentais, sob a coordenacdo do Ministério das Cidades, prop6s o
Plano Nacional de Reducéo de Acidentes e Seguranca Viéria para a Década 2011-2020 (Vias
Seguras, 2013). O Plano proposto é estruturado com base em cinco pilares: fiscalizacao,
educacdo, salde, infraestrutura e seguranca veicular. Para cada pilar, sdo listadas as respectivas
acOes e apresentados 0s objetivos a serem alcancados, as etapas para implementacgéo, as metas
fisicas, o cronograma de execucao e as parcerias recomendadas (Campos et al., 2013). Embora
os elementos contidos nesse Plano apresentem-se em consonancia com o0s objetivos e as
diretrizes da Politica Nacional de Transito, ja abordados na subsecao 2.3.2, Campos et. al (2013)

salientam que o Plano Nacional ndo deve ser entendido como tal.

Em documento intitulado Proposta do Brasil para reducéo de acidentes e seguranca viaria, a
ANTP, o Instituto de Engenharia e o Conselho Estadual para a Diminuicdo de Acidentes de
Transito e Transportes (Cedatt) do Estado de Sdo Paulo apresentam uma proposta para 0s
governos brasileiros e para a sociedade civil para o enfrentamento da grave realidade do transito
no Brasil. Nesse documento, além das a¢des fundamentadas nos cinco objetivos estratégicos
(pilares) tratados no Plano Nacional, recomenda-se aos governos, em todos os niveis e &mbitos
de competéncia, a adocdo de medidas relacionadas a um sexto pilar: o sistema de gestdo

(Associacdo Nacional de Transportes Publicos et al., 2011).

Cabe, ainda, destacar o Projeto Vida no Transito, coordenado pelo Ministério da Salde e
implantado em 2010 em cinco capitais brasileiras — Belo Horizonte, Campo Grande, Curitiba,
Palmas e Teresina —, cada uma representando uma regido do Pais. O projeto prevé a elaboracéo
de um plano de agdo nacional e de planos de acdo locais em cada uma das cidades,
contemplando atividades baseadas em cinco pilares: gestdo, infraestrutura, seguranga veicular
e saude (Ministério da Saude, 2014).
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Segundo Morais Neto et al. (2013), nos dois anos de sua intervencdo, o Projeto apresentou
resultados positivos na maioria das cidades onde foi implantado, “com destaque para a
intensificacdo das intervenc@es integradas e intersetoriais pautadas na parceria entre 0s setores
do Tréansito, Seguranca Publica e Saude”. Silva et al. (2013) também observam avancos na

implantacdo do Projeto e recomendam que seja estendido para outros municipios brasileiros.

Por fim, ndo se pode deixar de mencionar a minuta de resolucdo elaborada pelo Denatran,
aguardando deliberacdo do Contran, desde dezembro de 2015, abordada na subse¢édo 2.3.2.
Caso venha a ser editada, a norma finalmente regulamentara o Programa Nacional de Transito
e consistird no instrumento oficial de referéncia para a implantacéo de a¢des e medidas voltadas
para a seguranca no transito, por parte do Poder Publico federal, estadual e municipal. Convém,
mais uma vez, salientar os seis pilares, propostos na minuta, em que deverdo ser pautados 0s
programas de acdes a serem promovidos pelos érgdos ou entidades de transito: fiscalizacao,

infraestrutura, salde, educacdo e formacéo e procedimentos e gestéo.

2.4.3. Programas e planos de outros paises

A OMS divulga a cada dois anos o Relatorio Global sobre o estado da Seguranca no Transito.
Por meio desse documento, a entidade apresenta as estatisticas do transito de cada Pais-membro
e a respectiva situacdo no tocante a gestdo, infraestrutura, seguranca veicular, saude e
legislacdo. A edicdo de 2015 revelou os paises com as menores taxas anuais de mortalidade no
transito: Suécia, com 2,8 mortes para cada 100 mil habitantes’; Reino Unido, com 2,9; e Suica,
com 3,3 — no Brasil, essa taxa é de 23,4 mortos e, nos Estados Unidos, 10,6 (Organizagédo
Mundial da Saude, 2015a); (Organizacdo Mundial da Saude, 2015b).

Convém ressaltar que a adocdo de politicas publicas voltadas para a seguranca no transito
naqueles trés paises € anterior a proclamacdo da ONU, em 2010, e, portanto, sdo referéncias
mundiais no assunto. A Suécia, por exemplo, como ja mencionado na sec¢do 2.2.1, desde 1997
adota o conceito da Visdo Zero. A capital, Estocolmo, conta com um programa de seguranga
no transito, em que sao avaliados indicadores de desempenho relativos ao nimero de mortes e,
a partir dai, sdo propostas agdes para se alcancarem os objetivos para a década 2011-2020
(Hoye, 2014).

7 Segundo (Motta et al., 2011), esse indicador é 0 mais usado internacionalmente, ja que apresenta confiabilidade
razoavel para monitorar mudancas e comparar diferentes locais.
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O plano de segurancga no trénsito britanico analisa os principais desafios e oportunidades a
serem enfrentados por Inglaterra, Escécia, Pais de Gales e Irlanda do Norte, com relacdo aos
cinco pilares estratégicos propostos no plano global da ONU. Dessa analise, 0 documento
apresenta acOes relativas a infraestrutura, fiscalizacdo, gestdo, habilitacdo de condutores,

seguranca veicular, entre outros aspectos (Department for Transport, 2015)

Por sua vez, a Suiga em 2000 ja estabelecia a meta de reduzir em 50% no nimero de mortos no
transito para os proximos 10 anos. Para atingir tal objetivo, o Conselho Federal suico formulou
programa intitulado Via Sicura Action Programme, baseado no conceito sueco da Visao Zero
e fundamentado em cinco fatores: conscientizagdo, comportamento de condutores e pedestres,

seguranca veicular, infraestrutura e satde (Federal Roads Authority, 2005).

Pode-se, ao final, notar que todos os planos e programas aqui mencionados apresentam oS
mesmos eixos tematicos, guardadas pequenas distingdes de um pais para outro, de um 6rgéao
para outro, quais sejam: infraestrutura, fiscalizacdo, legislacdo, gestdo, educacdo, formacéo,
comportamento do condutor, salde e seguranca veicular. No cerne desses aspectos, ficam
evidentes os 3E — Engenharia (infraestrutura e seguranca veicular), Educacdo (educacéo,

formacdo e comportamento do condutor) e Esforco Legal (fiscalizagdo, gestao e salde).

2.4.4. AcOes e medidas recomendadas

Uma politica adequada de seguranca no transito deve adotar um conjunto de medidas
apropriadas a fim de reduzir a exposi¢do ao risco, a quantidade e a severidade dos acidentes,
bem como suas consequéncias (Ferraz et al., 2012); (Faria e Braga, 1999). Para cada um desses
objetivos, diferentes acdes devem sem adotadas por parte dos gestores do transito, nos
respectivos ambitos e esferas de atuacdo. Além disso, Diesel (2013) e Nodari (2003) ressaltam
gue os acidentes de transito sdo eventos complexos e ocorrem por uma associacao de fatores e,
portanto, as acdes a serem empreendidas devem considerar todos 0s aspectos: 0 comportamento

humano, o ambiente rodoviério e 0 componente veicular.

Nesse contexto, 0 CTB define o papel e as competéncias de cada 6rgdo ou entidade que
compdem o SNT. Observam-se, assim, acOes de alcance nacional, definidas pela Politica
Nacional de Transito ou por programas e planos nacionais, bem como ac0es especificas para

cada localidade, estabelecidas por planos locais. Como o olhar da presente pesquisa € orientado
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para os planos de mobilidade urbana, as aces apresentadas a seguir séo aquelas inseridas no
ambito de atuacdo do Poder Publico municipal, definidas no art. 24 do Cédigo.

Desse modo, convém salientar que importantes acGes voltadas para a segurancga no transito e
que contribuem sensivelmente para a reducdo do nimero de mortos e feridos ndo serao tratadas
neste trabalho, por escaparem da competéncia dos municipios. E o caso das proposicdes
legislativas para alteragdo do CTB, das mudancas de regras do processo de formacdo de
condutores, dos equipamentos de seguranca obrigatérios dos veiculos e da promocdo de

campanhas nacionais quanto a ingestdo de bebida alcoolica por condutores, entre outros.

Conforme se viu nos planos tratados nas subsegdes anteriores, as acOes voltadas para a
segurancga no transito sdo balizadas por cinco ou seis pilares, trazidos com a promulgagéo da
Década de Acdo pela Seguranca no Transito 2011-2020. Além disso, de acordo com a fase do
acidente em que se pretende atuar — pré-acidente, acidente e pds-acidente (Haddon Jr, 1999) —,
aplicam-se medidas com foco na prevencdo de acidentes, na redugdo de danos as vitimas e,
ainda, no socorro, tratamento e reabilitacdo de feridos.

Assim, as acdes sdo formuladas em funcdo da combinacdo dos diferentes aspectos. Ou seja,
pode-se atuar na prevencao de acidentes por meio de intervencgdes viarias (infraestrutura), acdes
fiscalizatérias (gestdo e fiscalizacdo) ou campanhas educativas (educacdo). As intervencdes
viarias sdo eficazes também nas fases do acidente em si (implantacdo de areas de escape ou
instalacdo de dispositivos de contencdo) e também apos o acidente (previsao de rotas exclusivas

para veiculos de socorro, por exemplo).

A Tabela 2.7 a seguir contempla as diversas acfes recomendadas pela literatura pesquisada
(especialistas, organismos internacionais e entidades ndo governamentais que atuam na area de
seguranca no transito e, ainda, 6rgdos ou entidades oficiais nacionais). Cada medida foi
categorizada em func&o do pilar tematico e de acordo com a fase do acidente a que se refere. E
importante salientar que uma mesma acao pode estar relacionada a mais de pilar e afetar mais

de um momento do acidente.
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Tabela 2.7 - A¢bes voltadas para a seguranca no transito recomendadas pela literatura

pesquisada
ACAO RECOMENDADA PILAR ETAPA REFERENCIA

Acdo educativa junto a travessias de pedestres Educacédo Pré 3-6-12
E!ab_orat;ao e distribuicao de recursos pedagégicos para diferentes Educagdo Pré 7
publicos
Implantacéo da Escola Piblica de Trénsito Educagdo Pré - Acid 8
Promoga~o de ag(?es_eflcazes € no processo de envolver a sociedade Educagdo Pré - Acid 8
na questéo do transito
Promoc&o de campanhas educativas de transito Educacéo Pré - Acid 1-3-6-8
Promocé&o do debate do tema transito nas escolas de ensino médio Educacéo Pré 3-6-7-9
Intensificacéo de fiscalizaco eletronica de avanco sinal vermelho Fiscalizagéo Pré 3-8-14
Intensificagdo de fiscalizagdo eletronica de velocidade Fiscalizagdo Pré - Acid 1-2-3-8-14
Intensificacdo de fiscalizagdo eletronica de velocidade (radar mével) Fiscalizacdo Pré - Acid 1-2-3-8-14
Intensificacdo de fiscalizagdo ostensiva (viaturas) Fiscalizagdo Pré 8
Intensificacdo de fiscalizagdo quanto ao uso de &lcool ao dirigir Fiscalizacdo Pré 1-2-3-8
Intensificacdo de fiscalizagdo quanto ao uso de capacete Fiscalizagdo Acid 1-2-3-8
Intensificacéo de fiscalizacdo quanto ao uso de cinto de seguranga Fiscalizacdo Acid 1-2-3-8
Intens[flca(;ao dfe fiscalizacéo quanto ao uso de dispositivo de Fiscalizago Acid 1-2-3-8
retencdo para criangas
Intensificacéo de fiscalizago quanto ao uso de telefone celular ao e .

L Fiscalizagéo Pré 3
dirigir
Investimento em recursos materiais e humanos Fiscalizagdo Pré 7
E:q%lgao dos limites de velocidade em é&reas urbanas de 100 para 80 Fiscalizagdo - Gestio  Pré - Pés 1-2-3-6-8-14
E:q(/iﬁgao dos limites de velocidade em é&reas urbanas de 110 para 90 Fiscalizacio - Gestio  Pré - Pés 1-2-3-6-8-14
Reducéo dos limites de velocidade em &reas urbanas de 120 para Fiscalizacio - Gestio  Pré - Pés 1-2-3-6-8-14
110 km/h
Reduc&o dos limites de velocidade em areas urbanas de 60 para 40 - " . bs
kmv/h e de 50 para 30 km/h Fiscalizacéo - Gestdo ~ Pré - Pds 1-2-3-6-8-14
Reduc&o dos limites de velocidade em areas urbanas de 70 para 60 & " . bx
kmv/h e de 60 para 50 km/h Fiscalizacéo - Gestdo ~ Pré - Pds 1-2-3-6-8-14
Redugdo dos limites de velocidade em &reas urbanas de 90 para 70 e " s
km/h e de 80 para 60 km/h Fiscalizagéo - Gestdo  Pré - Pds 1-2-3-6-8-14
A avaliacdo permanente (monitoramento) da situacéo da seguranca
no transito (registros de acidentess, levantamento dos conflitos Gestédo Pré 1-8-9-13-14
existentes, fluxos de veiculos e pedestres)
Ampliacdo do efetivo de agentes de transito Gestéo Pré 3
Cobranca de pedéagio urbano em dias, horérios e locais especificos Gestéo Pré 1-8
Criagdo de corpo municipal de agentes de transito Gestdo Pré 3
Diminuic¢do da necessidade de deslocamentos Gestéo Pré 8
Implantacéo do rodizio de veiculos Gestdo Pré 8
Incentivo do uso de transporte pUblico coletivo Gestdo Pré 1-6-8
Integragdo ao SNT Gestdo Pré - P6s 3-4-5-7-9-10
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ACAO RECOMENDADA PILAR ETAPA REFERENCIA
Realizacdo de auditoria de seguranga viaria Gestao Todas 8-9-11
Reducdo da distancia média das viagens Gestdo Pré 8
Tratamento especifico ao trafego de motocicletas Gestdo Pré 1-8
Elaboracéao de projetos de novas rodovias e vias com énfase em Infraestrutura pré 1-6-8-11-13
seguranga
Eliminacdo de estacionamento nos dois lados da via Infraestrutura Pré 6 -8
Execucdo de sistema de drenagem pluvial nas vias Infraestrutura Pré 6 -8-11
EX|ster)C|a de ca_lgadas (passeios) em nivel superior ao lado do leito Infraestrutura pré 1-6-8-13
carrogavel das vias
Adequagdo da geometria das vias Infraestrutura Pré 6 -8-11
Contencdo lateral nos trechos em aterro Infraestrutura Acid 1-6-8-13-14
Contencdo na parte central de rodovias Infraestrutura Acid 6 -8
Correcdo de sinalizagdo incorreta Infraestrutura Pré 8-9
Duplicagdo de trecho rodoviario Infraestrutura Pré - Acid 6 -8
Gar_ar,1t|_a da u_tlllzaqao da sinalizagao viaria regulamentada em todo Infraestrutura Pré 7.9
territrio nacional
Identificacéo e tratamento de locais criticos Infraestrutura Pré 8
Imlantacéo de terceira faixa em rodovia Infraestrutura Pré - Acid 8 -11
Implantacéo de acostamento em bom estado nas rodovias Infraestrutura Pré 6-8-11
Implantacéo de,anel rodoviario para separar o trafego pesado de Infraestrutura pré 8
passagem do trafego local
Implantacéo de baias para parada de 6nibus Infraestrutura Pré 6
Implantacéo de canteiro central com guia em vias urbanas Infraestrutura Acid 8
Implantacéo de ciclofaixa Infraestrutura Pré 1-2-3-6-8-9-14
Implantacéo de ciclovia Infraestrutura Pré 1-2-3-6-8-9-14
Implantacdo de corredor de motos Infraestrutura Pré 1-8
Implantacéo de divisdo central fisica em vias urbanas Infraestrutura Acid 1-8-13
Implantacéo de faixa / corredor exclusivo para dnibus Infraestrutura Pré 3-6
Implantacéo de faixa exclusiva para conversdo a esquerda Infraestrutura Pré 6 -8
Implantacéo de faixa para travessia de pedestres Infraestrutura Pré 1-3-8-9-11-12
Implantacéo de faixas de aceleragdo e desaceleragdo Infraestrutura Pré 6 -8-13
Implantacéo de gradil para impedir travessia de pedestres Infraestrutura Pré 8-9-11-12-13-14
Implan?a@ao de ilha central para refugio de pedestres durante Infraestrutura Pré 1-6-8-11-12-13- 14
travessia
Im_plantagao de iluminac&o em locais com alta incidéncia de Infraestrutura Pré 6-8-9-11-13-14
acidentes noturnos
Ir'np.lanta(;ao de passarelas ou tuneis para travessia de pedestres e Infraestrutura Pré 1-6-8-11-12-13- 14
ciclistas
Implantacéo de seméforos para travessia de pedestres Infraestrutura Pré 1-3-6-8-11-12- 13
Implantacéo de smallza_gao com luz piscante e sinal sonoro em Infraestrutura Pré 8
cruzamento com ferrovia
Implanta(;ag de sinalizagdo vertical e horizaontal em cruzamento Infraestrutura Pré 8
com ferrovia
Implantacéo de vias marginais as rodovias destinadas ao transito Infraestrutura Pré 8
local
Ins,ta_lagao‘de_amortecedores de impacto em elementos rigidos Infraestrutura Acid 1-8-11-14
préximos a pista
Instalacdo de sinalizagdo de "obras na pista" Infraestrutura Pré 8 -13-14
Instalacdo de sinalizagdo de "PARE" em lugar de "Dé a preferéncia"” Infraestrutura Pré 6-8-14
Instalacdo de sinalizagdo de "PARE" onde ndo havia Infraestrutura Pré 6 -8-14
Instala(;ao.de sinalizacéo indicando preferéncia em caso de seméaforo Infraestrutura Pré 8 -13
amarelo piscante
Instalagdo de sinalizagdo indicando travessia de pedestres Infraestrutura Pré 1-6-11-14
Intervencdo em intersecdes com rotatoria Infraestrutura Pré 1-8-14
Intervencdo em interse¢des com seméaforo Infraestrutura Pré 1-6-8-13
Intervencédo em interse¢des com seméaforo com fase para pedestres Infraestrutura Pré 1-6-8-12-13
Intervencdo em interse¢des com trevo Infraestrutura Pré 1-8
Manutenc¢&o e conservagdo da sinalizacdo Infraestrutura Pré 6-9-9-11-14
Manutenc&o e conservagdo da vegetagdo as margens das vias Infraestrutura Pré 6 -13-14
Manutenc&o e conservagdo das condi¢des do pavimento Infraestrutura Pré 6-9-9-11-14
Melhoria da iluminacéo em locais com alta incidéncia de acidentes Infraestrutura Pré 6-8-9-11-13-14
noturnos
Melhoria das condi¢bes dos passeios e calgadas Infraestrutura Pré 1-3-6-9-12-13
Mudanga de estacionamento diagonal para paralelo a guia Infraestrutura Pré 8
Preocupagdo com o trafego de animais ao longo das vias Infraestrutura Pré 6-8-11
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ACAO RECOMENDADA PILAR ETAPA REFERENCIA

Promocéo da seguranga aos vulneraveis em vias compartilhadas Infraestrutura Pré 8

Recuperagédo de seméforos e sinalizagdo avariados Infraestrutura P6s 6 -8
Regulamentar a fixagdo de elementos fixos ao longo das vias Infraestrutura Pré - Acid 1-6-8-11-14
R_eorgan_lzag?o do tra}fego e das areas urbanas (rever a Infraestrutura - Gestio  Pré 12-13
hierarquizagao das vias)

R_et_lrfa(_ja de eIementos_ préximos zis vias que prejudicam a Infraestrutura Pré 1-8

visibilidade ou a desviam a atengdo

Segragagdao de vias destinadas a veiuclos motorizados, bicicletas e Infraestrutura Pré 2.8

pedestres

Sinalizagdo indicando acidente na pista Infraestrutura P6s 8 -11

Ut_lllzagao de dispositivos redutores de velocidade (lombadas e Infraestrutura Pré - Pés 1-6-8-13-14
faixas elevadas)

Utlllga(_;ao de dispositivos redutores de velocidade (lombadas Infraestrutura Pré - Pés 1-6-14
eletronicas)

Utilizagdo de dispositivos redutores de velocidade (minirrotatérias) Infraestrutura Pré - P6s 1-8-13-14
Utilizacdo de dispositivos redutores de velocidade (sonorizadores) Infraestrutura Pré - Pos 1-6-8-13-14
Verificagdo das r(')tas de circulagéo de pedestres e dos principais Infraestrutura Pré 12

pontos de travessia

Ampllagao e consolidacéo do servico de atendimento pré-hospitalar Satde Pos 1-7-9

movel

Aquisigdo de equipamentos e viaturas para socorro a acidentados Saude P6s 8-9

Crnlagao de cen}ro; especializados de reabilitacéo de vitimas de Satde Pos 1-8-9
acidentes de transito

Implantacéo de rotas de acesso a servigos de emergéncia e socorro Saude P6s 8

Implantacéo de servicos de atendimento de emergéncia Salde P6s 1-8-9-12
Treinamento de pessoal para prestar socorro e transporte de vitimas Saude P6s 1-3-8

REFERENCIAS:

(1) OMS, 2017; (2) OPAS, 2016; (3) PNT, 2015; (4) Bavoso, 2014; (5) Schmidt, 2013; (6) Diesel, 2013; (7) Campos et at., 2013;
(8) Ferraz et al., 2012; (9) ANTP, 2011; (10) Faria, 2008; (11) Nodari, 2003; (12) Faria e Braga, 1999; (13) Gold, 1998;

(14) Irlanda, 1996.

A Tabela 2.8 a seguir apresenta como essas acdes se distribuem em relacdo aos cinco pilares

0U eixos tematicos.

Tabela 2.8 - Distribuicdo das acdes recomendadas pela
literatura pesquisada, por eixo tematico

NUMERO DE ACOES

EIXO TEMATICO RECOMENDADAS
Educacéo 6
Fiscalizacéo 16
Gestéo 11
Infraestrutura 61
Saude 6
TOTAL 100
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Da analise das Tabela 2.7 e Tabela 2.8, decorrem algumas consideragdes:

No contexto das cidades, as acGes mais relevantes e mais eficazes estdo
relacionadas a infraestrutura, a fiscalizacdo e a gestdo (planejamento e

operacao).

As acdes recomendadas por Gold (1998), em sua grande maioria, referem-se as
intervencdes viarias (infraestrutura) — para esse autor, os resultados de
investimentos em engenharia de trafego sao imediatos e comprovaveis, além de
que “tendem a ser mais duradouros ¢ menos dependentes do investimento
continuo de recursos humanos”, quando comparados aqueles decorrentes de

programas de educacao e fiscalizacao.

Como o foco do trabalho desenvolvido por Faria e Braga (1999) é voltado para
acidentes envolvendo criangas e adolescentes, as acGes recomendadas sao

destinadas a prevenir a ocorréncia de atropelamentos.

Cada uma das a¢des propostas por Ferraz et al. (2012) esta associada a um valor
de reducdo de acidentes esperado com a respectiva implantacdo. Tais valores
foram obtidos por meio de estudos desenvolvidos na Noruega, considerando-se
total obediéncia a legislacdo de transito (Elvik e Vaa, 2004); (Elvik et al., 2009).

Nessa mesma linha, as acdes recomendadas por Nodari (2003) sdo associadas a
percentuais de reducdo de acidentes esperados, de acordo com estudos
realizados por Federal Highway Administration (1992), Ogden (1996) e
Fitzpatrick et al. (2000).

Algumas medidas recomendadas afetam diretamente os objetivos a serem
alcancados. E o caso da obrigatoriedade do uso do cinto de seguranga.
Inequivocamente, a medida visa conferir maior protecdo e seguranga aos
ocupantes do veiculo e, assim, reduzir o nimero de mortos e feridos e, quando
forem inevitaveis as lesbes, reduzir a gravidade. Outras, em principio, séo
relacionadas ao planejamento urbano e a mobilidade, mas também produzem
efeitos na melhoria da qualidade e da seguranca do transito. E o caso da reducéo
da distancia média das viagens, do incentivo ao uso do transporte coletivo e da

implantacdo de corredores exclusivos para dnibus e ciclovias.
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e Na&o obstante as a¢des relacionadas ao pilar saude produzirem efeito somente
na etapa pos-acidente, € inquestiondvel sua importancia na seguranca no
transito, principalmente no que se refere a mitigacdo dos danos e lesdes
provocadas nas vitimas. Sobre esse aspecto, convém destacar o atendimento

prestado pelo Samu 192, servico publico de atendimento pré-hospitalar.

e Na&o se observam acdes relacionadas ao pilar seguranca veicular, pois se referem
principalmente a legislacdo do transito, matéria de competéncia da Unido e,

portanto, foge da esfera municipal.

e As acles que compdem o Programa Nacional de Transito, elencadas no Anexo
Il da minuta de Resolugdo do Contran, em tramitagdo no Denatran — aqui
referenciadas como PNT (2015) —, apesar de ainda ndo terem eficacia juridica,
mostram-se como importante referéncia para os municipios brasileiros, no
processo de formulacdo das politicas locais de transito. Em primeiro lugar, tdo
logo seja editada a Resolucdo, essas agdes fardo parte do documento que baliza
a acdo de todos os 6rgdos componentes do SNT, inclusive na esfera federal. Em
segundo lugar, as medidas propostas sdo categorizadas em ambitos de atuacao,
gue apresentam consonancia com os pilares que sustentam o plano global para

a seguranga no tréansito, formulado pela ONU.

Feitas essas consideracdes, encerra-se a revisdo da literatura relacionada aos temas abordados
no presente trabalho. O capitulo seguinte é reservado a descricdo das etapas do método

empregado na pesquisa.

47



3. METODO

Dada a recenticidade da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e, consequentemente, a
exiguidade de trabalhos sobre o assunto, especificamente no que tange aos planos de mobilidade
urbana, propde-se o desenvolvimento de pesquisa exploratoria e descritiva por meio de analise
qualitativa de planos de mobilidade urbana elaborados por municipios brasileiros, com olhar
sobre a abordagem dada a tematica da seguranca no transito. Para tanto, sdo utilizados os
métodos indutivo, comparativo e observacional, tendo como objeto de estudo os planos de
mobilidade urbana obtidos da lista dos 175 municipios que declararam ter elaborado o

respectivo plano.

A pesquisa compreende as cinco etapas descritas a seguir.

3.1. PESQUISA BIBLIOGRAFICA

Essa etapa consiste na revisdo da literatura em busca de trabalhos e publicacGes expressivos e
relevantes que versam sobre os tépicos relacionados ao tema da pesquisa. Inicialmente, adotou-
se procedimento proposto por Soni e Kodali (2011), com as devidas adaptacdes, conforme

mostrado na Tabela 3.1 a seguir.

Convém salientar que, no caso da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, como ja
mencionado, o nimero de achados por meio da busca sistematizada foi pequeno, até mesmo
por se tratar de politica recentemente instituida. Assim, fez-se necessario investigar junto a
sitios eletronicos “ndo-académicos” de orgdos governamentais e ndo-governamentais — a

chamada gray literature —, a fim de se obterem mais informac6es sobre o tema.
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Tabela 3.1 - Aplicacédo dos procedimentos para pesquisa bibliografica

Passo

Descricao

1. Definicdo do
problema de
pesquisa

Problema de pesquisa:

i) questdo central: Como a temética da seguranca no transito foi
abordada nos planos de mobilidade urbana elaborado por
municipios brasileiros?

ii) questdes correlatas: Contextualizagdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana? Qual a relagdo entre transito e mobilidade?
Qual o conceito de seguranca no transito? Contextualizacdo da
Politica Nacional de Transito? Quais sdo as acles e medidas
voltadas para a seguranca no transito recomendadas pela
literatura?

2. Definicdo da
estratégia de
pesquisa

Bases de pesquisas:

i) Busca integrada de bibliografia (Bib), da Camara dos Deputados,
que abrange as bases EBSCO, ProQuest, Portal de Periddicos
Capes, Emerald, Web of Science e SCiELO;

ii) Google Académico;

iii) Banco de Teses & Dissertaces — Capes;

iv) gray literature (sitios eletrénicos de 6rgdos e entidades

governamentais e ndo-governamentais, como Ministério das
Cidades, Denatran, TCU, Ipea, ANTP, OMS, etc.).

Termos de busca:

i) mobilidade urbana; Politica Nacional de Mobilidade Urbana;
plano de mobilidade urbana;
ii) seguranca no trénsito; seguranga viaria; transito seguro; Politica
Nacional de Transito; municipalizagdo do transito; acidentes de
transito; aces preventivas de acidentes de transito; Década de Acdo
pela Seguranca no Transito;

iii) termos correspondentes em lingua inglesa (urban mobility;
urban plan; road safety; traffic safety).

3. Andlise e selecdo
de trabalhos e
publicagdes

Critério de selecdo e elementos para andlise:

i) artigos que apresentam aderéncia aos temas objeto da pesquisa,
ou seja, que versam sobre planos de mobilidade urbana e seguranca
no transito;

ii) Leitura “diagonal” (Resumo, Sumario, Conclusio) e analitica;

iii) Elaboracéo de fichamentos e anotagdes.

4. Apresentacdo dos
resultados

Resultado: conceitos, fatos, consideragdes, dados, recomendacdes e
outros achados, impregnados de analises e observacdes,
apresentados na forma do Capitulo 2.
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3.2. BUSCA PELOS PLANOS DE MOBILIDADE URBANA

A partir da lista dos 175 municipios que declararam ao Ministério das Cidades ter elaborado o
PMU, apresentada no Apéndice A, inicia-se a busca pelos referidos documentos municipais.

Essa pesquisa é desenvolvida em até quatro estagios, ndo necessariamente nesta ordem:

1) consulta na internet por meio da ferramenta Google;

2) consulta na internet junto ao sitio da prefeitura do municipio ou de secretaria
vinculada ao tema;

3) contato telefonico ou por correio eletrdnico com a prefeitura do municipio ou de
secretaria vinculada ao tema; e

4) solicitacdo do PMU junto ao Sistema Eletronico do Servico de Informacdo ao
Cidadéo (e-SIC) do municipio, conforme dispde a Lei n° 12.527, de 18 de novembro
de 2011 — Lei de Acesso a Informagdo (LAI).

A cada documento obtido, procede-se a leitura preliminar, no intuito de verificar se apresenta
caracteristicas compativeis com as de um plano de mobilidade urbana e se realmente é o PMU
do municipio, ainda que sob outra denominacdo. Nos casos em que uma lei municipal institui
o plano, faz-se necessario verificar se o texto legal é o proprio plano ou se faz mencéo a outro
documento que se seria 0 plano propriamente dito ou que complementaria a lei. Nessas
hipbteses, deve-se prosseguir com a busca pelo documento que realmente configura o PMU do

municipio.

O resultado e as consideragdes acerca dessa busca sdo apresentados adiante no Capitulo 4. Cabe
salientar que os demais procedimentos descritos nas se¢fes a seguir ficam restritos aos planos

de mobilidade urbana disponibilizados, que doravante configuram a amostra pesquisada.

3.3. LEVANTAMENTO DE DADOS RELATIVOS A GESTAO DO
TRANSITO

Nessa etapa, para cada municipio analisado, com base nas questdes tratadas na revisdo da

literatura, levantam-se os seguintes dados relativos a gestdo municipal do transito:

1) numero de veiculos registrados no municipio (Departamento Nacional de Transito,
2018b);
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2) taxa de motorizacdo: definida como o nimero de veiculos para cada 100 habitantes
(Departamento Nacional de Transito, 2018c); (Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica, 2017);

3) nuamero anual absoluto e relativo (por 100 mil habitantes) de 6bitos em decorréncia

de acidentes de transito registrados no municipio (Ministério da Saude, 2016);

4) disponibilidade de unidade de atendimento do Samu 192 (Ministério da Salde,
2017);

5) integracdo do municipio ao Sistema Nacional de Transito — em caso positivo,
mencionar 0 nome do respectivo 6rgdo executivo de trénsito (Departamento
Nacional de Transito, 2018a).

Esses dados sdo tabulados e apresentados no Capitulo 4 a seguir. Além disso, compdem
relatorio especifico para cada municipio (ver se¢do 3.7 adiante), juntamente com outros dados

relativos a analise do respectivo PMU, descritos na se¢ao seguinte.

3.4. ANALISE DOS PLANOS DE MOBILIDADE URBANA

Considerando os pontos tratados na revisdo da literatura e o conjunto de planos a que se teve
acesso, procede-se a analise dos planos de mobilidade urbana, com foco na abordagem dada a
tematica da seguranca no transito. Essa etapa é desenvolvida em dois estagios. O primeiro
consiste na leitura preliminar dos planos, cujos propdsitos, além daquele citado na se¢édo 3.2,
sdo: permitir contato inicial com a sistematica de cada plano e com a realidade de cada
municipio e, ainda, subsidiar a definicdo dos critérios e aspectos da analise dos PMU, descritos
adiante. O segundo estagio consiste na analise propriamente dita dos planos, tanto
isoladamente, quanto inseridos no contexto de toda a amostra pesquisada, no tocante aos trés

aspectos expostos a seguir, isoladamente e em conjunto.

Conforme mencionado na subsecdo 2.1.3, a Lei n® 12.587/2012 considera o PMU o instrumento
de efetivacdo da PNMU. Sendo a seguranc¢a nos deslocamentos das pessoas um dos principios
gue fundamenta essa Politica e dada a 6tica sob a qual se propGe analisar os planos, consideram-
se bem elaborados os PMU que contemplam atributos que contribuam para a promocgéao da
seguranca no transito e favorecam a efetiva implantacdo das acOes nele propostas. Nada
obstante, cabe ressaltar que a efetivacdo da PNMU depende ainda de outros fatores, cuja analise

extrapolam o escopo desta pesquisa.
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E importante salientar que, dado o carater exploratdrio e descritivo do presente trabalho, ndo se
propde estabelecer correlagBes estatisticas entre os diversos quesitos analisados, mas apenas
apresentar aspectos qualitativos da analise e um panorama da amostra pesquisada, bem como

apontar indicios e identificar tendéncias que possam orientar novas pesquisas.

3.4.1. Aspectos institucionais

a) Aprovacao e/ou instituicdo do PMU

Com relacdo a esse aspecto, pretende-se investigar se o plano foi aprovado ou instituido por
meio de algum instrumento normativo (lei complementar, lei ordinaria, decreto ou portaria) ou
ndo. Apesar de a Lei n°® 12.587/2012 ndo exigir que o plano de mobilidade urbana seja aprovado
por lei municipal — exigéncia prevista pela na Lei n® 10.257/2001, no caso do plano diretor —, a
chancela do Poder Legislativo confere maior legitimidade ao documento e valida as aces e
medidas nele propostas, de acordo com 0 exposto na subsecdo 2.1.3. Assim, considera-se a
aprovacao do plano por lei municipal um atributo que favorece a efetiva implantagdo do PMU

e das acOes voltadas para a seguranca no transito nele propostas.

Nada obstante, essa legitimidade s6 pode ser aferida com o tempo, a medida que o plano for
sendo implantado, ou mediante analise pormenorizada das a¢Ges propostas no contexto das
reais demandas e particularidades do municipio, com relagdo a seguranga no transito. Como
essa analise extrapola o escopo da presente pesquisa, o trabalho se limita a apresentar a

distribuicdo da amostra pesquisada no tocante a aprovacao/instituicdo do plano.

b) Autoria do PMU

O propésito de se analisar esse aspecto é investigar se 0 PMU foi elaborado pelo poder pablico
municipal, por meio de equipe técnica propria, ou se por empresa privada de consultoria e, dai,
verificar se existe alguma relacdo entre a autoria do plano e o respectivo conte(do ou outro
aspecto analisado. Assim, com base no que foi abordado na subse¢éo 2.1.3, apura-se verificar
se o0s planos de mobilidade urbana elaborados pelos corpos técnicos dos municipios
contemplam atributos que favoregam sua efetiva implantacdo e, em particular, que promovam
a seguranca no transito. Ademais, pretende-se investigar, no caso de planos elaborados por

empresas privadas, a existéncia de documentos copiados ou aproveitados de outros municipios.
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¢) Ano de elaboragdo do PMU

Esse aspecto visa apurar se o0 PMU foi elaborado antes ou depois da edicdo da Lei n°
12.587/2012, quando a elaboracdo passou a ser obrigatéria. Esse dado é um indicativo do
comprometimento com a questdo da mobilidade urbana e da importancia que essa tematica
representa nas politicas publicas do municipio cujo plano tenha sido formulado antes de 2012.
Quanto aos planos elaborados apos essa data, ndo se pode afirmar se a motivagéo da elaboracdo

foi a exigéncia legal ou néo.

3.4.2. Aspectos formais

a) Formato do documento

Sob esse aspecto, pretende-se identificar se os documentos elaborados sdo apresentados em
forma de plano propriamente dito ou se séo estruturados em formato de norma, ou seja, se a lei
€ 0 préprio plano, e, assim, observar se existe relacdo entre a forma e o conteddo dos
documentos. Conforme as regras impostas pela Lei Complementar n° 95, de 1998, no tocante a
elaboracdo e redacdo de leis e demais textos normativos, o plano apesentado nesse formato deve
seguir a estruturacdo e linguagem ali estabelecidas. Ademais, o texto deve ser mais curto e mais
conciso. Com isso, perdem-se contetdo e riqueza de informacdes, dados e detalhes, proprios
de um bom plano. Quando apresentado em forma de plano propriamente dito, o documento, via
de regra, é mais robusto, contempla dados, apresentados em forma de graficos ou tabelas e,

portanto, tende a ser mais bem elaborado.

b) Parte especifica sobre “Seguranca no transito”

Independentemente do formato em que se apresenta o plano, busca-se verificar se 0 documento
reserva capitulo ou secdo proprio sobre seguranca no transito, ainda que sob outra denominacdo,
e, assim, verificar se esse dado é indicativo da importancia dedicada a esse tema no ambito da
questdo da mobilidade urbana. Um plano com essa caracteristica tende a tratar das questfes
relativas & seguranca no trénsito de modo mais especifico e detalhado, favorecendo a
efetividade e aplicabilidade das agdes ali propostas. No contexto da presente pesquisa, esse é

um atributo positivo.
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c) Numero de paginas

Apesar de precipuamente formal, esse aspecto também fornece uma ideia a respeito da
quantidade de informacBes constantes no plano. Registra-se 0 numero total de paginas do
documento e, caso haja capitulo ou se¢do sobre seguranca no transito, consigna-se o nimero de
paginas dedicadas ao tema, bem como o percentual em relacéo ao total de paginas. Assim como
no quesito anterior, pretende-se analisar se esse dado € indicativo da relevancia do tema no
contexto da mobilidade urbana. Em tese, quanto mais paginas, maior o conteldo apresentado

e, assim, mais dados e informacdes contidas no plano.

Na contagem do nimero de paginas, sdo consideradas aquelas de efetivo contetdo. Ou seja,
ndo se computam capa, folha de rosto, sumario, lista de figuras, de tabelas e de gréficos,

composicao da equipe técnica, referéncias bibliogréficas e agradecimentos.

d) Frequéncia de repeti¢oes da palavra “seguranca”

Embora ndo seja possivel estabelecer relacdo direta e precisa entre 0 nimero de vezes que a
palavra “seguranga” aparece no PMU e a abordagem dada ao tema “Segurang¢a no transito” no
plano, pretende-se apresentar essa frequéncia, tanto em nimeros absolutos quanto em relacao
ao numero total de paginas do plano, como indicativo da importancia dedicada a temética no
ambito da mobilidade urbana. Pressupfe-se que, quanto mais vezes se utilizar da palavra

“seguranga”, mais atencao se dedica ao tema.

Na contagem do niimero de vezes em que a palavra “segurancga” aparece no texto, sao
consideradas apenas as referéncias a seguranca no transito ou nos deslocamentos das pessoas,

ndo se computando as referéncias a seguranca publica, por exemplo.

3.4.3. Aspectos materiais

Diferentemente dos aspectos descritos nas subsecdes 3.4.1 e 3.4.2, que sdo tratados de forma
direta e objetiva, os quesitos relacionados ao conteldo dos planos demandam algumas
consideracdes acerca dos critérios de analise, de modo a conferir o maximo de objetividade e a

evitar eventual viés na avaliag&o.
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a) Modo de abordagem da tematica da seguranca no transito

Trata-se de um dos principais aspectos a serem analisados na presente pesquisa: como a questéo

da seguranca no transito é tratada nos planos de mobilidade urbana. Da leitura preliminar desses

documentos, € possivel notar que a forma mais recorrente de abordagem da tematica em foco

se da por meio da proposicao de agdes. Assim, conforme o grau de especificidade dessas ac¢des,

sempre considerando em primeiro lugar a segurancga no transito, os PMU analisados sdo

agrupados nas seguintes categorias quanto ao modo de abordagem:

Especifica: quando as acbes voltadas para a seguranga no transito sao
especificas para o municipio e referem-se a locais e realidades particulares. As
medidas apresentadas aplicam-se apenas ao municipio em questdo e, portanto,
podem ser inadequadas se implantadas em outra cidade, ainda que de

caracteristicas semelhantes.

Genérica, com algumas ac¢des particulares no sistema viario: quando as
acOes voltadas para a seguranc¢a no transito sdo genéricas, apresentadas como
diretrizes a serem seguidas pelo municipio, mas as intervencdes propostas para
0 sistema viario sdo especificas. As medidas voltadas para a seguranca no
transito aplicam-se a qualquer municipio, mas as intervengdes no sistema viario
podem ser inadequadas se implantadas em outra cidade, ainda que de

caracteristicas semelhantes.

Genérica, aplicavel a qualquer municipio: quando as ac¢les voltadas para a
seguranca no transito sdo genéricas, apresentadas como diretrizes a serem
seguidas pelo municipio, e as demais a¢fes também nao se referem a qualquer
local ou situacdo em particular. Todas as medidas propostas aplicam-se a

qualquer municipio.

Nao aborda: quando no plano ndo se observa qualquer acéo voltada para a
seguranca no transito, mas apenas medidas com foco na mobilidade, na
acessibilidade ou na fluidez do transito. Ainda que o plano proponha alguma
medida com reflexos na seguranca dos deslocamentos de pessoas ou veiculos,
considerando o plano como um todo e 0 contexto em que essa medida esta

inserida, tal efeito é secundario, pois a medida visa precipuamente outros
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aspectos como o transporte coletivo, a mitigacdo de engarrafamentos, o

incentivo ao transporte ndo motorizado, a fluidez no transito, entre outros.

Convém ressaltar que as caracteristicas e os atributos de cada grupo acima descrito apresentam
alguma similaridade imediata, ou seja, a delimitacdo entre si € imprecisa. Por essa razdo, opta-

se por “categorizar” os planos quanto ao modo de abordagem, em vez de “classifica-los” (Jacob,

2004).

Pode-se notar que existe uma gradacédo entre as categorias, com relacdo a especificidade das
acOes voltadas para a seguranca no transito. Em tese, quanto mais especifica a abordagem, mais
efetiva sera a implantacdo das acGes propostas. Além disso, pressuple-se certo estudo e
embasamento por trds da proposicdo de acGes particularmente destinadas para determinada

questdo. Ou seja, 0 plano com essa abordagem tende a ser mais bem elaborado.

b) Correspondéncia das a¢bes propostas no PMU com as previstas na PNT

Este é outro importante aspecto a ser analisado. De acordo com 0s motivos ja expostos nas
consideracdes finais da subsecédo 2.4.4, entre as mais de 100 agdes voltadas para a seguranga
no transito recomendadas pela literatura pesquisada, sdo adotadas como referéncia para a
analise dos PMU as acdes constantes da minuta de Resolu¢do do Contran, propostas para
compor o Programa Nacional de Transito, em conformidade com as diretrizes da PNT
(Conselho Nacional de Transito, 2016). O Anexo Il da referida minuta contempla as 18 agdes
qgue devem ser observadas pelos governos municipais, no ambito de cinco eixos tematicos:

Fiscalizacdo; Infraestrutura; Saude; Educacdo e Formacao; e Procedimentos e Gestao.

Além das razdes citadas, a escolha pelas acBes previstas na PNT para referenciar a analise dos
PMU permite, ainda, que se verifique o alinhamento entre as politicas de transito e de
mobilidade urbana no ambito municipal. Ou seja, o resultado dessa anéalise oferece elementos
para avaliar ndo somente se as a¢fes propostas no plano correspondem com aquelas previstas
na PNT, mas também se esta politica condiz com a realidade dos municipios. Ademais,

configura-se como critério objetivo e passivel de ser quantificado.

Isso posto, na andlise dos planos busca-se identificar quantas e quais agcdes correspondem as
previstas na PNT, dentro de cada eixo temaético. A partir dai, obtém-se o percentual de

correspondéncia entre as agdes constatadas no plano e as 18 a¢6es referenciais, de cunho geral
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e por eixo tematico, e a frequéncia com que cada acéo referencial aparece na amostra de planos

pesquisada.

Importa salientar que a analise da correspondéncia entre as acdes ndo se pauta unicamente na
literalidade das medidas, mas, sobretudo, no contetido proposto. Desse modo, avalia-se, caso a
caso, se essa correspondéncia se faz ou ndo presente, cabendo estabelecer alguns critérios

adotados na analise.

Com relacdo a acdo relativa a integracdo do municipio ao SNT, considera-se verificada a
correspondéncia no caso de 0 municipio ja se encontrar integrado ao Sistema Nacional de
Trénsito. Consequentemente, considera-se também verificada a correspondéncia da acéao
relativa a criacdo de corpo municipal de agentes de transito, posto que ambas agdes estéo
atreladas uma a outra. Ou seja, ainda que no PMU néo esteja expressa qualquer recomendacéo
ou mencao a municipalizacao do transito, caso o municipio ja integre o SNT, a correspondéncia

dessas duas a¢des é computada.

De modo anélogo, adota-se critério semelhante para as demais a¢cdes. Mesmo que no PMU néo
esteja expressamente proposta alguma acdo especifica, caso o texto contenha alguma
informacdo que permita verificar que determinada pratica se faz presente nas acdes adotadas
pelo municipio no tocante a seguranga no transito, a correspondéncia da respectiva acao é

computada.

c) Outras ac¢des propostas no PMU

Como o rol de acBes previstas na PNT ndo contempla todas as medidas voltadas para a
segurancga no transito, da leitura preliminar dos planos é possivel observar outras acfes e
medidas a serem implantadas, visando a melhoria ndo somente da seguranc¢a no transito, mas
também da mobilidade urbana, que refletem na seguranca. Assim, a analise dos planos também
contempla a identificacdo de quais e quantas dessas outras acfes propostas encontram-se

respaldadas pela literatura pesquisada, expostas na Tabela 2.7.

d) Numero total de ac¢des propostas no PMU

Apos analisada a correspondéncia das a¢des propostas no PMU com as a¢Oes previstas na PNT
e com a literatura pesquisada, obtém-se o nimero total de a¢des propostas no plano, calculado

pela soma do numero de correspondéncias com o nimero de outras a¢des. Trata-se, portanto,
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de outro aspecto crucial a ser analisado no tocante ao contedo dos planos. Pressupde-se que,
quanto maior o nimero total de agBes propostas no PMU, maior a tendéncia de se obter

resultados favoraveis a seguranca no transito.

e) Prazos e metas

Ainda com relacdo as a¢des propostas no PMU, pretende-se investigar se o plano estabelece
prazos para a implantagcdo das medidas e/ou metas a serem alcangadas. A existéncia desse
atributo é um indicativo a respeito da efetividade do PMU, favorecendo a implantacao das acGes

propostas.

Faz-se necessario destacar que alguns planos estabelecem prazos mais definidos, expressos em
anos, enguanto outros planos propdem medidas a serem implantadas em curto, médio e longo
prazos. Nada obstante, para fins da presente pesquisa, tais planos sdo enquadrados na mesma
categoria, contrapondo-se aos planos que ndo fazem mencéo alguma a respeito de prazos ou

metas.

f) Dados sobre acidentalidade

Outro aspecto a ser investigado durante a analise dos planos refere-se a existéncia ou ndo de
dados relativos a ocorréncias de acidentes de transito no municipio. Posto que a efetividade das
medidas voltadas para a reducdo de acidentes é proporcional ao nivel de conhecimento acerca
dos locais de maior ocorréncia, a existéncia desse atributo também é um indicativo da
importancia dedicada pelo PMU a seguranca no transito. PressupBe-se, portanto, um estudo
prévio as acdes propostas no plano, conferindo maior efetividade na implantacdo das medidas

e nos consequentes resultados.

Saliente-se que alguns planos apresentam dados genéricos de acidentes, estatisticas nacionais e
até mesmo internacionais de mortes e lesGes no transito. No entanto, como esses nimeros em
nada contribuem de modo efetivo para as medidas voltadas para a seguranca no transito do

municipio, considera-se, nesses casos, que 0 PMU nédo contempla dados sobre acidentalidade.

g) Atendimento a vitimas de acidentes de transito

Com relacgdo a esse ultimo aspecto, pretende-se investigar se o plano aborda questdes relativas

a socorro, atendimento e tratamento médico-hospitalar a vitimas de acidente. Juntamente com
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0 aspecto institucional referente ao atendimento pelo Samu 192, esse dado é um indicativo sobre
a preocupacao da gestdo municipal em minimizar os efeitos da fase pds-acidente.

3.4.4. Andlise dos aspectos em conjunto

Analisados isoladamente cada aspecto, procede-se a andlise de dois ou mais aspectos
conjuntamente, a partir da percepcdo de provaveis tendéncias e correlagdes. Nessa analise,
toma-se como referéncia um determinado aspecto — por exemplo, o formato de apresentacao do
plano — e investiga-se como se apresentam os demais quesitos —modo de abordagem, percentual

de correspondéncias com as ac¢des previstas na PNT e nimero total de a¢Bes, por exemplo.

3.5. ELABORACAO DO PERFIL DO MUNICIPIO

Como forma de condensar as informacGes colhidas relativas a cada municipio investigado,
propde-se um relatério individual intitulado Perfil do Municipio sob a ética da Seguranca no
Transito, mostrado na Figura 3.1 a seguir. Inspirado em publicacdo intitulada Conutry profiles
(Organizacdo Mundial da Saude, 2015b), além da identificacdo do municipio, da respectiva
unidade federativa e do numero de habitantes, o perfil agrega os dados relativos a gestdo do
transito no municipio e os obtidos da analise do plano de mobilidade urbana, descritos,
respectivamente, nas secdes 3.3 e 3.4. O perfil de todos 0s 90 municipios objetos da pesquisa

sdo apresentados no Apéndice C.

Apos a descricdo das etapas do método empregado na pesquisa, 0 préximo capitulo apresenta
0s dados obtidos em decorréncia dos procedimentos descritos.
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Figura 3.1 - Modelo do Perfil do Municipio sob a 6tica da Seguranca no Transito
utilizado para apresentacao dos dados

Municipio UF

Populacdo @ n° habitantes Obitos no transito @ n°

Frota registrada ® n° veiculos Obitos / 100 mil hab ne

Taxa de motorizagdo n° veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim /
Nao

Integrante do SNT®  Sim / N&o
Orgao de transito ®  Nome do 6rgéo

Nome do Plano Ano de elaboragao ano

Aprovagéao / instituicdo Lei complementar / Lei / Decreto / Portaria Autoria Poder publico /
Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica / Genérica / Ndo aborda

Capitulo / secéo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim / Nao

Ne total de paginas n° N° de paginas sobre SEGURANCA n° (% do ndmero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA n° ( fator em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematicc n° Percentual de correspondéncia %

X i N . (com as acdes previstas na PNT)
Fiscalizacao (Percentual de correspondéncia %)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() |Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia %)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

Implantar sinalizacéo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

Implantar ciclofaixas ou ciclovias

Melhorar as condi¢des das calgadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de 6nibus

—~ e~~~
— — — — —

Saude (Percentual de correspondéncia %)

() Promover curso para formag&o de profissionais de satide em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacé&o e Formac&o (Percentual de correspondéncia %)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencdo para criangas (cadeirinha)

—~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia %)

() Integrar-se ao SNT (caso néo seja)
() Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢6es propostas no Plano: n® Total de a¢gBes propostas no Plano: n°

Estabelece prazos e/ou metas Sim / Ndo
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim / Nao
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Sim / Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Salde, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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4. RESULTADOS

O presente capitulo destina-se a consignar os dados obtidos em decorréncia dos procedimentos
descritos no Capitulo 3. Como ja foi mencionado, o resultado da pesquisa bibliogréfica descrita
na secdo 3.1 estd apresentado no Capitulo 2, sob a forma de revisdo da literatura. Os demais
dados sdo apresentados sob duas formas: inicialmente, a amostra de municipios e os respectivos
planos de mobilidade sdo caracterizados em fungéo de cada quesito, ilustrados em forma de
tabelas; finalmente, todos os dados relativos a cada municipio sdo condensados em um sé
relatorio individual, mostrados na forma do Perfil do Municipio sob a ética da Seguranga no

Transito.

4.1. AMOSTRA PESQUISADA

Apdbs proceder aos estagios descritos na secdo 3.2, o resultado da busca pelo plano de
mobilidade urbana de cada um dos 175 municipios que declararam té-lo elaborado é mostrado

na Tabela 4.1 a seguir.

Tabela 4.1 - Resultado da busca pelos PMU declarados ao Ministério das Cidades até 16
de marco de 2017

DESCRICAO QUANTIDADE %

PMU disponiveis

0,
(amostra pesquisada) 0 S1%
_ PI\/]U_mcompIetos . 3 204
(inserviveis para a pesquisa)
PMU néo elaborados 9 506
(declaracdo inveridica ao Ministério das Cidades)
PMU néo localizados ou ndo disponibilizados 73 42%
TOTAL 175 100%

Importa frisar que, quando o plano mobilidade urbana néo era localizado diretamente no sitio
eletrénico do municipio declarante, solicitou-se o envio do referido documento, por meio do e-
SIC, ouvidoria, canal de contato via correio eletronico ou, ainda, por telefone. No entanto, ao

final dessa etapa, 73 municipios ndo chegaram a atender a solicitac&o.
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Conforme ja mencionado na se¢éo 2.1.3, do total de 5.570 municipios brasileiros, 3.342 (60%)
se enquadram nos critérios estabelecidos pela Lei n® 12.587/2012 e pela Lei n® 10.257/2001,
que os obriga a elaborar os respectivos planos de mobilidade urbana. Desse montante, apenas
175 (5%) declararam ter elaborado os PMU, dos quais somente 90 planos foram
disponibilizados para a presente pesquisa, representando uma taxa de sucesso de 51%. A Tabela
4.2 ilustra esses recortes.

Tabela 4.2 - Recorte da amostra de PMU analisados

DESCRICAO QUANTIDADE % FONTE
Municipios brasileiros 5.570 - (1)
Municipios obrigados a elaborar PMU o
(Lei n®12.587/2012 e Lei n° 10.257/2001) 3.342 60% )
Municipios que dec_lararam ter e_:laborado PMU 175 506 3)
(Pesquisa declaratoria)
PMU disponiveis 90 510 )

(amostra pesquisada)

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Ministério das Cidades, 2016b; (3) Ministério das Cidades, 2016a.

Considera-se como “amostra pesquisada” esse conjunto de 90 municipios e respectivos PMU,
disponibilizados a partir da busca descrita na secdo 3.2. Convém salientar que a palavra
“amostra” aqui empregada ndo esta associada ao conceito estatistico do termo, pois nao se
refere a um subconjunto de planos, selecionados da populacdo de 175 municipios, com 0
propdsito de representar esse conjunto maior, mas ao total de planos disponibilizados para

analise.

Essa amostra foi, entdo, estratificada com relacdo as faixas populacionais e as regides

brasileiras, conforme ilustrado na Tabela 4.3.
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Tabela 4.3 - Distribui¢do dos municipios pesquisados em funcéo da faixa populacional e
da regido em que se encontram, em quantidade e em percentual em relagdo ao tamanho

da amostra
FAIXA REGIAO
POPULACIONAL CENTRO- TOTAL
(n° habitantes) NORTE NORDESTE OESTE SUDESTE SUL
0 0 0 0 3 3
até 20 mil
0% 0% 1% 2% % 3%
0 0 1 17 4 22
de 20 mil a 50 mil
1% 3% 1% 21% % 24%
1 1 0 11 9 22
de 50 mil a 100 mil
1% 2% 0% 11% % 24%
1 2 0 18 8 29
de 100 mil a 500 mil
3% 2% 0% 16% 7% 32%
1 3 1 6 3 14
acima de 500 mil
1% 2% 1% 5% 2% 16%
3 6 2 52 27 90
TOTAL
3% 7% 2% 58% 30% 100%

Fonte: IBGE (2017)

Com relacdo ao aspecto regional, nota-se o predominio de municipios localizados nas regides
Sudeste (58%) e Sul (30%). No tocante ao aspecto populacional, a amostra apresenta
distribuicdo uniforme entre as faixas consideradas, com discreta prevaléncia para 0s municipios

com populacéo entre 100 mil e 500 mil habitantes.

Convém salientar que o pequeno ndmero de municipios com menos de 20 mil habitantes
(apenas trés) na amostra pesquisada € compativel com o fato de, em sua grande maioria, ndo
serem obrigados por lei a terem planos de mobilidade urbana. Dos trés municipios em questdo,
Maracaja/SC e Rio dos Cedros/SC estdo obrigados a elaborar o PMU, em razdo de estarem
inseridos em regiGes metropolitanas. Dona Francisca/RS, a seu turno, ndo compde regido
metropolitana e ndo se tem informacdo a respeito da existéncia de alguma motivacdo para que

o0 plano tenha sido elaborado.

Comparando essa distribuicdo com aquela relativa ao conjunto de 175 municipios que

declararam ter elaborado 0 PMU, mostrada na Tabela 2.1, pode-se observar que as distribuicdes
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se aproximam. A maior variacdo verificada entre as distribuicGes é de 8,1%, no extrato de

municipios entre 20 mil e 50 mil habitantes.

A Tabela 4.4 a seguir apresenta da distribuicdo da amostra pesquisada por unidade federativa.
E possivel observar que 16 estados e o Distrito Federal estdo representados na amostra

pesquisada, com predominancia de municipios do estado de Sdo Paulo (44%).

Tabela 4.4 - Distribui¢do dos municipios pesquisados em
funcdo da unidade federativa

UNIDADE E)A NL'JMEF\”O DE %
FEDERACAO MUNICIPIOS
Acre 1 1%
Amazonas 1 1%
Ceara 1 1%
Distrito Federal 1 1%
Espirito Santo 5 6%
Mato Grosso 1 1%
Minas Gerais 4 4%
Paraiba 1 1%
Parana 8 9%
Pernambuco 2 2%
Piaui 1 1%
Rio de Janeiro 3 3%
Rondonia 1 1%
Rio Grande do Sul 12 13%
Santa Catarina 7 8%
Sédo Paulo 40 44%
Sergipe 1 1%
TOTAL 90 100%

Com relacéo as capitais, apenas 14 declararam ter elaborado o0 PMU, dos quais se obteve acesso

a 11 planos para a pesquisa.
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4.2. DADOS RELATIVOS A GESTAO DO TRANSITO

Conforme descrito na secao 3.3, procedeu-se ao levantamento dos dados relativos a gestdo do
transito nos 90 municipios analisados. A seguir, sdo apresentadas as distribui¢fes da amostra

pesquisada em funcédo de cada dado obtido.
4.2.1. Frota de veiculos e taxa de motorizacao

A Tabela 4.5 ilustra a frota de veiculos registrada nos municipios em mar¢o/2018
(Departamento Nacional de Trénsito, 2018c). Nota-se que a maioria dos municipios
pesquisados (65%) conta com menos de 100 mil veiculos em circulacdo e apenas 9%
apresentam frota superior a 500 mil veiculos. Destacam-se Sdo Paulo/SP, que registra mais de

8 milhGes de veiculos, e Dona Francisca/RS, com 1.741 veiculos registrados.

Tabela 4.5 - Distribui¢do da amostra pesquisada em funcéo da
frota de veiculos registrados em marg¢o/2018

NUMERO DE NUMERO DE

VEICULOS MUNICIPIOS %

até 25 mil 20 22%

de 25 mil a 50 mil 18 20%

de 50 mil a 100 mil 21 23%

de 100 mil a 250 mil 15 17%

de 250 mil a 500 mil 8 9%

de 500 mil a 1 milhdo 3 3%

acima de 1 milh&o 5 6%
TOTAL 90 100%

Fonte: Departamento Nacional de Tréansito (2018b)

A Tabela 4.6 mostra a taxa de motorizacdo de cada municipio, calculada como o nimero de
veiculos para cada 100 habitantes. Diferentemente dos dados absolutos indicados na Tabela 4.5,
os dados relativizados da frota de veiculos equalizam o efeito do porte do municipio e, portanto,

para fins de comparacgao, mostram-se mais adequados.

65



Tabela 4.6 - Distribui¢do da amostra pesquisada em funcéo da taxa
de motorizagdo (nUmero de veiculos para cada 100 habitantes)

TAXA DE _ NUMERp DE %
MOTORIZACAO MUNICIPIOS
de 30 a 40 3 3%
de 40 a 50 18 20%
de 50 a 60 19 21%
de60a70 25 28%
de 70 a 80 19 21%
acima de 80 6 7%
TOTAL 90 100%

Fontes: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (2017); Departamento Nacional de
Transito (2018b)

A maioria dos municipios pesquisados (79%) apresenta taxa de motorizacdo superior a taxa
média nacional (47,3 veiculos/100 habitantes). Comparada as de outros paises, a taxa de
motorizacdo média da amostra pesquisada (59,6 veiculos/100 habitantes) € menor do que a dos
Estados Unidos (82,8), do Japdo (71,8) e da Suica (70,4), por exemplo, mas € maior do que a
da Africa do Sul (18,8) (Organizagio Mundial da Satde, 2015b).

Destacam-se quatro municipios paulistas (Jales, Sdo Caetano do Sul, S&o José do Rio Preto e
Fernandopolis), por apresentarem taxas de motorizacdo superiores a verificada nos Estados
Unidos. No outro extremo da amostra pesquisada, a capital amazonense Manaus registra apenas

32,7 veiculos para cada 100 habitantes.

4.2.2. Mortalidade no transito

A Tabela 4.7 ilustra 0 nimero de 6bitos decorrentes de acidentes de transito registrados no ano
de 2016 nos municipios pesquisados (Ministério da Saude, 2016). Nota-se que na maioria dos
municipios pesquisados (59%), o numero de mortes por ano é inferior a 25 e em apenas 17%

esse numero é superior a 100 mortes.
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Tabela 4.7 - Distribui¢do da amostra pesquisada em funcéo do
numero de 6bitos decorrentes de acidentes de transito em 2016

NUMERO NUMEF\’p DE %
DE OBITOS MUNICIPIOS
até 10 34 38%
de 10 a 25 19 21%
de 25a50 13 14%
de 50 a 100 9 10%
de 100 a 250 8 9%
de 250 a 500 5 6%
acima de 500 2 2%
TOTAL 90 100%

Fonte: Ministério da Saude (2016)

A Tabela 4.8 mostra o nimero de 6bitos por ano para cada 100 mil habitantes. Diferentemente

dos dados absolutos indicados na Tabela 4.7, os dados relativizados da mortalidade no transito

equalizam o efeito do porte do municipio e, portanto, para fins de comparagcdo, mostram-se

mais adequados.

Tabela 4.8 - Distribuicdo da amostra pesquisada em funcdo do niumero de
6bitos por 100 mil habitantes decorrentes de acidentes de transito em 2016

NUMERO DE OBITOS NUMERO DE %
POR 100 MIL HABITANTES MUNICIPIOS

até s 8 9%

de5a 10 12 13%

de10a15 18 20%

de 15a 20 19 21%

de 20 a 25 13 14%

de 25a 30 7 8%

acima de 30 13 14%
TOTAL 90 100%

Fontes: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (2017); Ministério da Satde (2016)
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A média do numero relativo de ébitos da amostra pesquisada (18,9 6bitos/100 mil habitantes)
é muito préxima da média nacional (18,5 6bitos/100 mil habitantes). Quando comparado com
os valores observados em outros paises — Suécia (2,8), Reino Unido (2,9), Japéo (4,7) e mesmo
Estados Unidos (10,6) —, o numero de mortes no transito por 100 mil habitantes por ano nos
municipios pesquisados é consideravelmente superior. No entanto, o nimero médio de mortes
por 100 mil habitantes na amostra pesquisada é menor do que a verificada na Africa do Sul
(25,1) e na Tailandia (23,4) (Organizacao Mundial da Saude, 2015b).

Apenas 9% da amostra apresenta taxas anuais inferiores a 5 mortes/100 mil habitantes, com
destaque para Rio dos Cedros/SC e Dona Francisca/RS, que ndo registraram nenhuma morte
em 2016. No outro extremo, 14% dos municipios pesquisados registram mais de 30 ébitos/100
mil habitantes por ano, destacando-se negativamente os municipios de Campina Grande/PB,
Petrolina/PE, Rio do Sul/SC e Teresina/Pl, cujas taxas de mortalidade no transito superam os
50 6bitos/100 mil habitantes.

4.2.3. Disponibilidade de unidade do Samu 192

A Tabela 4.9 apresenta o numero de municipios da amostra pesquisada que dispdem de
unidades de atendimento do Samu 192 (Ministério da Saude, 2017). Cabe registrar que, na lista
disponivel no sitio eletrébnico do Ministério da Salde constam apenas 182 municipios
nominados. Contudo, a pedido via e-SIC, o Ministério disponibilizou a relacdo dos 3.535

municipios atendidos pelo Servico.

Tabela 4.9 - Distribui¢do da amostra pesquisada em funcéo da
disponibilidade de unidades do Samu 192

DISPONIBILIDADE DE NUMER’O DE %
UNIDADES DO SAMU MUNICIPIOS
Sim 70 78%
Né&o 20 22%
TOTAL 90 100%

Fonte: Ministério da Saude (2017)
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4.2.4. Integracao ao Sistema Nacional de Transito

A Tabela 4.10 apresenta 0 nimero de municipios da amostra pesquisada que integram 0 SNT

(Departamento Nacional de Trénsito, 2018a).

Tabela 4.10 - Distribuicdo da amostra pesquisada em funcéo da
integracéo ao SNT

INTEGRANTE NUMEF\’,O DE %
DO SNT MUNICIPIOS
Sim 85 94%
Né&o 5 6%
TOTAL 90 100%

Fonte: Departamento Nacional de Transito (2018a)

Nota-se que a grande maioria dos municipios pesquisados (94%) ja integra o SNT e € dotada
de 6rgdos de transito. A Tabela 4.11 a seguir mostra um comparativo do nimero de municipios
integrados ao SNT, considerando o total de municipios brasileiros, o conjunto de municipios

obrigados a elaborar PMU, o subconjunto de municipios que declararam ter elaborado PMU e

a amostra pesquisada.

Tabela 4.11 - Distribuicdo dos municipios em funcéo da integracdo ao SNT

NUMERO DE MUNICIPIOS
INTEGRANTE

DO SNT TOTAL DE MUNICIPIOS MUNICIPIOS QUE AMOSTRA
MUNICIPIOS OBRIGADOSA  DECLARARAM TER PESQUISADA
BRASILEIROS ELABORARPMU  ELABORADO PMU

sim 1581 28% 1144 34% 146 83% 85  94%

N&o 3989 72% 2198  66% 29 17% 5 6%

TOTAL 5570  100% 3342 100% 175 100% 9  100%

Fonte: Departamento Nacional de Transito (2018a)

Nota-se 0 aumento do percentual de municipios em que o transito é municipalizado a medida

gue o universo considerado diminui.

Cabe ressaltar que todos esses dados relativos a gestao do transito em cada municipio constam
do respectivo Perfil do Municipio sob a 6tica da Seguranga no Transito, apresentado no
Apéndice C.
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4.3. DADOS DA ANALISE DOS PLANOS DE MOBILIDADE URBANA

Conforme descrito na secdo 3.4, procedeu-se a analise dos PMU da amostra pesquisada, com
foco na abordagem dada a tematica da seguranca no transito. A seguir, sao apresentados os
resultados da analise sob cada um dos aspectos estabelecidos.

4.3.1. Aspectos institucionais

A Tabela 4.12 apresenta a distribuicdo da amostra pesquisada com relacdo a forma de
instituicdo e/ou aprovacdo do plano de mobilidade urbana. Nota-se que, apesar de a Lei n°
12.587/2012 nao impor tal exigéncia, a maioria dos planos (70%) recebeu a chancela do Poder

Legislativo municipal.

Tabela 4.12 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em
funcéo da forma de instituicdo e/ou aprovacao do plano

'NNSOT;\LAJLATEI':'/EO NUMERO DE MUNICIPIOS %
Lei complementar 30 33%
Lei ordinaria 33 37%
Decreto 7 8%
Portaria 1 1%
Sem instrumento normativo 19 21%
TOTAL 90 100%

A Tabela 4.13 mostra como a amostra pesquisada se distribui conforme a autoria do plano de

mobilidade urbana.

Tabela 4.13 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em
funcdo da autoria do plano

AUTOR DO PLANO NUMERO DE MUNICIPIOS %

Empresa privada 36 40%
Poder publico 54 60%
TOTAL 90 100%
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Dos 36 planos elaborados pela iniciativa privada, observa-se a participacdo de 22 empresas de
consultoria. Na amostra pesquisada, a mais atuante dessas empresas foi responséavel pela
elaboracdo de oito planos, entre os quais todos os cinco PMU de municipios do estado do

Espirito Santo. A segunda mais atuante elaborou seis planos.

A distribuicdo dos PMU analisados em funcdo do ano de elaboracdo do plano é mostrada na
Tabela 4.14 a sequir.

Tabela 4.14 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em funcéo
da data de elaboracéo do plano

ANO DE ELABORACAO NUMERO DE MUNICIPIOS %

Anterior a 2012 14 16%
Posterior a 2012 76 84%
TOTAL 90 100%

Como se observa, a maioria dos planos analisados (84%) foi elaborada apds 2012, ou seja,
posteriormente a edicdo da Lei n® 12.587/2012, que passou a obrigar a elaboracdo dos PMU
pelos municipios. E importante destacar que, da amostra pesquisada, apenas o plano de
mobilidade de Ribeirdo Preto/SP foi elaborado em 2012. Como o texto do PMU desse
municipio faz mencdo a LMU, infere-se que tenha sido elaborado apds a edicdo da lei e,

portanto, foi contabilizado no grupo “Posterior a 2012”.
4.3.2. Aspectos formais

A Tabela 4.15 apresentada a seguir ilustra a distribuicdo da amostra pesquisada em fungéo do
formato de apresentacdo do plano. Nota-se discreta prevaléncia de planos propriamente ditos,
estruturado na maioria das vezes em capitulos, contendo dados relativos ao diagnostico da

mobilidade e a pesquisas realizadas no municipio, seguidos das a¢6es e medidas propostas.

Os planos apresentados em forma de lei ou decreto séo articulados sequencialmente, em geral
contendo principios, diretrizes e objetivos da politica de mobilidade, seguidos das regras e agoes

propostas. Dos planos analisados, a maioria daqueles apresentados sob a forma de texto
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normativo contém menos informaces que os planos propriamente ditos. Dos 63 planos

aprovados por lei municipal — ver Tabela 4.12 —, 37 deles sdo apresentados na forma de lei.

Tabela 4.15 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em fungéo da
forma de apresentacédo do plano

FORMATO DO PLANO NUMERO DE MUNICIPIOS %
Plano propriamente dito 51 57%
Texto normativo (lei ou decreto) 39 43%
TOTAL 90 100%

A Tabela 4.16 a seguir mostra como a amostra pesquisada se distribui em funcdo da previséo
no plano de parte especifica sobre seguranga no transito. Como se observa, prevalecem os PMU
gue ndo dedicam um capitulo ou uma secdo préprio para tratar da tematica da seguranca no
transito. Na maioria das vezes, as questdes relativas ao tema sdo tratadas transversalmente no

documento.

Tabela 4.16 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em func¢édo da
previsao de parte especifica sobre seguranca no transito

CONTEMPLA CAPITULO OU

SEGAO SOBRE SEGURANGA NO II:I/I?JRS:ECI?I'ICD)I?)IZ %
TRANSITO
Sim 34 38%
Nao 56 62%
TOTAL 90 100%

Cabe ressaltar que apenas cinco dos 39 planos apresentados em forma de texto normativo

dedicam parte especifica a seguranca no transito.

A Tabela 4.17 - Distribui¢do da amostra de PMU analisados em fungdo do nimero total de
paginas efetivas do documento apresenta a distribuicdo da amostra de PMU analisados em
funcdo do tamanho do documento, expresso pelo nimero de paginas efetivas do plano. Convém
ressaltar que foram desconsideradas as paginas relativas a capa, sumario, listas de figuras e
tabelas, entre outras. Na sequéncia, para os planos que contemplam parte especifica sobre
segurangca no transito, a Tabela 4.18 mostra a distribuicdo da amostra de acordo com o
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percentual do nimero de paginas sobre seguranca no transito em relagcdo ao total de paginas
efetiva do plano.

Tabela 4.17 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em
funcdo do nimero total de paginas efetivas do documento

NUMERO DE PAGINAS NUMERO DE MUNICIPIOS %

até 10 10 11%
della?25 18 20%
de 26 a 50 18 20%
de 51 a100 14 16%

de 101 a 250 21 23%

de 251 a 500 7 8%

acima de 500 2 2%
TOTAL 90 100%

E possivel notar que a maioria dos planos analisados (67%) conta com 100 paginas ou menos,
estando ai incluidos todos os 39 planos apresentados em forma de texto normativo, que
apresentam, em média, 23 paginas. Destacam-se 0s PMU de Mairipord/SP e Chapecd/SC, com

641 e 528 paginas, respectivamente.

Tabela 4.18 - Distribuicdo da amostra de 34 PMU que contemplam

capitulo ou secéo sobre Seguranca no Transito (ST), em funcéo do

percentual do nimero de paginas dedicadas ao tema em relagdo ao
namero total de paginas efetivas do documento

PERCENTUAL DO NUMERO DE

PAGNINAS SOBRE ST EM NL’JMEF{O DE %
RELAGCAO AO NUMERO TOTAL MUNICIPIOS
DE PAGINAS DO PLANO
até 2% 4 12%
de 2% a 5% 9 26%
de 5% a 7% 4 12%
de 7% a 10% 9 26%
de 10% a 12% 4 12%
de 12% a 15% 1 3%
acima de 15% 3 9%
TOTAL 34 100%
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Observa-se que a maioria da amostra considerada (76%) dedica menos de 10% do nimero total
de paginas do plano a seguranca no transito. Em média, cada plano dispde de apenas 11 paginas
sobre o tema, 0 equivalente a 7% da média do total de paginas dos 34 PMU que preveem parte
especifica sobre o assunto. Nesse quesito, destaca-se Brasilia/DF, que dedica 19% do respectivo

plano para tratar da seguranca no transito.

Finalizando a anélise quanto aos aspectos formais dos PMU, a Tabela 4.19 a seguir apresenta a
distribuicao da amostra pesquisada conforme a frequéncia com que a palavra “seguranga”
aparece nos planos. Ressalte-se que esse vocabulo somente é computado quando se refere a

seguranca no transito.

Tabela 4.19 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em func¢édo da
frequéncia de repeticdes da palavra “seguranc¢a” no plano

NUMERO DE VEZES EM QUE A

PALAVRA "SEGURANCA" Il:l/ILLJJI\I<II Fgglgi %
APARECE NO PLANO

até 5 14 16%

de6all 18 20%

de11a20 20 2904

de 21 a 50 23 26%

de51a100 11 12%

acima de 100 4 4%
TOTAL 90 100%

Como se observa, na maior parte dos planos, a palavra “seguranga” ¢ citada 50 vezes ou menos,
em média 15 repeticGes. Destacam-se negativamente os planos elaborados pelos municipios de
Irati/PR e Sao José do Rio Preto/SP, em que o termo “seguran¢a” nao aparece sequer uma vez.
Por outro lado, nos PMU de Mairipord/SP e Porto Alegre/RS, a palavra se repete por mais de

150 vezes.
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4.3.3. Aspectos materiais

Passa-se, agora, a apresentar os dados relativos a analise quanto ao aspecto crucial da presente

pesquisa: o conteudo dos planos de mobilidade urbana sob a 6tica da segurancga no transito.

No que tange ao modo de abordagem da tematica da seguranca no transito, segundo os critérios
definidos na subsecdo 3.4.3, a amostra pesquisada se distribui conforme mostrado na Tabela
4.20 a seguir. Como se observa, na maioria dos planos analisados (72%), a seguranca no transito
¢ tratada de forma genérica, com predominancia de propostas particulares de intervencao no

sistema vidrio (classificacao e hierarquizacdo de vias, definicdo de gabaritos, entre outras).

Tabela 4.20 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em func¢édo da
forma de apresentagdo do plano

MODO DE ABORDAGEM DO TEMA NUMERO DE o
"SEGURANCA NO TRANSITO" MUNICIPIOS ?
Especifica 17 19%
Genferlca, com al_gumas agbes 49 54%
particulares no sistema viario
Genérica, aplicavel a qualquer municipio 16 18%
N&o aborda 8 9%
TOTAL 90 100%

Com relacdo as propostas contidas nos planos, as Tabela 4.21 e Tabela 4.22 a seguir mostram

o resultado da analise de correspondéncia com as a¢des previstas na PNT.
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Tabela 4.21 - Correspondéncia entre as a¢6es propostas nos PMU analisados e as

acoes previstas na PNT

NUMERO DE
EIXO ACOES A CARGO DOS MUNICIPIOS PLANOS EM
TEMATICO RECOMENDADAS NA MINUTA DO CONTRAN PARA  QUE A ACAO
COMPOR O PROGRAMA NACIONAL DE TRANSITO FOI
CONTEMPLADA
Implantar fiscalizag&o eletrdnica de velocidade 24
Fiscalizacgdo  Implantar fiscalizagao eletronica de avanco de sinal vermelho 18
Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres 16
ou de ciclovias
Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de 46
transito rapido
Implantar faixa de travessia de pedestre em cruzamentos 36
semaforizados
Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos néo 25
semaforizados
Infraestrutura
Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de 55
transito rapido
Implantar ciclofaixas ou ciclovias 82
Melhorar as condicfes das calgadas e passeios das vias de 84
itinierérios de linhas de 6nibus
. Promover curso para formagcéo de profissionais de salde em
Saude . ) . . . 1
atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar
Realizar programa de educacédo para alunos da rede de ensino 38
fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestre 24
Educagdoe  Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos 0s 3
Formacéo assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de 7
motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencdo para 1
criangas (cadeirinha)
Integrar-se ao SNT (caso ndo seja) 89
Procedimentos e . - A
x Criar corpo municipal de agentes de transito 89
Gestdo
Ampliar o contingente de agentes de transito 17
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Tabela 4.22 - Correspondéncia entre as a¢fes propostas nos PMU analisados e as
acOes previstas na PNT, em ordem decrescente das a¢des mais recorrentes

NUMERO DE
EIXO ACOES A CARGO DOS MUNICIPIOS PLANOS EM
TEMATICO RECOMENDADAS NA MINUTA DO CONTRAN PARA  QUE A ACAO
COMPOR O PROGRAMA NACIONAL DE TRANSITO FOI
CONTEMPLADA
Procedimentos e .
Gestio Integrar-se ao SNT (caso ndo seja) 89
Procedlm?ntos ¢ Criar corpo municipal de agentes de trénsito 89
Gestéo
Infraestrutura Melhorar as c_opd_lgqe_s das cglgadas e Pa_sselos das vias de 84
itinierarios de linhas de 6énibus
Infraestrutura Implantar ciclofaixas ou ciclovias 82
Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de
Infraestrutura 55

transito rapido

Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de
Infraestrutura N 46
transito rapido

Educacdo e Realizar programa de educacao para alunos da rede de ensino

~ 38
Formacéo fundamental
Implantar faixa de travessia de pedestre em cruzamentos
Infraestrutura . 36
semaforizados
Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo
Infraestrutura . 25
semaforizados
Educagdo e e
¢ . Promover campanhas de respeito a faixa de pedestre 24
Formacéo
Fiscalizagdo Implantar fiscalizagdo eletrdnica de velocidade 24
Fiscalizagdo  Implantar fiscalizacdo eletrnica de avango de sinal vermelho 18
Procedimentos e . . A
" Ampliar o contingente de agentes de transito 17
Gestéo
T Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres
Fiscalizacdo gaopord P P 16
ou de ciclovias
Educacdo e Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de 7
Formacéo motocicleta
Educacdoe  Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos os 3
Formacéo assentos
. Promover curso para formagéo de profissionais de satde em
Saude - , - - . 1
atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar
Educacdo e Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para 1

Formacéo criancas (cadeirinha)
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Nota-se que, para cada uma das 18 agOes constantes da minuta de Resolucdo do Contran,

descrita anteriormente, anota-se 0 nimero de planos em que se verifica a correspondéncia.

Destaca-se 0 nimero de recorréncias das acoes relativas a integracdo do municipio ao SNT e a
criagdo do corpo municipal de agentes de transito. Como mostrado na Tabela 4.10, 85
municipios estdo integrados ao SNT e, portanto, contam com equipe de agentes de transito.
Assim, conforme o critério adotado e descrito no item “c” da subsecdo 3.4.3, foi computada a
correspondéncia dessas duas agdes nesses municipios. Dos PMU dos outros cinco municipios
analisados que ndo integram o SNT, quatro deles propdem a municipalizacdo do trénsito e o
unico plano que ndo registra a correspondéncia com a PNT é o do municipio de Rio dos
Cedros/SC. Isso explica o numero expressivo de correspondéncias das acfes relativas a

integracdo do SNT e a criacdo do corpo municipal de agentes de transito.

Também merece destaque o numero de correspondéncias das acOes relativas a melhoria das
calcadas e a implantacdo de ciclovias. Essas acfes sao propostas, respectivamente, em 84 e 82
PMU analisados. No extremo oposto, destacam-se a agdo relativa a formagao de profissionais
de saude em atendimento pré-hospitalar e hospitalar a vitimas de acidentes de transito —
verificada apenas no PMU de Mairipord/SC — e a acdo relativa a promocgdo de campanhas de

uso de cadeirinha para criangas nos veiculos — verificada apenas no PMU de Paranagué/PR.

O numero de correspondéncias das acdes também foi analisado no contexto de cada eixo
tematico em que estdo inseridas. Nas Tabela 4.23 a Tabela 4.27, sdo apresentadas as
distribuicbes da amostra pesquisada em relacdo aos cinco eixos tematicos. Cada tabela é
composta por linhas que representam o numero de correspondéncias verificadas em cada PMU,
com relacdo a quantidade de agBes agrupadas em cada eixo tematico. Adicionalmente, as
tabelas indicam o nimero médio e o percentual médio de correspondéncias verificadas em cada

eixo.

78



Tabela 4.23 - Correspondéncia entre as acoes
propostas nos PMU analisados e as agoes previstas na
PNT, com relacéo ao eixo tematico FISCALIZACAO

NUMERO DE NUMERO DE
CORRESPONDENCIAS  PLANOS EM QUE A y
NO EIXO TEMATICO ACAO FOI 0
"FISCALIZACAO" CONTEMPLADA
0 56 62%
1 16 18%
2 12 13%
3 6 7%
TOTAL 90 100%

Notas: Nimero médio de correspondéncias nesse eixo = 0,64
Percentual médio de correspondéncias nesse eixo = 21%

Como se observa na Tabela 4.23, predominam os planos sem nenhuma correspondéncia entre
as acgoes relativas ao eixo tematico “Fiscalizacdo”. Em apenas seis PMU, verifica-se a
correspondéncia nas trés acbes desse eixo. Na média, a amostra pesquisada registra 0,64

correspondéncias, o que representa um percentual médio de 21%.

Tabela 4.24 - Correspondéncia entre as a¢fes propostas
nos PMU analisados e as agoes previstas na PNT, com
relacdo ao eixo tematico INFRAESTRUTURA

NUMERO DE NUMERO DE

CORRESPONDENCIAS  PLANOS EM QUE A %

NO EIXO TEMATICO ACAO FOI ?

"INFRAESTRUTURA™ CONTEMPLADA
0 1 1%
1 5 6%
2 14 16%
3 22 24%
4 19 21%
5 21 23%
6 8 9%

TOTAL 90 100%

Notas: Nimero médio de correspondéncias nesse eixo = 3,64
Percentual médio de correspondéncias nesse eixo = 61%

Com relagdo ao eixo tematico “Infraestrutura”, nota-se na Tabela 4.24 a prevaléncia de planos
com numero de correspondéncias entre trés e cinco. Apenas o0 PMU de Farroupilha/RS nao
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prevé nenhuma acao nesse eixo. Verifica-se também uma quantidade reduzida de planos que
contempla as seis acles relativas a esse eixo. Na média, a amostra pesquisada registra 3,64

correspondéncias, o que representa um percentual médio de 61% de correspondéncias.

Tabela 4.25 - Correspondéncia entre as acoes
propostas nos PMU analisados e as a¢Ges previstas na
PNT, com relacéo ao eixo temético SAUDE

NUMERO DE NUMERO DE
CORRESPONDENCIAS  PLANOS EM QUE A o
NO EIXO TEMATICO ACAO FOI 0
"SAUDE" CONTEMPLADA
0 89 99%
1 1 1%
TOTAL 90 100%

Notas: Nimero médio de correspondéncias nesse eixo = 0,01
Percentual médio de correspondéncias nesse eixo = 1%

O eixo tematico “Saude” apresenta o menor numero de correspondéncias entre todos, conforme
mostrado na Tabela 4.25. Apenas o PMU de Mairiporad/SP contempla acao relativa a promoc¢éo
de cursos de formacdo de profissionais de salde voltados para o atendimento a vitimas de
acidentes de transito. Na média, a amostra pesquisada registra 0,01 correspondéncias, o que

representa um percentual médio de 1% de correspondéncias.

Tabela 4.26 - Correspondéncia entre as a¢fes propostas
nos PMU analisados e as acfes previstas na PNT, com
relacdo ao eixo tematico EDUCACAO E FORMACAO

NUMERO DE

CORRESPONDENCIAS PL:‘,\?(';ASEERMOSEE A
NO EIXO TEMATICO A &

"EDUCACAO E Coﬁ$él\?l F":I?AIDA

FORMACAO"
- il 46%
. - 34%
, 13 14%
; A 4%
. . 1%
- 0 0%

TOTAL 90 Lo

Notas: Nimero médio de correspondéncias nesse eixo = 0,81
Percentual médio de correspondéncias nesse eixo = 16%
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Na Tabela 4.26, é possivel observar que, com relagao ao eixo tematico “Educacdo e Formagao”,
quase a totalidade dos PMU analisados (94%) apresenta numero de correspondéncias entre zero
e dois, sendo que 80% apresentam no maximo uma correspondéncia. O maior nimero de
correspondéncias registrado foi quatro, no PMU de Paranagud/PR. Na média, a amostra
pesquisada registra 0,81 correspondéncias, 0 que representa um percentual médio de

correspondéncias de 16%.

Tabela 4.27 - Correspondéncia entre as a¢es propostas
nos PMU analisados e as ages previstas na PNT, com
relacdo ao eixo temético PROCEDIMENTOS E GESTAO

CORSILEJQQ’I(EDIT\I%E[’)IECIAS pL,mJoMsEERI\;)gEE A
CEDIMEN CONTEMPLADA
- N 1%
) 0 0%
, 7 80%
; 17 19%
TOTAL 0 1%

Notas: Nimero médio de correspondéncias nesse eixo = 2,17
Percentual médio de correspondéncias nesse eixo = 72%

Por fim, pode-se observar na Tabela 4.27 que quase a totalidade dos PMU analisados (99%)
apresenta duas ou trés correspondéncias entre as acdes inseridas no eixo temaético
“Procedimentos e Gestdo”, sendo que 80% dos planos registram duas correspondéncias. Apenas
0 PMU de Rio dos Cedros/SC néo prevé nenhuma acao nesse eixo. Isso implica dizer que o
municipio ndo integra 0 SNT e ndo se propde a integrar. Na média, a amostra pesquisada
registra 2,17 correspondéncias, o que representa um percentual médio de correspondéncias de
72%.

Apresentada a distribuicdo da amostra pesquisada em relacdo ao nimero de correspondéncias
entre as acOes em relacdo a cada eixo tematico, a Tabela 4.28 resume 0s percentuais de

correspondéncias verificados nos cinco eixos.
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Tabela 4.28 - Percentuais médios de correspondéncia
entre as ac¢Oes propostas nos PMU analisados e as
acOes previstas na PNT, por eixo tematico

PRECENTUAIS MEDIOS

EIXO TEMATICO DE CORRESPONDENCIAS

Fiscalizacéo 21%
Infraestrutura 61%
Saude 1%
Educacéo e Formacao 16%
Procedimentos e Gestao 2%

Como se observa, 0s eixos tematicos que apresentam maior percentual médio de
correspondéncia sdo, nessa ordem, “Procedimentos e Gestdo” e “Infraestrutura”. Convém
salientar que, conforme mostrado na Tabela 4.22, as quatro a¢fes mais recorrentes estdo
inseridas nesses eixos tematicos — as duas mais recorrentes, relativas a integracdo do municipio
ao SNT e a criacdo de corpo municipal de agentes de transito, inseridas no eixo “Procedimentos
e Gestao”; e as outras duas, relativas a melhoria das cal¢adas e a implantagdo de ciclovias, no

eixo “Infraestrutura”.

Destaca-se negativamente o eixo tematico “Satde”, conforme ja mencionado, com o menor

percentual de correspondéncias entre todos.

A Tabela 4.29 a seguir apresenta a distribuicdo da amostra pesquisada com relagdo ao
percentual de correspondéncia verificado entre as acdes propostas em cada PMU e as 18 a¢bes

previstas na PNT.

Tabela 4.29 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em
funcéo do percentual de correspondéncias entre as agoes
propostas nos planos e as acdes previstas na PNT

PERCENTUAAL DE NUMER’O DE %
CORRESPONDENCIAS MUNICIPIOS
ate 20% 4 4%
de 20% a 40% 41 46%
de 40% a 60% 32 36%
de 60% a 80% 13 14%
de 80% a 100% 0 0%
TOTAL 90 100%

Nota: Percentual médio de correspondéncias = 40%
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Nota-se que a maioria dos PMU analisados (96%) apresenta percentual médio de
correspondéncias entre 20% e 80%. Desse montante, a maior parte registra percentuais entre
40% e 60%. O PMU de Brasilia/DF apresenta o maior percentual de correspondéncias (78%),
seguido pelos planos de Mogi das Cruzes/SP e Vilhena/RO, ambos com 72% de
correspondéncias. No outro extremo, destacam-se negativamente os PMU de Farroupilha/RS
(11%), seguido pelos planos de Rio dos Cedros/SC, Irati/PR e Timb6/SC, todos trés com 17%
de correspondéncias. O percentual médio de correspondéncias entre todos os PMU analisados
é de 40%.

Além da analise da correspondéncia das a¢des propostas no plano com aquelas agdes previstas
na PNT, investigou-se a existéncia de outras a¢Oes voltadas para a seguranca no transito
enquadradas no rol de a¢bes recomendadas pela literatura pesquisada. A Tabela 4.30 adiante

apresenta as a¢es mais recorrentes nos planos analisados.

Destaca-se 0 nimero de recorréncias das acdes relativas a implantacdo de medidas moderadoras
de trafego e redutoras de velocidade. Mais da metade dos PMU analisados propdem a criacao
de zonas com limites de velocidade de 30 km/h e 40 km/h, sobretudo nas areas centrais,
utilizacdo de dispositivos como faixa de pedestres elevada ou lombofaixas, parklets, entre
outros. Nota-se, também, a prevaléncia de medidas relativas ao eixo tematico “Infraestrutura”

(75% das ac¢des mais recorrentes).
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Tabela 4.30 - Relagdo das a¢Ges mais recorrentes nos PMU analisados, além daquelas

previstas na PNT

NUMERO DE
EIXO ACOES MAIS RECORRENTES NOS PMU PLANOS EM
TEMATICO ANALISADOS ENTRE AQUELAS RECOMENDADAS QUE A ACAO
PELA LITERATURA PESQUISADA FOI
CONTEMPLADA
Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de
Infraestrutura . 48
velocidade
EducagaE) ¢ Promover campanhas de educacéo e seguranga no transito 19
Formacéo
Procedlm?ntos € Identificar e tratar locais criticos de acidentes de transito 17
Gestéo
Infraestrutura Readequar a hierarquizacdo e a geometria das vias 15
Infraestrutura Implantar binario 14
Infraestrutura Implantar anel viario 10
Duplicar ou ampliar o nimero de faixas em avenidas e/ou
Infraestrutura . 8
rodovias
Infraestrutura Implantar semaforos com foco para pedestres 8
Infraestrutura Melhorar a iluminagéo de vias e cal¢adas 8
Infraestrutura Implantar rotatdrias 7
Infraestrutura Implantar/melhorar/manter sinaliza¢do viaria 7
Procedlm?ntos ¢ Realizar auditorias de seguranca viaria 7
Gestdo
Infraestrutura Implantar area de reflgio para pedestres durante a travessia 6
Infraestrutura Implantar seméaforos sonoros 5
Infraestrutura Melhorar as condi¢fes do pavimento das vias 5
Procedimentos e Implantar sistema de monitoramento e controle do transito 5

Gestdo

A Tabela 4.31 a seguir apresenta a distribuicdo da amostra pesquisada com relacdo ao nimero

de outras a¢des no plano, aléem daquelas previstas na PNT.

84



Tabela 4.31 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em fungao
do nimero de outras acGes propostas no plano e respaldadas pela
literatura pesquisada, além daquelas previstas na PNT

NUMERO DE OUTRAS

acoesproposTas — LIEEOC
(além das previstas na PNT)
0 9 10%
1 7 8%
2 15 17%
3 13 14%
4 17 19%
> 29 32%
TOTAL 90 100%

Nota: Numero médio de outras agdes propostas = 3,21

Somadas essas outras acdes ao nimero de a¢les correspondentes as previstas na PNT, obtém-
se 0 numero total de acGes voltadas para a seguranga no transito propostas no plano. A Tabela

4.32 mostra a distribuicdo dos PMU analisados em fun¢do do numero total de a¢des propostas.

Tabela 4.32 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados
em funcdo do nimero total de a¢des propostas

NUMERO TOTAL DE

ACOES PROPOSTAS I'\\'A%'\IG F;glgg %
NO PLANO

até 3 2 2%

deda? 20 22%
de8all 28 31%
del12a15 27 30%

de 16a19 13 14%
TOTAL 90 100%

Nota: Numero total médio de agBes propostas = 10,49

Observa-se que 61% dos PMU analisados propdem entre 8 e 15 a¢Bes. O numero total de aces
propostas mais recorrente é 16, verificado em 10 planos. Destacam-se os PMU de Brasilia/DF
e Mogi das Cruzes/SP, com o total de 19 e 18 a¢des voltadas para a seguranca no transito,
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respectivamente. No outro extremo, 0s destaques negativos sdo os PMU de Timb6/SC e

Farroupilha/RS, com 3 e 2 a¢Ges no total, respectivamente.

Outro aspecto analisado refere-se aos prazos e metas estabelecidos para a implantacao das acoes
propostas. A Tabela 4.33 apresenta a distribuicdo da amostra pesquisada em funcdo desse

aspecto.

Tabela 4.33 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em
funcéo do estabelecimento de prazos e/ou metas para
implantacdo das acGes propostas

ESTABELECE PRAZOS
E/OU METAS PARA A NUMERO DE %
IMPLANTACAO DAS MUNICIPIOS 0
ACOES PROPOSTAS

Sim 51 57%
N&o 39 43%
TOTAL 90 100%

Nota-se que a maioria dos PMU analisados (57%) estabelece prazos para que as a¢des propostas

nos planos sejam implantadas no municipio.

Encerrando a andlise quanto aos aspectos materiais dos PMU, as Tabela 4.34 e Tabela 4.35
apresentam a distribuicdo da amostra pesquisada conforme outros dois aspectos: se o plano
apresenta dados sobre acidentalidade no municipio e se o plano aborda a questdo do

atendimento a vitimas de transito.

Tabela 4.34 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em
funcéo da existéncia de dados sobre acidentes de transito

APRESENTA DADOS
SOBRE ACIDENTES DE NUMERO DE o
TRANSITO NO MUNICIPIOS 0
MUNICIPIO
Sim 22 24%
N0 68 76%
TOTAL 90 100%
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Nota-se que a maioria dos PMU analisados (76%) ndo apresenta dados relativos a ocorréncia

de acidentes de transito no municipio.

Tabela 4.35 - Distribui¢céo da amostra de PMU analisados em
funcéo da abordagem da questao do atendimento a vitimas de
acidentes de transito

ABORDA A QUESTAO DO

ATENDIMENTO A NUMERO DE o
VITIMAS DE ACIDENTES MUNICIPIOS 0
DE TRANSITO
Sim 6 7%
Nao 84 93%
TOTAL 90 100%0

Como se observa, apenas 7% dos PMU analisados contempla a questdo do atendimento a
vitimas de acidentes de transito. Entre as propostas e medidas j& implantadas, os planos desses
seis municipios mencionam: implantacdo de corredores para veiculos de emergéncia; sistema
de comunicacdo integrado entre o 6rgdo de transito e as unidades de socorro as vitimas de
acidentes; intersetorialidade entre os 6rgaos de transito e de satde; promog¢do de medidas para
assegurar o pronto atendimento a vitimas de acidentes; mapeamento da cobertura de assisténcia
de salde pos-acidente; capacitacdo de agentes de salde para atendimento a vitimas de

acidentes; e investimento em equipamentos para atendimento de urgéncia.

4.3.4. Aspectos analisados conjuntamente

Resta, agora, apresentar os dados obtidos da analise de alguns aspectos em conjunto. Tal analise
decorre da percepcdo de possiveis tendéncias identificadas nos dados individuais de cada

aspecto.

A Tabela 4.36 apresenta a distribuicdo dos PMU apresentados no formato de plano
propriamente dito quanto a aprovacdo por lei municipal, a partir da conjuncdo dos dados
exibidos nas Tabela 4.12 a Tabela 4.15. Nota-se que mais da metade dos planos em questéo nao

receberam a chancela do Poder Legislativo municipal.
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Tabela 4.36 - Distribuicdo da amostra de PMU apresentados em formato
de plano propriamente dito em fungéo da aprovacao por lei municipal

APROVACAO POR LEI NUMERO DE
MUNICIPAL MUNICIPIOS

Sim 25 49%

N&o 26 51%

TOTAL 51 100%

A Tabela 4.37 ilustra a distribuicdo dos PMU elaborados pelo poder publico municipal,

apresentados no formato de plano propriamente dito e no formato de lei ou decreto, em funcéo

do modo de abordagem da tematica da seguranca no transito, com base no cruzamento dos

dados mostrados nas Tabela 4.13, Tabela 4.15 e Tabela 4.20.

Tabela 4.37 - Distribuicdo da amostra de PMU elaborados pelo poder publico

municipal em funcéo do formato de apresentagdo do plano e da abordagem dada

ao tema Seguranca no Transito

NUMERO DE MUNICIPIOS
MODO DE ABORDAGEM DO

TEMA "SEGURANCA NO PLANOS PLANOS NO
TRANSITO" PROPRIAMENTE FORMATO DE
DITOS LEI OU DECRETO
Especifica 7 4% 1 3%
Gengrlca, com al_gumas a'g,ogs 8 530 19 49%
particulares no sistema viario
Genérica, apllc_a\,/e! a qualquer 0 0% 13 33%
municipio
N&o aborda 0 0% 6 15%
SUBTOTAL 15 100% 39  100%
TOTAL 54 100%

Como se observa, todos os planos propriamente ditos abordam o tema de forma especifica ou

genérica, com acOes particulares no sistema viario. N&do se registra nenhum plano com

abordagem genérica, aplicavel a qualquer municipio. Por outro lado, naqueles apresentados sob

a forma de lei ou decreto, predominam os planos com abordagem genérica. Destaca-se, ainda,

somente um plano com abordagem especifica e seis planos que sequer abordam a seguranga no

transito.
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A Tabela 4.38 a seguir mostra como os PMU elaborados por empresas de consultoria, todos
apresentados no formato de plano propriamente dito, se distribuem em funcdo do modo de
abordagem da tematica da seguranca no transito, com base no cruzamento dos dados mostrados
nas Tabela 4.13 e Tabela 4.20.

Tabela 4.38 - Distribuicdo da amostra de PMU elaborados por
empresas privadas de consultoria em funcédo da abordagem dada ao
tema Seguranca no Transito

MODO DE ABORDAGEM DO

TEMA "SEGURANCA NO NUMERO DE MUNICIPIOS
TRANSITO"

Especifica 9 25%
Genfarlca, com al_gumas a_c;pgs 99 61%
particulares no sistema viario
Genérica, apllc_a\,/e! a qualquer 3 8%

municipio

N&o aborda 2 6%
TOTAL 36 100%

Nota-se a predominancia de planos que abordam a seguranca no trénsito de forma genérica,
com agdes particulares no sistema viario. Registra-se também namero significativamente maior
de planos com abordagem especifica, se comparado aqueles com abordagem genérica, aplicavel

a qualquer municipio e aqueles que ndo abordam o tema.

Considerando agora o percentual de correspondéncia entre as agcdes propostas no PMU e as
acOes previstas na PNT, a distribuicdo dos PMU elaborados pelo poder publico municipal,
apresentados no formato de plano propriamente dito e no formato de lei ou decreto, é mostrada
na Tabela 4.39 a seguir. Os dados foram extraidos do cruzamento dos resultados exibidos nas
Tabela 4.13, Tabela 4.15 e Tabela 4.29.
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Tabela 4.39 - Distribuicdo da amostra de PMU elaborados pelo poder publico
municipal em funcéo do formato de apresentacéo do plano e do percentual de
correspondéncia entre as acdes neles propostas e as acdes previstas na PNT

NUMERO DE MUNICIPIOS

PERCENTUAL DE PLANOS PLANOS NO
CORRESPONDENCIAS  propRIAMENTE FORMATO DE
DITOS LEI OU DECRETO
ate 20% 0 0% 4 10%
de 20% a 40% 3 20% 25 64%
de 409% a 60% 8  53% 6 15%
de 609% a 80% 4 21% 4 10%
de 80% a 100% 0 0% 0 0%
SUBTOTAL 15 100% 39 100%
TOTAL 54 100%

Como se observa, naqueles apresentados no formato de plano propriamente dito, predominam
o0s planos com percentuais de correspondéncia entre 40% e 60%, com distribui¢cGes uniformes
nas demais faixas, com excec¢ao das faixas inferior e superior, em que nao se registram nenhum
plano com percentual menor que 20% e maior que 80%, respectivamente. Naqueles
apresentados sob a forma de lei ou decreto, predominam os planos com percentual de
correspondéncia entre 20% e 40%, também com distribui¢es uniformes nas demais faixas e

sem registros na faixa entre 80% e 100%.

A Tabela 4.40 a seguir mostra como todos os PMU elaborados por empresas de consultoria no
formato de plano propriamente dito se distribuem em fung&o do percentual de correspondéncia
entre as a¢des neles propostas e as agdes previstas na PNT, com base no cruzamento dos dados
mostrados nas Tabela 4.13 e Tabela 4.29.

Nota-se a predominancia de planos com percentuais de correspondéncia entre 40% e 60%,
seguidos daqueles na faixa entre 20% e 40% e, com a menor concentracdo, os PMU na faixa
entre 60% e 80%. N&o se registra nenhum plano com percentual menor que 20% e maior que
80%.
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Tabela 4.40 - Distribuicdo da amostra de PMU
elaborados por empresas privadas de consultoria em
funcéo do percentual de correspondéncia entre as acoes
propostas nos planos e as ac¢oes previstas na PNT

PERCENTUAAL DE NUMER’O DE
CORRESPONDENCIAS MUNICIPIOS
ate 20% 0 0%
de 20% a 40% 13 36%
de 40% a 60% 18 50%
de 60% a 80% 5 14%
de 80% a 100% 0 0%
TOTAL 36 100%

Por fim, considerando o nimero total de acdes propostas no PMU, a distribuicdo dos PMU

elaborados pelo poder pablico municipal, apresentados no formato de plano propriamente dito

e no formato de lei ou decreto, é mostrada na Tabela 4.41 a seguir. Os dados foram extraidos

do cruzamento dos resultados exibidos nas Tabela 4.13, Tabela 4.15 e Tabela 4.32.

Tabela 4.41 - Distribuicdo da amostra de PMU elaborados pelo poder publico
municipal em funcéo do formato de apresentacao do plano e do nimero total
de acBes neles propostas

NUMERO DE MUNICIPIOS

NUMERO TOTAL DE

ACOES PROPOSTAS NO PLANOS PLANOS NO

PLANO PROPRIAMENTE FORMATO DE
DITOS LEI OU DECRETO
até 3 0 0% 2 5%

deda7 0 0% 17 44%

de8aill 3 20% 12 31%

de12a15 8  53% 4 10%

de16a19 4 21% 4 10%
SUBTOTAL 15 100% 39  100%

TOTAL 54 100%
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Como se observa, nos planos propriamente ditos, ha predominancia daqueles com numero total
de acdes propostas entre 12 e 15, seguidos das faixas entre 16 e 19 ac0es e, por fim, entre 8 e
11. Néo se registram planos que propem menos de 8 acles voltadas para a seguranca no
transito. Naqueles apresentados sob a forma de lei ou decreto, a predominancia ocorre na faixa

entre 44 e 7 ag0es, sequida da faixa entre 8 e 11 e, com menores ocorréncias, das demais faixas.

Tomando, agora, os PMU elaborados por empresas de consultoria, todos apresentados no
formato de plano propriamente dito, a distribuicdo em funcdo do ndmero total de acGes
propostas no PMU é mostrado na Tabela 4.42, com base no cruzamento dos dados mostrados
nas Tabela 4.13 e Tabela 4.32.

Tabela 4.42 - Distribuicdo da amostra de PMU
elaborados por empresas privadas de consultoria em
funcé@o do nimero total de acbes neles propostas

NUMERO TOTAL DE

ACOES PROPOSTAS NO Il\\I/I%I\N/I :ECI?I’(F)’IE))E
PLANO

até 3 0 0%

deda7 3 8%
de8all 13 36%
del2ail5 15 42%
del6a19 5 14%
SUBTOTAL 36 100%

Nota-se a predominancia de planos com nimero total de a¢fes propostas entre 12 e 15, seguidos
daqueles na faixa entre 8 e 11 aces e, por fim, os situados entre 16 e 19 acGes. A parcela de

planos que propdem menos de 8 a¢des voltadas para a seguranca no transito € inferior a 10%.

Considerando os planos elaborados antes de 2012, as Tabela 4.43 a Tabela 4.45 a seguir
apresentam as respectivas distribuicdes em funcdo do modo de abordagem da seguranca no
transito, do percentual de correspondéncia com as a¢des previstas na PNT e do numero total de
acoes propostas no PMU, com base no cruzamento dos dados mostrados nas Tabela 4.14,
Tabela 4.20, Tabela 4.29 e Tabela 4.32.
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Tabela 4.43 - Distribuicdo da amostra de PMU elaborados antes de 2012
em funcéo do modo de abordagem da tematica da seguranga no transito

MODO DE ABORDAGEM DO

TEMA "SEGURANCA NO NUMERO DE MUNICIPIOS
TRANSITO"

Especifica 1 7%
Gengrlca, com al.gumas a_g’ogs 9 64%
particulares no sistema viario
Genérica, apllc'a\,/e! a qualquer 3 21%

municipio

N&o aborda 1 7%
TOTAL 14 100%

Nota-se a predominancia de planos que abordam a seguranca no transito de modo genérico,
com algumas agBes no sistema viario. Registram-se apenas um plano cuja abordagem é

especifica e um plano que ndo aborda a temaética.

Tabela 4.44 - Distribuicdo da amostra de PMU
elaborados antes de 2012 em func¢do do percentual de
correspondéncia entre as a¢fes propostas no plano e as
acoes previstas na PNT

PERCENTUAAL DE NUMER’O DE
CORRESPONDENCIAS MUNICIPIOS
ate 20% 1 7%
de 20% a 40% 7 50%
de 40% a 60% 5 36%
de 60% a 80% 1 7%
de 80% a 100% 0 0%
TOTAL 14 100%

Como se observa, predominam os planos com percentual de correspondéncia situado nas faixas
entre 20% e 60%. Registram-se apenas um plano com percentual abaixo e um plano acima

desse intervalo.
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Tabela 4.45 - Distribuicdo da amostra de PMU
elaborados antes de 2012 em fungéo do namero total
de acGes neles propostas

NUMERO TOTAL DE

ACOES PROPOSTAS NO |I:I/|LLJJ'\£|ECR|’8|BE
PLANO

até 3 1 7%

deda? 1 7%
de8all 7 50%
de12al5 4 29%

de 16 a 19 1 7%
SUBTOTAL 14 100%

Os dados revelam a prevaléncia de planos com nimero total de a¢des entre 8 e 15. Registram-

se apenas dois planos com numeros abaixo e um plano com nimero acima desse intervalo.

As tabelas a seguir apresentam o resultado das andlises conjuntas entre os aspectos formais da
amostra pesquisada. Tomando, inicialmente, como referéncia o formato do plano, a Tabela 4.46
mostra a distribuicdo da amostra pesquisada em funcdo da previsdo de parte especifica sobre

seguranca no transito, combinando-se os dados apresentados nas Tabela 4.15 e Tabela 4.16.

Tabela 4.46 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em funcgao
do formato do plano e da previsdo de parte especifica sobre
seguranca no transito

CONTEMPLA NUMERO DE MUNICIPIOS
CAPITULO OU
SECAO SOBRE PLANOS PLANOS NO
SEGURANCA NO PROPRIAMENTE FORMATO DE
TRANSITO DITOS LEI OU DECRETO
Sim 29  57% 5 13%
Nao 22 43% 34 8T%
SUBTOTAL 51 100% 39  100%
TOTAL 90 100%

Como se observa, nos planos propriamente ditos predominam aqueles que dedicam capitulo ou
secdao para tratar da seguranca no transito. Em contraponto, a maioria dos planos apresentados

na forma de lei ou decreto ndo prevé essa parte especifica.
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Ainda considerando como referéncia o formato do plano, a Tabela 4.47 mostra a distribuigéo
da amostra pesquisada em funcéo do numero de paginas, decorrente do cruzamento dos dados

apresentados nas Tabela 4.15 e Tabela 4.17.

Tabela 4.47 - Distribuicéo da amostra de PMU analisados em fungéo do
formato do plano e do nimero total de paginas

NUMERO DE MUNICIPIOS

NUMERO DE PLANOS PLANOS NO
PAGINAS PROPRIAMENTE FORMATO DE
DITOS LEI OU DECRETO
até 10 1 2% 9 23%
de 11 a 25 1 2% 17 44%
de 26 a 50 7 14% 11 28%
de 51 a 100 12 24% 2 5%
de 101 a 250 21 41% 0 0%
de 251 a 500 7 14% 0 0%
acima de 500 2 4% 0 0%
SUBTOTAL 51 100% 39 100%
TOTAL 90 100%

Nos planos propriamente ditos, nota-se a predominancia de documentos contendo entre 51 e
250 péaginas (em média 162 paginas), enquanto que naqueles apresentados na forma de lei ou

decreto, quase todos os documentos contém menos de 50 paginas (em média 23 paginas).

Por fim, mantendo-se como referéncia o formato do plano, a Tabela 4.48 mostra a distribuicdo
da amostra pesquisada em fungdo da frequéncia com que a palavra “seguranga” aparece no

texto, com base na conjuncéao dos dados apresentados nas Tabela 4.15 e Tabela 4.19.
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Tabela 4.48 - Distribuicdo da amostra de PMU analisados em fun¢ao do formato
do plano e da frequéncia com que a palavra “seguranca” aparece no texto

NUMERO DE VEZES EM

QUE A PALAVRA

NUMERO DE MUNICIPIOS

PLANOS PLANOS NO
"SEGURANGA™ APARECE  pRrOPRIANMENTE FORMATO DE
NO PLANO DITOS LEI OU DECRETO
até 5 5 10% 9 23%
de 6a 10 7 14% 11 28%
de 11220 5 10% 15 38%
de 21250 19 37% 4 10%
de 51 a 100 11 22% 0 0%
acima de 100 4 8% 0 0%
SUBTOTAL 51 100% 39 100%
TOTAL 90 100%

Nos planos propriamente ditos, nota-se a predominancia de documentos em que a palavra

“seguranca” aparece mais de 20 vezes, enquanto que naqueles apresentados na forma de lei ou

decreto, em 90% dos documentos a palavra se repete 20 vezes ou menos.

As tabelas a seguir mostram as distribuicdes da amostra pesquisada em funcdo de diversos

aspectos, estratificadas em relacdo aos modos de abordagem da seguranga no transito.

A Tabela 4.49 mostra como a amostra de PMU analisados se distribui em funcdo do modo de

abordagem da seguranca no transito e da forma como o plano é apresentado, com base na

combinacéo dos dados apresentados nas Tabela 4.15 e Tabela 4.20.

Tabela 4.49 - Distribuicdo da amostra de PMU em fungdo do modo de abordagem da
seguranca no transito e do formato do plano

NUMERO DE MUNICIPIOS

FORMATO DO GENERICA, GENERICA,
PLANO . COM ACOES APLICAVEL A ~
ESPECIFICA PARTICULARES NO QUALQUER NAG ABORDA
SISTEMA VIARIO MUNICIPIO
Plano 16 94% 30 61% 3 19% 2 25%
propriamente dito
Texto normativo
. 1 6% 19 39% 13 81% 6 75%
(lei ou decreto)
SUBTOTAL 17 100% 49  100% 16  100% 8 100%
TOTAL 90 100%
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Como se observa, nos planos de abordagem especifica e de abordagem genérica, com agoes
particulares no sistema viario, predominam os planos propriamente ditos, de forma menos
evidente nos ultimos. Ao contrario, nos planos de abordagem genérica, aplicavel a qualquer
municipio, e naqueles que ndo abordam a tematica da seguranca no transito, a predominancia é

de planos apresentados na forma de lei ou decreto.

A Tabela 4.50 apresenta a distribuicdo da amostra pesquisada em funcdo do modo de
abordagem e da previsdo de parte especifica sobre seguranca no transito, de acordo com o

cruzamento dos dados mostrados nas Tabela 4.16 e Tabela 4.20.

Tabela 4.50 - Distribuicdo da amostra de PMU em fun¢do do modo de abordagem da
seguranga no transito e da previsdo de parte especifica sobre esse tema no plano

COI\JTEMPLA NUMERO DE MUNICIPIOS
CAPITULO OU
SECAO SOBRE GENERICA, GENERICA,
SEGURANCA NO c COM ACOES APLICAVEL A x
R ANSFTO ESPECIFICA PARTICULARES NO QUALQUER NAG ABORDA
SISTEMA VIARIO MUNICIPIO
Sim 14 82% 17 35% 3 19% 0 0%
Néao 3 18% 32 65% 13 81% 8 100%
SUBTOTAL 17 100% 49  100% 16  100% 8 100%
TOTAL 90 100%

Nota-se a predominancia de planos que reservam capitulo ou secdo préprio para o tema
“Seguran¢a no Transito” naqueles cuja abordagem € especifica. Nos planos em que a
abordagem € genérica, predominam os casos em que o tema é tratado transversalmente ao longo
do texto. Por fim, com relacdo aos planos que ndo abordam o tema, evidentemente, nenhum

deles dedica parte especifica a seguranca no transito.

A Tabela 4.51 mostra como os PMU analisados se distribuem em funcdo do modo de
abordagem da tematica da seguranca no transito e do namero de paginas efetivas do documento,

a partir da combinacgéo dos dados constantes nas Tabela 4.17 e Tabela 4.20.
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Tabela 4.51 - Distribuicdo da amostra de PMU em fun¢do do modo de abordagem da
seguranga no transito e do nimero de péaginas efetivas do documento

NUMERO DE MUNICIPIOS

NUMERO DE GENERICA, GENERICA,
PRSI ESPECIFICA PARCEI'OICI\:AUﬁiggg NO A(;LIJIACLAQ\{JEELRA NAO ABORDA
SISTEMA VIARIO MUNICIPIO
até 10 0 0% 3 6% 3 19% 4 50%
del1la25 0 0% 14 29% 3 19% 1 13%
de 26 a 50 1 6% 8 16% 8 50% 1 13%
de 51 a 100 4 24% 7 14% 1 6% 2 25%
de 101 a 250 6 35% 14 29% 1 6% 0 0%
de 251 a 500 5 29% 2 1% 0 0% 0 0%
acima de 500 1 6% 1 2% 0 0% 0 0%
SUBTOTAL 17 100% 49 100% 16 100% 8 100%
TOTAL 90 100%

E possivel observar que quase todos os planos de abordagem especifica contém mais de 50

paginas. Nos planos com abordagem genérica, com agdes particulares no sistema viario, nota-

se que pouco mais da metade apresenta 50 paginas ou menos e o restante contém entre 51 e 250

paginas. Nos demais modos de abordagem, predominam os planos com 50 paginas ou menos.

A Tabela 4.52 mostra como os PMU analisados se distribuem em funcdo do modo de

abordagem da seguranca no transito e do numero de vezes que a palavra “seguranca” aparece

no texto, a partir da combinacdo dos dados constantes nas Tabela 4.19 e Tabela 4.20.

Como se observa, na maioria dos planos de abordagem especifica (88%), a palavra “seguranga”

aparece mais de 20 vezes; naqueles com abordagem genérica, com acGes particulares no sistema

viario, a distribuicdo € mais homogénea, com discreta prevaléncia para os planos cuja

frequéncia da palavra em questéo € de 11 a 50 repeti¢cbes. Nos demais modos de abordagem,

predominam os planos em que o termo “seguranga” aparece 20 vezes ou menos.
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Tabela 4.52 - Distribuicdo da amostra de PMU em func¢édo do modo de abordagem da
seguranca no transito e da frequéncia em que a palavra “seguranca” aparece no texto

VELZJEASE;\(/? SEE NUMERO DE MUNICIPIOS
A PALAVRA GENERICA, GENERICA,
APARECENG  ESPECIFICA o i aResNo QuaLuEn NAOABORDA
PLANO SISTEMA VIARIO MUNICIPIO
até 5 0 0% 6 12% 4 25% 4  50%
de6al0 1 6% 9 18% 5 31% 3 38%
della20 1 6% 14 29% 4 25% 1 13%
de 21 a50 10 59% 10 20% 3 19% 0 0%
de 51 a 100 4  24% 7 14% 0 0% 0 0%
acima de 100 1 6% 3 6% 0 0% 0 0%
SUBTOTAL 17 100% 49 100% 16 100% 8 100%
TOTAL 90 100%

A Tabela 4.53 apresenta como os PMU analisados se distribuem em funcdo do modo de
abordagem da temaética da seguranca no transito e do estabelecimento de prazos e/ou metas para
a implantag&o do plano, com base no cruzamento dos dados constantes nas Tabela 4.20 e Tabela
4.33.

Tabela 4.53 - Distribuicdo da amostra de PMU em fungdo do modo de abordagem da
seguranca no transito e do estabelecimento de metas/prazos para a implantacédo das
acOes propostas no plano

ESTABELECE NUMERO DE MUNICIPIOS
PRAZOS E/OU . ,
METAS PARA A GENERICA, GENERICA,
IMPLANTACAO DAS ESPECIFICA COM AGOES APLICAVEL A NAO ABORDA
ACOES PROPOSTAS PARTICULARES NO QUALQUER
SISTEMA VIARIO MUNICIPIO
Sim 17 100% 28 57% 5 31% 1 13%
Nao 0 0% 21 43% 11 69% 7 88%
SUBTOTAL 17 100% 49 100% 16 100% 8 100%
TOTAL 90 100%
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Nota-se que todos os planos de abordagem especifica estabelecem prazos para implantacdo das
medidas propostas. Nos planos em que a abordagem é genérica, com agdes particulares no
sistema viario, ainda se nota a predominancia de planos que fixam prazos, no entanto, ocorre
em 57% dos casos. Naqueles de abordagem genérica, aplicavel a qualquer municipio, e que nao

abordam o tem, a predominancia é de planos que ndo mencionam nada a respeito de prazos.

A Tabela 4.54 apresenta como os PMU analisados se distribuem em fungéo da existéncia no
plano de dados relativos a ocorréncia de acidentes de transito no municipio, segundo a

combinacdo dos dados mostrados nas Tabela 4.20 e Tabela 4.34.

Tabela 4.54 - Distribuicdo da amostra de PMU em funcdo do modo de abordagem da
seguranga no transito e da existéncia de dados sobre acidentalidade no municipio

APRESENTA NUMERO DE MUNICIPIOS
DADOS SOBRE ] )
ACIDENTES DE GENERICA, GENERICA,
A . COM ACOES APLICAVEL A .
T,\R/Iﬁl?l\lsllc'l'igll(\;o ESPECIFICA PARTICULARES NO QUALOQUER NAO ABORDA
SISTEMA VIARIO MUNICIPIO
Sim 15 88% 6 12% 1 6% 0 0%
N3o 2 12% 43  88% 15  94% 8  100%
SUBTOTAL 17 100% 49  100% 16  100% 8 100%
TOTAL 90 100%

E possivel observar que 88% dos planos de abordagem especifica apresentam dados sobre
acidentalidade. Nos planos com abordagem genérica, esse percentual diminui para 12%
naqueles com ac¢des particulares no sistema viario e para 6% naqueles cujas acGes propostas
aplicam-se a qualquer municipio. Nos planos que ndo abordam a tematica da seguranca no

transito, como era de se esperar, nenhum plano apresenta os referidos dados.

Resta, ainda, apresentar os dados da andlise da amostra pesquisada quanto ao modo de
abordagem da seguranca no transito, em conjunto com o percentual de correspondéncia entre
as acodes propostas no plano e as previstas na PNT e, ainda, com o numero total de acdes

propostas no plano.
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A Tabela 4.55 mostra a distribuicdo dos PMU analisados em fun¢do do modo de abordagem e
do percentual de correspondéncia, conforme a conjungéo dos dados apresentados nas Tabela
4.20 e Tabela 4.29.

Tabela 4.55 - Distribuicdo da amostra de PMU em fungdo do modo de abordagem da
seguranca no transito e do percentual de correspondéncia entre as a¢cdes propostas no
plano e as previstas na PNT

NUMERO DE MUNICIPIOS

PERCENTUAL DE GENERICA, GENERICA,
CORRESPONDENCIAS ESPECIFICA PARCT?éﬂuﬁiggg “ AQPLIJIACI_ACS{JEELRA NAO ABORDA
SISTEMA VIARIO MUNICIPIO
ate 20% 0 0% 1 2% 1 6% 2 25%
de 20% a 40% 2 12% 23 4T% 10 63% 6 75%
de 40% a 60% 9 53% 19  39% 4 25% 0 0%
de 60% a 80% 6 35% 6 12% 1 6% 0 0%
de 80% a 100% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
SUBTOTAL 17 100% 49  100% 16  100% 8  100%
TOTAL 90 100%

Como se observa, a maioria dos planos de abordagem especifica (88%) registra percentuais de
correspondéncia entre 40% e 80%. Nos planos de abordagem genérica a predominancia ocorre
na faixa entre 20% e 60%. Ja naqueles que ndo abordam o tema da seguranca no transito, todos

0s planos consignam percentuais inferiores a 40%.

A Tabela 4.56 apresenta a distribuicdo da amostra pesquisada em funcdo do modo de
abordagem e do nimero total de acGes propostas, a partir do cruzamento dos dados mostrados
nas Tabela 4.20 e Tabela 4.32.
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Tabela 4.56 - Distribuicdo da amostra de PMU em fun¢do do modo de abordagem da
seguranga no transito e do nimero total de a¢des propostas no plano

NUMERO DE MUNICIPIOS

NUMERO TOTAL
DE ACOES GENERICA, GENERICA,
PROgEiLgS "o ESPECIFICA PARCEF?CI\:AUﬁE\ggg NO AQPBIAC@/UEELRA NAO ABORDA
SISTEMA VIARIO MUNICIPIO
até 3 0 0% 0 0% 0 0% 2 25%
deda7 0 0% 7 14% 7 44% 6 75%
de8all 2 12% 21 43% 5 31% 0 0%
de12a15 9 53% 15  31% 3 19% 0 0%
de 16 a 19 6 35% 6 12% 1 6% 0 0%
SUBTOTAL 17 100% 49  100% 16 100% 8  100%
TOTAL 90  100%

Nota-se que a maioria dos planos de abordagem especifica (88%) propde entre 12 e 19 acdes
no total. Considerando os planos de abordagem genérica, naqueles com acdes particulares no
sistema viario, a predominancia ocorre na faixa entre 8 e 15 ac¢des; naqueles aplicaveis a
qualguer municipio, na faixa entre 4 e 11 acdes. Naqueles que ndo abordam o tema da seguranca

no transito, todos os planos propem menos que 7 acoes.

Finalmente, as Tabela 4.57 a Tabela 4.60 apresentam as distribui¢cbes da amostra de PMU
elaborados pelos 36 municipios que registraram, em 2016, nimero de oObitos por 100 mil
habitantes superior @ média nacional nesse mesmo ano (18,5 mortes / 100 mil habitantes), em
funcéo do modo de abordagem da seguranca no transito, do percentual de correspondéncia entre
as acdes propostas no plano e as previstas na PNT, do numero total de acGes propostas no plano

e da existéncia no plano de dados sobre acidentalidade.
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Tabela 4.57 - Distribuicdo da amostra de PMU elaborados pelos municipios
com numero de 6bitos por 100 mil habitantes maior que a média nacional,
em funcdo do modo de abordagem sobre seguranca no transito

MODO DE ABORDAGEM DO TEMA NUMERO DE %
"SEGURANCA NO TRANSITO" MUNICIPIOS 0
Especifica 8 22%
Gengrlca, com al_gumas acoes 18 50%
particulares no sistema viario
Genérica, aplicavel a qualquer municipio 7 19%
Né&o aborda 3 8%
TOTAL 36 100%

Nota-se na Tabela 4.57 que apenas 22% da amostra abordam a seguranca no transito de modo
especifico, prevalecendo os planos com abordagem genérica, com a¢des particulares no sistema

viario.

Tabela 4.58 - Distribuicdo da amostra de PMU elaborados pelos
municipios com numero de ébitos por 100 mil habitantes maior que a
média nacional, em funcdo do percentual de correspondéncia entre as

acOes propostas no plano e as agdes previstas na PNT

ate 20% 2 6%
de 20% a 40% 16 44%
de 40% a 60% 12 33%
de 60% a 80% 6 17%
de 80% a 100% 0 0%

TOTAL 36 100%

E possivel observar na Tabela 4.58 a predominancia de planos que consignam percentuais de
correspondéncia entre 20%e 40%. Observa-se, ainda, que 17% dos planos apresentam

percentual de correspondéncia superior a 60%.

Como se observa na Tabela 4.59 a seguir, predominam os planos que propdem entre 8 e 15
acOes voltadas para a segurancga no transito. Registra-se, ainda, que os mesmos 17% observados

na Tabela 4.58 propdem entre 16 e 19 agdes.
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Tabela 4.59 - Distribuicdo da amostra de PMU elaborados pelos
municipios com namero de dbitos por 100 mil habitantes maior
gue a média nacional, em funcdo do numero total de acdes
propostas no plano

NUMERO TOTAL DE ACOES NUMERO DE %

PROPOSTAS NO PLANO MUNICIPIOS
até 3 1 3%
deda? 8 22%
de8all 11 31%
de 12 a 15 10 28%
de 16 a 19 6 17%
TOTAL 36 100%

Nota-se, finalmente, na Tabela 4.60 a predominancia de planos que ndo apresentam dados
relativos a acidentes de transito ocorridos no municipio. Apenas 25% da amostra contemplam

esses dados.

Tabela 4.60 - Distribuicdo da amostra de PMU elaborados pelos

municipios com namero de 6bitos por 100 mil habitantes maior

gue a média nacional, em funcao da existéncia de dados sobre a
acidentalidade no municipio

APRESENTA DADOS SOBRE .
ACIDENTES DE TRANSITO NO II:I/I%JK:FCR[%?)I; %
MUNICIPIO
Nao 27 75%
TOTAL 36 10050

N&o sdo apresentados dados acerca da combinacdo do aspecto relacionado a abordagem da
questdo do atendimento a vitimas de acidentes de transito com outros aspectos, devido ao
pequeno nimero de PMU que registraram essa informacéo (apenas 6 dos 90 planos analisados).

Essa amostra mostra-se insuficiente para estabelecer qualquer tendéncia ou correlacéo.

Apresentados os dados, passa-se no Capitulo a seguir a discussao das tendéncias e correlagdes

observadas na amostra pesquisada.
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5. DISCUSSAO

De posse dos dados decorrentes da pesquisa realizada, apresentados no Capitulo 4, procede-se
a discussdo dos resultados obtidos. Mais uma vez, convém ressaltar o carater exploratorio e
descritivo da presente pesquisa, razdo pela qual as consideracdes discorridas a seguir revestem-
se basicamente de aspectos qualitativos. Busca-se, assim, apresentar tendéncias e apontar
possiveis correlacBes entre as varidveis analisadas, com o propoésito de revelar um panorama
dos planos de mobilidade urbana sob a Otica da seguranga no trénsito, instigando o
desenvolvimento de pesquisas futuras mais aprofundadas sobre o tema, que possam validar as

tendéncias e correlacbes apontadas.

5.1. AMOSTRA PESQUISADA

Conforme mencionado na secdo 4.1, adotou-se o termo “amostra” para denominar o
subconjunto de 90 municipios a cujos planos de mobilidade urbana se obteve acesso, por meio
dos procedimentos descritos na se¢do 3.2, do conjunto de 175 municipios que declararam ter
elaborado o PMU. E importante esclarecer que a concepgdo do termo aqui empregado nio se
refere ao conceito estatistico de “amostra”, mas sim ao de “censo”, uma vez que as informacdes
foram coletadas de todos 0s municipios a cujos planos foi possivel obter acesso. A lista de 175
municipios serviu apenas de referencial para a pesquisa, norteando a busca pelos respectivos

planos.

Convém frisar que essa € atualizada a medida que o Ministério das Cidades recebe novas
informacdes. Até o dia 16 de marco de 2017, data de corte considerada para a presente pesquisa,

havia 175 municipios na lista.

Importa, ainda, salientar que, durante a busca pelos planos de mobilidade urbana desses 175
municipios, deparou-se com PMU de outros municipios que ndo estavam na lista do Ministério
e que nio foram considerados na pesquisa. E o caso de Bauru/SP, Caxias/MA, Corumba/MS,
Guarapari/ES, Jacarei/SP, Juiz de Fora/MG, Maué/SP, Olimpia/SP, Rio Claro/SP e Rio de
Janeiro/RJ.

Apresentadas essas consideragdes preliminares a respeito da amostra objeto da pesquisa, passa-

se a discussdo propriamente dita do resultado da busca pelos PMU.

105



A taxa de sucesso da referida busca foi de 51%. Nada obstante, a amostra encontrada contém
namero satisfatério de planos para analise, contemplando representantes de todas as faixas
populacionais, de todas as regides do Pais e de 17 unidades federativas. A quantidade e
qualidade das informacGes obtidas a partir da analise da referida amostra permitiram tragcar um

panorama significativo dos planos de mobilidade urbana sob a 6tica da seguranca no transito.

Dos 90 PMU obtidos, 60 foram localizados na pesquisa inicial por meio da ferramenta Google
ou pelo sitio eletrénico do municipio. Os outros 30 planos foram disponibilizados apds

solicitacdo pelo e-SIC ou por contato feito com os 6rgdos municipais responsaveis pela pasta.

Importa registrar que, em algumas conversas telefénicas com servidores municipais lotados nas
pastas responsaveis pela questdo da mobilidade urbana, ficou evidente o desconhecimento da
existéncia do PMU ou de qual setor saberia prestar a informacao. A percepcao que se teve foi

a de que o tema ndo € de dominio de todo o corpo de servidores desses municipios.

Além dos 90 PMU, outros trés planos foram localizados, porém os arquivos disponibilizados
estavam incompletos, pois faltavam as partes correspondentes as agdes propostas. Assim, ndo
se prestaram para analise. Os anexos e capitulos faltantes foram solicitados por meio do e-SIC,

mas nado se obteve retorno.

Em nove casos, constatou-se que, apesar de 0 municipio haver declarado ao Ministério das
Cidades ter elaborado o PMU, esse plano n&o chegou a ser elaborado. E o caso dos seguintes
municipios: Abadia de Goias/GO, Currais Novos/RN, Ferraz de Vasconcelos/SP, Itaqui/RS,
Ivaipord/PR, Pilar do Sul/SP, Resende/RJ, Rondon do Pard/PA e Varzea Paulista/SP. Néo se
descarta a possiblidade de que, entre os 73 sobre 0s quais ndo se obteve informagdes a respeito
do PMU, haja mais municipios nessa situagao.

Em seis desses nove municipios, constatou-se a existéncia de lei municipal dispondo sobre o
respectivo plano e as diretrizes para sua elaboracdo, mas esse texto legal ndo reline os elementos
necessarios para se caracterizar como plano propriamente dito. Em um dos nove municipios, o
Tribunal de Contas do respectivo estado suspendeu o processo de licitacdo que pretendia
contratar empresa de consultoria para elaborar o plano. Por fim, chama a atencéo a informacéo
transmitida por servidor de um desses municipios, em conversa telefénica. Segundo foi

informado, mesmo diante da inexisténcia de PMU, declararam ao Ministério das Cidades que
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haviam elaborado o plano, com receio de ficarem impedidos de receber recursos federais

destinados a mobilidade urbana, conforme dispde a Lei n® 12.587/2012.

Ressalta-se, finalmente, a dificuldade em se obter os planos de mobilidade junto aos sitios
eletrénicos dos 6rgdos municipais. As configuracbes desses sitios variam de municipio para
municipio e, em muitos casos, a disposicado das informacGes ndo é clara nem objetiva, o que
dificulta a busca. Ademais, como se observa na Tabela 4.1, apesar da obrigatoriedade de
disponibilizar a informacéo no prazo de 20 dias, conforme dispde a Lei n® 12.527/2011, nédo se

obteve resposta a 73 solicitacdes feitas por meio do e-SIC dos municipios.

Como forma de facilitar pesquisas futuras sobre os planos de mobilidade urbana da amostra
analisada, a lista com enderecos eletrdnicos de acesso aos PMU é mostrada no Apéndice B.

5.2. DADOS RELATIVOS A GESTAO DO TRANSITO

A apresentacdo dos dados relativos & frota de veiculos registrados nos municipios e as
respectivas taxas de motorizacdo teve por objetivo compor o perfil individual de cada municipio
pesquisado. Da analise superficial, ndo se observaram tendéncias ou correlagcdes entre esses

dados e os demais aspectos analisados.

Os dados relativos a mortalidade no transito, além de também compor o perfil individual dos
municipios, serviram de referéncia para recorte daqueles que registraram, em 2016, nimero de
Obitos por 100 mil habitantes superior a média nacional, que foi de 18,5 mortes naquele mesmo

ano. A andlise dessa amostra de municipios é discutida adiante, na subsecédo 5.3.3.

No que tange a disponibilidade de unidade de atendimento do Samu 192, os dados também s&o
discutidos na subsecdo 5.3.3, associados aqueles relativos a abordagem das questBes do

atendimento de vitimas de acidentes de transito nos planos de mobilidade urbana.

Com relagdo a municipalizagdo do transito, conforme observado na Tabela 4.10, nota-se o
aumento do percentual de integracdo de municipios ao SNT a medida que o conjunto em relacao

ao qual se considera esse percentual é reduzido. No entanto, esse aumento ndo é uniforme.
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Dos 5.570 municipios brasileiros, em apenas 28% o transito € municipalizado. Quando se
considera o conjunto de 3.342 municipios obrigados a elaborar PMU, o percentual sobe para
34%. Esperava-se uma elevacdo mais significativa no percentual de integracdo ao SNT, posto
que o principal critério que obriga a elaboracdo do plano é o de que a populacdo do municipio
seja superior a 20 mil habitantes. Quanto maior o porte do municipio, em tese, maior é a
respectiva frota de veiculos e, consequentemente, maiores os problemas relacionados com o
transito (congestionamentos e acidentes). Além disso, maior € a receita do municipio, o que
explicaria a maior necessidade de criacdo de 6rgdo municipal de transito, em comparacdo com

0s municipios de menor porte. No entanto, 0 aumento no percentual foi de apenas 6%.

Quando se considera o subconjunto de 175 que declararam ter elaborado PMU (5% do conjunto
de 3.342 municipios obrigados a ter o plano), é possivel estabelecer a hipotese de que se trata
de municipios preocupados com a questdo da mobilidade urbana e/ou que dispéem de recursos,
técnicos e/ou financeiros, para elaborar o respectivo PMU. Assim, considerando que o transito
esteja inserido na temética da mobilidade urbana, é plausivel a expectativa de que esses

municipios sejam integrados ao SNT.

Corroborando com essa expectativa, o percentual de municipalizacdo do transito salta de 34%
para 83%, quando se considera, respectivamente, o conjunto de 3.342 municipios obrigados a
elaborar PMU e o subconjunto de 175 que declararam té-lo elaborado. Quando se consideram
0s 90 municipios pesquisados, o percentual € ainda maior (94%). Esses dados reforcam a
relacdo apontada na subsecdo 2.3.3 entre transito e mobilidade urbana, sobretudo no tocante a

gestdo dessas questdes no &mbito municipal.

5.3. DADOS DA ANALISE DOS PLANOS DE MOBILIDADE URBANA

O tema da presente pesquisa € a analise dos planos de mobilidade urbana sob a ética da
seguranca no transito. Entre os aspectos analisados, o de maior relevancia refere-se ao contetido
dos planos, destacando-se trés quesitos: 0 modo de abordagem da seguranca no transito; o
namero e o percentual de correspondéncia das agdes propostas no plano com as ag¢ées previstas
na PNT; e o nimero total de agdes propostas no plano. Isso posto, a discussdo entabulada na
presente secdo tem como referéncia os dados relativos aos aspectos materiais, buscando
estabelecer — ou a0 menos apontar — relagdes desses aspectos entre si e com os dados referentes

aos aspectos institucionais e formais.
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5.3.1. Aspectos institucionais

No que tange a questdo da instituicdo e/ou aprovacdo do PMU pelo Poder Legislativo
municipal, convém fazer a distin¢do da anélise realizada para os planos apresentados no formato
de lei, daquela realizada para os planos apresentados em formato de plano propriamente dito.
Nos primeiros, como a lei é o préprio plano, automaticamente se imprime a chancela legislativa,
logo, ndo ha que se questionar a legitimidade do plano ou validade das a¢Ges por ele propostas.
Resta, portanto, avaliar qual o percentual de aprovacdo por lei municipal dos planos

propriamente ditos.

Como se observa na Tabela 4.36, dos 51 PMU apresentados em formato de plano propriamente
dito, 25 foram aprovados ou instituidos por lei municipal. No entanto, é importante frisar, em
que pese a aparente falta de legitimidade desses outros 26 planos que ndo receberam a chancela
do Poder Legislativo, que so é possivel aferir a validade ou ndo das acbes propostas com 0
decorrer do processo de implantacdo do plano, avaliando se essas medidas véo de fato ao
encontro das reais necessidades do municipio. Como essa avaliacdo escapa do propdésito da

presente pesquisa, sugere-se que seja tratada em pesquisas futuras.

Com relacdo a autoria do plano, a pesquisa propds-se a investigar se o0 PMU foi elaborado pelo
proprio poder publico municipal ou se por empresa privada e, a partir dai, tentar estabelecer
relacBes com outros aspectos analisados. Conforme descrito na subsecdo 3.4.1, 0s pontos

examinados sdo diferentes nos planos elaborados por cada tipo de autor.

No caso dos 54 PMU elaborados pelo corpo técnico municipal, foi avaliado o contetdo desses
planos sob a 6tica da seguranca no transito, considerando os trés aspectos materiais destacados,
a saber: 0 modo de abordagem da seguranca no transito; o percentual de correspondéncia das
acOes propostas no plano com as a¢des previstas na PNT; e o nimero total de acdes propostas
no plano. Contudo, faz-se necessario analisar separadamente os 15 PMU apresentados em
formato de plano propriamente dito, dos 39 apresentados sob a forma de lei ou decreto, e

compara-los com aqueles elaborados por empresas de consultoria.

Quanto ao modo de abordagem, comparando os dados mostrados na Tabela 4.37, resultado da
analise dos planos elaborados pelo poder publico municipal, com os dados da Tabela 4.38,
referentes aos planos elaborados por empresa de consultoria, é possivel notar semelhanca entre

as distribui¢des da amostra de planos propriamente ditos e diferenca — para pior — com relagéo
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aos planos apresentados na forma de lei ou decreto. Isso indica que 0 modo como o plano aborda
0 tema seguranca no trénsito independe do autor — se corpo técnico municipal ou se empresa

de consultoria —, mas depende do formato em que o plano é apresentado.

Esse mesmo padrao se repete quando a andlise € feita quanto ao percentual de correspondéncia
das a¢des propostas no plano com as ac¢des previstas na PNT e quanto ao nimero total de acGes
propostas no plano. Ao comparar os dados das Tabela 4.40 e Tabela 4.42, relativos aos planos
elaborados por empresa de consultoria, com aqueles mostrados nas Tabela 4.39 e Tabela 4.41,
referentes aos planos elaborados pelo poder publico, respectivamente, nota-se, por um lado, a
similaridade das distribui¢des entre os planos apresentados no formato de plano propriamente
dito. Por outro lado, quando essas distribui¢cGes sdo comparadas aquelas relativas aos planos em
forma de lei ou decreto, fica evidente a predominancia de percentuais de correspondéncia e

numeros totais de acdes propostas em faixas menores.

Assim, ndo obstante a caréncia de recursos técnicos e financeiros por que passa boa parte dos
municipios brasileiros, ndo se pode afirmar que os planos elaborados pelo corpo técnico do
municipio, a priori, sdo de baixa qualidade somente em razdo da autoria. Pelo que foi
observado, sob a ética da seguranca no transito, a influéncia do formato de apresentacdo do
plano sobre o contelldo mostra-se mais evidente do que a influéncia exercida pela autoria. Tal
tendéncia, conforme ja foi mencionado no item “a” da subsecao 3.4.2, pode ser explicada pelo
fato de que o plano em forma de lei ou decreto se prende as regras para elaboracdo de leis,
estabelecidas pela Lei Complementar n® 95, de 1998, o que pode comprometer o contetdo, ao
passo que aquele apresentado em forma de plano propriamente dito goza de mais liberdade na

estrutura e na linguagem, tornando-se mais robusto e mais completo.

Os PMU de Campina Grande/PB, Paranaguad/PR, Porto Alegre/RS, Valinhos/SP, Aracaju/SE e
Fortaleza/CE sdo bons exemplos de planos elaborados pelo corpo técnico municipal. Além de
abordarem a temaética da seguranca no transito de modo especifico, 0 nimero total de acdes
propostas em cada um desses planos é maior ou igual superior a 12, sendo que o percentual de

correspondéncia com as agdes previstas na PNT é superior a 67%.

Ainda no tocante a autoria do plano, convém tecer alguns comentarios a respeito da existéncia
ou ndo de “um mercado de venda de ‘planos’ por empresas de consultoria”, conforme paralelo

estabelecido por Silva (2014), com relacdo ao processo de elaboracdo dos planos diretores.
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Incialmente, de acordo com os dados apresentados na Tabela 4.13, cabe frisar que 22 empresas
de consultoria elaboraram os 36 planos de autoria do setor privado. Ou seja, em 14 municipios,

0 autor do PMU ja havia elaborado o PMU de outro municipio.

Dois casos de reincidéncia de autoria chamaram a atencéo durante a analise. Em um deles, uma
s6 empresa foi responsavel pela elaboracdo de oito planos de mobilidade urbana na amostra
pesquisada, entre 0s quais todos os cinco PMU de municipios do estado do Espirito Santo.
Como era previsto, a semelhanca entre esses cinco planos é marcante. Apresentados no formato
de plano propriamente dito, o que difere de um para o outro é apenas a parte introdutoria,
sobretudo a caracterizacdo do municipio e das respectivas redes viéria e de transportes. No que
tange as acOes propostas voltadas para a seguranga no transito, cuja abordagem é genérica, com
algumas acOes especificas no sistema viario, os planos sdo praticamente idénticos. Essa
similaridade pode ser confirmada pela comparacdo dos perfis individuais desses municipios,

apresentados no Apéndice B.

No segundo caso, outra empresa elaborou 0 PMU de seis municipios pesquisados, quatro deles
do estado de Sdo Paulo. Diferentemente da outra situacédo, os planos nédo apresentam identidade
entre si e 0s pontos comuns observados sdo positivos: planos em geral bem estruturados, dois
deles — Mogi das Cruzes/SP e Manaus/AM — com abordagem especifica do tema seguranca no
transito, percentuais de correspondéncia de 72% e 67% e namero total de acGes de 18 e 16,

respectivamente.

Isso posto, ndo se pode descartar a existéncia de um mercado de PMU, nem de planos copiados
ou “pré-formatados, que podem até ser implantados, mas que ndo necessariamente trazem em
si determinagOes capazes de transformar a mobilidade”, conforme asseveram Rubim e Leitdo
(2013). Por outro lado, ndo se pode generalizar a afirmacdo de que toda empresa de consultoria
vende um modelo padrdo de PMU aos municipios. Cada caso deve ser avaliado pelo gestor
municipal ao adquirir o produto. Aos estudiosos do tema, fica aqui mais uma sugestdo de

pesquisa futura.

Cabe salientar que a similaridade entre planos de mobilidade urbana também foi verificada
naqueles elaborados pelo poder publico e apresentados na forma de lei ou decreto. O formato e
a estruturacdo das leis municipais que instituem os planos desses municipios guardam muita

similaridade entre si. Consequentemente, a abordagem dada a seguranga no transito € sempre
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genérica nesses casos. No entanto, ndo se registrou nenhum caso de PMU de certo municipio
conter o nome de outro municipio ou alguma informagao incompativel com suas caracteristicas.

Ou seja, se houve copia de um plano para outro, observou-se o cuidado de evitar erros crassos.

No que concerne ao ano de elaboracdo do PMU, observa-se que a maioria dos planos foi
elaborada apds a edicdo da Lei n°® 12.587/2012, que obrigou a elabora¢do do PMU pelo
municipio enquadrado em determinados critérios, principalmente aqueles com mais de 20 mil
habitantes. Sobre essa predominancia, ndo se pode afirmar se de fato os PMU foram elaborados
em razdo da imposicdo legal ou se ja havia a intencdo do gestor municipal em formular
importante instrumento de planejamento urbano antes da Lei ser instituida. Com relagdo aos 14
municipios que se anteciparam & LMU — Fortaleza/CE dispde do respectivo PMU desde 2002

—, infere-se que a questdo da mobilidade urbana faz parte da agenda politica municipal.

Analisando esses 14 PMU elaborados antes de 2012 quanto aos trés principais aspectos
relativos ao contetdo dos planos, é possivel observar nas Tabela 4.43 a Tabela 4.45 que a
maioria aborda a temética da seguranca no transito de modo genérico, com ac¢des particulares
no sistema viario, apresenta percentual de correspondéncia com as a¢des previstas na PNT entre

39% e 44% e prop0Be entre 10 e 13 acdes voltadas para a seguranca no transito.

De modo geral, no ambito do recorte proposto na presente pesquisa e com base nas
considerac0es feitas a respeito da elaboracdo dos planos na secdo 3.4, ndo se pode dizer que 0s
PMU anteriores a LMU sdo bem elaborados, posto que os atributos neles predominantes nao
sdo os mais favoraveis para a seguranca no transito. Tal fenémeno pode ser explicado pelo fato
de que, até entdo, ndo havia principios, diretrizes, objetivos e elementos minimos a serem
observados na elaboracgdo do plano. Com a edicdo da Lei, tais requisitos foram formalizados e
passaram a servir de referéncia para a elaboracdo dos documentos pelo poder pablico municipal

e por empresas de consultoria.
5.3.2. Aspectos formais
Entre os aspectos formais selecionados para a analise, o de maior relevancia é aquele

relacionado ao formato do plano. Assim, esse quesito serviu de referéncia e foi analisado

conjuntamente com os demais aspectos formais: previsao de parte especifica sobre seguranca
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no transito, nimero de paginas do documento e frequéncia de repeticbes da palavra

“seguranca”.

Os dados apresentados nas Tabela 4.46 a Tabela 4.48 indicam, respectivamente, que os planos
propriamente ditos tendem a reservar parte especifica para tratar da seguranca no transito, a ser
mais extensos e a mencionar com maior frequéncia a palavra “seguranca”. Por outro lado, 0s
planos em forma de lei ou decreto, em raz&o das regras estabelecidas pela Lei Complementar
n° 95, de 1998, que devem observar, tendem a ser mais curtos, a ndo prever capitulo ou secéo

préprio sobre seguranca no transito e a citar menos o vocabulo “seguranga”.

Convém ressalvar que as regras quanto a elaboracdo de leis ndo vedam que a norma contenha
anexos ou apéndices. Alias, diversos sdo os instrumentos legais, de qualquer esfera federativa,
que contemplam tabelas, graficos ou mapas na forma de anexos. Na amostra pesquisada, esse
recurso foi amplamente empregado nos planos apresentados na forma de lei ou decreto,
geralmente para apresentar mapas e tabelas dos sistemas viarios. No entanto, mesmo
considerando esses anexos como parte integrante do plano e computando-os no nimero total
de paginas, esses documentos apresentaram-se mais curtos do que aqueles no formato de plano

propriamente dito.

5.3.3. Aspectos materiais

No que concerne ao contetudo, conforme ja mencionado anteriormente, foram destacados trés
aspectos de maior relevancia e que melhor gualificam os planos sob a ética da segurancga no
transito. O primeiro e mais importante, sobretudo por exprimir o resultado da analise qualitativa
do plano como um todo e com relacdo as acGes nele propostas, refere-se ao modo de abordagem
da seguranca no transito. Os outros dois, diretamente relacionados entre si, exprimem, de forma
guantitativa, como essas acdes se mostram presentes no plano: o percentual de correspondéncia
das acdes propostas no plano com as a¢des previstas na PNT e 0 numero total de acbes propostas
no plano. Procede-se, assim, a discussdo acerca da analise desses aspectos conjuntamente com

os demais, apontando eventuais tendéncias e correlagdes.

Quanto ao modo de abordagem, conforme descrito na subsecédo 3.4.3, sdo estabelecidas quatro
categorias, dispostas gradativamente em funcéao da especificidade das acbes propostas no plano.
A partir dos resultados apresentados nas Tabela 4.49 a Tabela 4.56, oriundos da analise das
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distribui¢Oes da amostra pesquisada em fun¢do do modo de abordagem, associado aos demais
aspectos, a gradacao entre as categorias fica mais evidente. Como se pode observar nas referidas
tabelas, em todos os oito aspectos considerados nessa andlise conjunta, a predominancia dos
atributos positivos de cada aspecto, ou seja, aqueles que mais favorecem a seguranca no
transito, ocorre nos planos com abordagem especifica. A medida que a especificidade diminui
nas agdes propostas no plano, isto é, quando se consideram os planos com abordagem genérica,
primeiramente aqueles com algumas ac@es particulares no sistema viario e, em seguida, aqueles
aplicaveis a qualquer municipio, a recorréncia desses atributos também diminui. Por fim, nos
planos que ndo abordam a tematica da seguranga no transito, os atributos positivos praticamente
ndo estdo presentes. Esse é o padrdo, que se repete em todos 0s aspectos, basicamente com essa

mesma gradacéo.

Nos aspectos com apenas dois atributos — formato do plano (na forma de plano propriamente
dito ou na forma de texto legal), previsao de parte especifica sobre seguranca no transito (sim
ou n&o), estabelecimento de prazos para implantagdo das propostas (sim ou ndo), existéncia de
dados sobre acidentalidade (sim ou ndo) —, esse padrdo € ainda mais claro. Nada obstante,
mesmo nos aspectos com mais atributos ou classes — numero de paginas, frequéncia de
repeticdo da palavra “seguranca”, percentual de correspondéncia e numero total de agdes

propostas —, a gradacéo pode ser observada ao se considerarem faixas ou intervalos de valores.

Assim, os planos que abordam a tematica da seguranca no transito de modo especifico reinem
os melhores atributos de cada aspecto, ou seja, aqueles que favorecem a efetividade na
implantacdo das acbes propostas no plano e, consequentemente, tendem a reduzir os indices de
acidentes de transito. Esse, portanto, é o modo de abordagem desejavel para os PMU a serem

elaborados.

Tomando, entdo, os 17 planos de abordagem especifica, sdo apresentadas a seguir as tendéncias

observadas com relacdo aos demais aspectos analisados.

Em primeiro lugar, 94% dos planos com abordagem especifica séo apresentados no formato de
plano propriamente dito. Conforme ja discutido nas subsec¢des 5.3.1 e 5.3.2, o formato do plano
guarda estreita relacdo com o contetdo. A predominancia observada reforca ainda mais essa

correlacdo. De fato, constatam-se, nos planos com abordagem especifica, textos mais robustos,
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melhor estruturados, com mais liberdade na linguagem e no encadeamento dos dados e das

propostas.

Considerando outros aspectos formais, notam-se as seguintes tendéncias: 82% desses PMU
contemplam parte especifica sobre “Seguranga no Transito”, 94% deles possuem mais que 50
paginas, e em 88%, a palavra “seguranga” Sse repete mais que 20 vezes. Assim, a reunido da
predominancia de todos esses aspectos formais nos planos com abordagem especifica evidencia
a preocupacao e a atencdo dispensada por esses municipios a tematica da seguranca no transito
e, consequentemente, sinalizam a tendéncia de maior efetividade na implantacdo das acdes

propostas em relacdo a essa questao.

No tocante aos demais aspectos materiais, 88% dos planos com abordagem especifica
apresentam dados sobre a acidentalidade no municipio. Esse atributo confere maior respaldo e
maior efetividade as acdes propostas no plano, uma vez que revela a identificacdo prévia dos
locais de maior ocorréncia de acidentes de trénsito, que direcionaram as medidas a serem
implantadas para reduzir o nimero de acidentes e/ou a gravidade das suas consequéncias —

somente 24% dos 90 PMU analisados apresentam dados sobre acidentalidade.

Ainda com relacdo ao conteudo, os dados revelam que 100% dos planos com abordagem
especifica estabelecem prazos e/ou metas para a implantacdo das acGes propostas. A presenca
desse aspecto no plano também auxilia o gestor municipal na implantacdo das medidas,

possibilitando maior efetividade nas acdes.

Da andlise conjunta dos trés principais aspectos materiais, nota-se que 88% de todos os planos
com abordagem especifica registram percentual de correspondéncia entre as ages propostas no
PMU e as previstas na PNT entre 40% e 80%. Esse dado revela que, das 18 a¢des recomendadas
pelo Contran, ao menos sete estdo contempladas em todos os planos com abordagem especifica.
Além disso, dos 10 PMU com maiores percentuais de correspondéncia, em seis planos a

abordagem da seguranca no transito € especifica.

Com relagdo ao numero total de agdes propostas no plano, o quadro é semelhante. 88% dos
planos com abordagem especifica propdem entre 12 e 19 ac¢des voltadas para a seguranca no
transito. Também nesse quesito, seis desses planos estdo entre os 10 que propGem o0 maior

namero de agoes.
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Assim, esses dois Ultimos atributos presentes nos planos de abordagem especifica indicam que
a temética da seguranca no transito estd sendo contemplada ndo apenas de modo qualitativo,
com acdes especificas e pontuais, compativeis com a realidade e as necessidades do municipio,
mas também de modo quantitativo, com expressivo nimero de a¢des propostas, alinhadas com

a PNT e com a literatura especializada.

Outro aspecto relevante abordado na presente pesquisa refere-se a taxa de mortalidade no
transito. Considerando que, em 2016, morreram no Brasil 18,5 pessoas por 100 mil habitantes
em decorréncia do transito, foram selecionados 0s municipios que registraram indices
superiores a essa média nacional, a fim de avaliar a situacdo em que se encontram o0s respectivos

PMU, sob a 6tica da seguranca no transito.

Conforme se observa nas Tabela 4.57 a Tabela 4.60, cujos dados referem-se aos 36 municipios
em que a violéncia no transito € mais grave, o panorama dos PMU desses municipios esta
aquém do que se considera necessario para reverter esse quadro. A maioria dos PMU aborda a
seguranga no transito de modo genérico, metade registra percentual de correspondéncia inferior
a 40%, mais da metade (56%) prop6em menos de 12 a¢6es voltadas para a segurancga no transito
e apenas 25% apresenta dados sobre acidentalidade. Ou seja, considerando a necessidade de
esses municipios reduzirem os numeros de mortes no transito, a probabilidade de que os planos

de mobilidade urbana sejam o instrumento para se obter esse resultado é baixa.

NoO gue concerne aos eixos tematicos em que se inserem as a¢des voltadas para a seguranca no
trénsito, os percentuais médios de correspondéncia registrados nos PMU, analisados com
relacdo a cada eixo, revelam dados compativeis com a distribuicdo desses eixos na lista de acGes
recomendadas pela literatura pesquisada, conforme se observa comparando as Tabela 2.8 e
Tabela 4.28. No entanto, cabe ressaltar que, em razdo dos critérios adotados para a analise
(descritos no item “c” da subsecdo 3.4.3), nota-se uma discrepancia com relacdo ao eixo
“Procedimentos e Gestdo”. Conforme mencionado, 0os municipios integrados ao SNT e que,
portanto, ja contam com equipe de agentes de transito, foram computados no célculo do
percentual de correspondéncias entre as acdes propostas no plano e as previstas na PNT. Isso

fez com que o nimero de recorréncias assumisse valores significativamente mais altos.

A predominéncia de ac¢des inseridas no eixo “Infraestrutura” se explica pelo fato de serem as

medidas mais usualmente empregadas na gestdo do transito. A implantacdo de medidas
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moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (por exemplo, zona 30, faixa de pedestres
elevada, parklets, entre outras) encabeca a lista das agdes 10 mais recorrentes nos planos, além
daquelas previstas na PNT. Também fazem parte desse eixo as acdes relativas a melhoria das
calcadas e a implantacdo de ciclovias, presentes, respectivamente, em 84 e 82 PMU analisados.
Como uma das diretrizes mais ressaltadas na Lei de Mobilidade Urbana é a questdo da
priorizagdo dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados, quase todo PMU

contempla essas duas acoes.

Saliente-se, ainda, o baixo percentual médio de correspondéncias consignado no eixo
“Educagdo ¢ Formagdo”, evidenciando a antiga cultura de se gerir o trénsito apenas com
engenharia e fiscalizacdo, deixando as campanhas educativas e preventivas em segundo plano.
Né&o obstante, a promocao de campanhas de educacao e seguranga no transito ocupa o segundo

lugar na lista de a¢gdes mais recorrentes nos planos, alem das previstas na PNT.

Quanto ao eixo “Saude”, vale a pena ressaltar a pequena importancia dedicada a etapa pos-
acidente de transito nos municipios pesquisados. Apesar de os dados mostrados na Tabela 4.9
revelarem que 78% da amostra pesquisada dispdem de unidades de atendimento do Samu 192,
as Tabela 4.22, Tabela 4.23 e Tabela 4.25 indicam que somente um dos 90 PMU analisados
propde acdo relativa a capacitacdo de profissionais de salide em atendimento a vitimas de
acidentes de transito. Conforme se observa na Tabela 4.28, o eixo tematico “Saude” é o que
menos registra correspondéncias entre as acdes propostas no plano e as previstas na PNT. Por
fim, a Tabela 4.35 revela que apenas 7% dos planos analisados abordam a questdo do

atendimento pos-acidente.

O elevado nimero de mortos e, sobretudo, de feridos impde que o transito seja tratado como
questdo de saude publica. No entanto, os PMU analisados negligenciam esse quadro e

praticamente nada propdem para melhorar o atendimento de vitimas de acidentes de transito.

Encerra-se o presente capitulo, em que sdo analisados e discutidos os dados relativos aos planos
de mobilidade urbana. No capitulo seguinte, sdo apresentadas as conclusdes acerca dessas

analises e apontadas as correlagdes e tendéncias identificadas.
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6. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

O presente capitulo contempla as principais conclusdes decorrentes do desenvolvimento da
pesquisa. Inicialmente, verifica-se 0 cumprimento dos objetivos propostos e apresentam-se as
contribuicbes mais importantes proporcionadas pelo estudo. Em seguida, sdo destacados 0s
pontos de maior relevancia, bem como as dificuldades e as limitacdes da pesquisa. Por fim,
apresentam-se sugestdes e recomendacOes para o desenvolvimento de trabalhos futuros

relacionados ao tema da dissertacéo.

6.1. CONSIDERACOES INICIAIS

O objetivo principal da pesquisa incialmente proposto foi analisar os planos de mobilidade
urbana dos 175 municipios que declararam té-los elaborado, sob a ética da seguranga no
transito. Ante as dificuldades na obtencdo dos documentos junto aos 6rgdos municipais
responsaveis pelo tema, somente foram disponibilizados 90 PMU para anélise. Nada obstante,
essa amostra forneceu elementos suficientes e satisfatdrios para o desenvolvimento da pesquisa
e possibilitou tracar o panorama da situacdo dos planos de mobilidade urbana, com relacdo a

seguranca no transito.

A partir da analise dos PMU disponibilizados, foi possivel elaborar o Perfil Individual do
Municipio sob a Otica da Seguranca no Transito, relatorio que condensa os dados de cada
municipio relativos a gestdo do transito e ao respectivo plano de mobilidade urbana. Ademais,
0 estudo aponta, de acordo com 0s aspectos analisados, quais atributos devem estar presentes

no PMU, a fim de favorecer a efetivacdo das medidas voltadas para a seguranca no transito.

De posse desses dados, gestores das politicas publicas de mobilidade urbana e de transito, tanto
no ambito do Ministério das Cidades (Semob e Denatran), quanto das prefeituras municipais,
poderdo conhecer melhor a realidade de alguns municipios brasileiros e, assim, reavaliar as
diretrizes das referidas politicas, no sentido de promover o alinhamento de ambas. Além disso,
os perfis individuais dos municipios pesquisados constituem-se valiosos instrumentos a
disposicdo de técnicos e gestores publicos e de empresas e profissionais autdbnomos de
consultoria, para subsidiar o desenvolvimento do planejamento urbano, principalmente na
elaboracao dos planos ainda ndo iniciados ou em andamento, bem como na avaliagéo dos planos
ja elaborados e, ainda, para auxiliar na ado¢ao de medidas pela seguranca no transito.
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Isso posto, verificam-se atingidos os objetivos — geral e especificos — propostos no inicio do
trabalho.

6.2. PRINCIPAIS CONCLUSOES

Como mencionado, o ponto central da pesquisa foi a analise do contetdo dos planos de
mobilidade urbana. Nesse contexto, o principal aspecto observado refere-se ao modo de
abordagem da tematica da seguranca no transito. Da amostra de planos analisados, contrariando
a percepcdo de técnicos do Ministério das Cidades, apenas 9% ndo abordam o tema. Com
relacdo ao restante da amostra, predominam os planos com abordagem genérica e somente cerca

de 20% apresentam PMU com abordagem especifica.

No que concerne ao modo de abordagem, ficou evidenciado que aqueles que abordam a
seguranca no transito de modo especifico, propondo ac¢6es pontuais e particulares a realidade e
as necessidades do municipio, reinem numero maior de atributos capazes de favorecer o
enfrentamento da violéncia no transito. Também ficou evidente que, a medida que a abordagem
se torna mais genérica, a presenca desses atributos diminui e, portanto, menor a tendéncia de
que as acdes propostas sejam efetivamente implantadas. Assim, é possivel afirmar que, sob a
Gtica da seguranca no transito, quanto mais especifica a abordagem dada ao tema, mais bem

elaborado pode ser considerado o plano.

Além da anélise qualitativa a respeito do modo de abordagem do PMU, foi possivel proceder a
uma analise quantitativa das ac6es propostas nos planos. Em média, apenas 40% dessas a¢oes
apresentam correspondéncia com as agOes previstas na PNT, sendo que a maioria dessas
correspondéncias foi registrada nas acdes relativas a infraestrutura do sistema viario. Essa
mesma predominancia foi verificada quando se consideram outras acdes propostas nos planos,
além daquelas previstas na PNT, mas que também encontram respaldo na literatura pesquisada.
Com relacédo a esses aspectos, destaca-se o plano de Brasilia/DF, registrando o maior nimero
de acOes propostas, seguido pelos planos de Mogi das Cruzes/SP e Vilhena/RO.

Os demais eixos tematicos foram menos abordados nos planos analisados. As acgdes relativas a
fiscalizacdo, gestdo — ressalvadas as consideragdes apresentadas no Capitulo 5 acerca desse
eixo, no tocante a integracdo do municipio ao SNT —, educacdo e salde, nesta ordem

decrescente, guardam distribuices compativeis com aquelas verificadas na lista de acoes
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recomendadas pela literatura, conforme era esperado. No entanto, cabe ressaltar 0 nimero
significativo de planos que propdem a promocdo de campanhas de educagdo e seguranga no
transito, sinalizando a expectativa de valorizacao desse eixo no combate a violéncia no transito.
Por outro lado, o eixo “Saude” ainda recebe pouca importancia e a abordagem das questdes
relativas ao pds-acidente foi 0 menos recorrente na amostra pesquisada. Nesse eixo, cabe
destacar o plano de Mairipord/SP: o Unico a propor duas agles relativas a salde,
especificamente ao atendimento a vitimas de acidente, uma delas correspondente aquela

prevista na PNT.

Cabe, ainda, ressaltar o panorama verificado nos PMU elaborados pelos municipios com as
maiores taxas de mortalidade no transito. Apesar da necessidade de medidas mais efetivas para
reverter — ou a0 menos atenuar — esse quadro, a abordagem dada a seguranca no transito da

maioria desses planos ndo se mostra suficiente para produzir significativos resultados.

Relacionando a forma ao conteudo dos planos, ficou evidenciada a maior especificidade no
modo de abordagem da seguranga no transito e a maior quantidade de agdes propostas nos
planos apresentados no formato de plano propriamente dito, em relacdo aqueles apresentados
em forma de lei ou decreto. Essa mesma superioridade foi verificada quanto aos demais
aspectos formais. Os planos propriamente ditos tendem a apresentar maior nimero de paginas,
a dedicar parte especifica a tematica da seguranca no transito e a citar mais vezes a palavra

“segurancga’.

No gue tange a autoria dos planos, ndo se constataram diferencas significativas entre os planos
elaborados pelo poder publico e por empresas privadas de consultoria, considerando aqui
somente os planos propriamente ditos. N&o foram encontradas evidéncias que permitam afirmar
gue os planos elaborados pelos 6rgdos municipais, a priori, sdo de baixa qualidade. Pelo
contrario, destacam-se os PMU de Campina Grande/PB, Paranagua/PR, Porto Alegre/RS,
Valinhos/SP, Aracaju/SE e Fortaleza/CE, como bons exemplos de planos elaborados pelo corpo

técnico do municipio.

Tampouco se pode fazer generalizacdes a respeito dos planos elaborados por empresas de
consultoria, sobretudo no que se refere a replicacdo de planos de um municipio para outro.
Assim como foi identificado o caso de uma mesma empresa ter elaborado PMU praticamente

idénticos para cinco municipios diferentes do mesmo estado, verificou-se o caso de outra

120



empresa que elaborou PMU diferentes e especificos para outros cinco municipios, dos quais se
destacam dois planos com relacdo aos atributos analisados: o de Mogi das Cruzes/SP e o de
Manaus/AM.

Quanto ao ano de elaboracdo dos planos, observou-se que a maioria dos PMU analisados €
posterior a LMU, como se imaginava. Embora ndo seja possivel precisar que esses planos
tenham sido elaborados em razéo da imposicao legal, ha que se enaltecerem 0s municipios cujos
planos sdo anteriores a 2012, mostrando a preocupacdo com a mobilidade urbana. Contudo, no
ambito do recorte proposto na pesquisa, registra-se que quase todos os planos abordam a
seguranca no transito de modo genérico e a maioria ndo contempla os atributos mais favoraveis

para garantir a reducdo da violéncia no transito.

Ante essas consideracdes, pode-se afirmar que os planos que tendem a proporcionar maior
efetividade na implantacdo das acdes voltadas para a seguranca no transito e que, portanto,

podem ser considerados bem elaborados, sdo aqueles que contemplam os seguintes atributos:

e Abordam a tematica da seguranca no transito de modo especifico, propondo

acOes pontuais e particulares a realidade e as necessidades do municipio;

e Propdem o maior numero de acGes que correspondam aquelas previstas na PNT

e recomendadas pela literatura pesquisada;
e Apresentam dados sobre a ocorréncia de acidentes de transito no municipio;
e Abordam a questdo do atendimento a vitimas de acidentes de transito;
e Estabelecem prazos e/ou metas para a implantacdo das acdes propostas;
e S&o apresentados no formato de plano propriamente dito;

e Contém parte especifica (capitulo ou secdo) dedicada a tematica da seguranca

no transito;

e S&o aprovados por lei municipal.
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6.3. RECOMENDACOES

Dado o carater exploratorio e descritivo do presente trabalho e as limitagdes inerentes ao
método empregado, as tendéncias e correlagdes apontadas entre as variaveis e 0s aspectos
analisados, no ambito da segurangca no transito, podem ser alvo de investigagdes mais
aprofundadas. Assim, recomenda-se o desenvolvimento de estudos para validar essas hipoteses,

por meio do uso de ferramentas estatisticas e outros modelos analiticos.

Outra recomendacao importante é no sentido de avaliar a efetividade das acdes propostas no
PMU de cada municipio em particular, analisando mais profunda e detidamente a
compatibilidade das medidas propostas com a realidade do transito local. Além disso, convém
monitorar a implantacao das a¢Oes — verificar se 0s prazos estabelecidos estdo sendo cumpridos,
se as metas propostas estdo sendo alcancadas e se 0s resultados esperados estdo sendo obtidos

—, a fim de confirmar a efetividade do PMU, no tocante & seguranga no transito.

Também se recomenda a formulacdo de um modelo para avaliar os PMU com base em
indicadores, associados aos aspectos institucionais, formais e, sobretudo, materiais verificados
nos planos. A ideia seria elaborar um ranking dos planos de mobilidade urbana, baseado no
escore de cada plano, resultado da soma dos pontos atribuidos aos atributos presentes no PMU,
conforme o efeito que esse atributo produz na efetividade da implantacdo das a¢des propostas

no plano e, consequentemente, na melhoria da seguranca no transito.

Por fim, sugere-se o desenvolvimento de pesquisa exploratéria nos planos de mobilidade urbana
no ambito de outros temas, escolhidos entre os principios em que se fundamenta a PNMU ou

entre os elementos que devem ser contemplados nos planos, por exemplo:

e Desenvolvimento sustentdvel — analisar os PMU sob a 6ética das questdes

ambientais;

e Gestdo democratica — analisar a participacdo social no processo de elaboragéo
do PMU;

e Avaliacdo — analisar se 0 PMU contempla ferramentas para avaliacdo, revisao

e atualizacdo periddicas;

e Acessibilidade — analisar os PMU sob a 0Otica da promocéo da acessibilidade;
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Transporte de cargas — analisar o tratamento dado pelo PMU ao trafego de

veiculos de transporte de mercadorias;

Financiamento — analisar se 0 PMU prevé ou indica formas de financiar a

implantacdo das medidas nele propostas;

Politica de estacionamento — analisar o tratamento dado pelo PMU acerca da

politica de estacionamento no municipio.
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APENDICE A - Lista dos 175 municipios que declararam ter

elaborado PMU e respectivos 6rgaos de transito

MUNICIPIO UF 'NTSENC;RA ORGAO DE TRANSITO
Abadia de Goiés GO Né&o
Adamantina sp sim igzz;irgizto de Transito do Municipio de
Agudos SP Sim Departamento de Trénsito
Almirante Tamandaré PR Né&o
Amparo SP Sim Diretoria de Transito de Amparo
Anchieta ES Né&o
Andradina SP Sim Divisdo Municipal de Transito (DMT)
Angatuba SP Sim Setor Municipal de Trénsito de Angatuba (Semutran)
Apucarana PR Sim Conselho Executivo de Transito (Cexetran)
Aracaju SE Sim Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito
Aracoiaba da Serra SP Sim Departamento Municipal de Transito (Demutran)
Aracruz ES Né&o
Avraguari MG Sim Secretaria Municipal de Transito e Transportes
Ariquemes RO Sim Diretoria Municipal de Transito
Armac&o dos Buzios RJ Sim Departamento Municipal de Seguranga e Transito
Atibaia SP Sim Secretaria de Transporte e Transito
Avaré SP Sim Departamento Municipal de Tréansito (Demutran)
Bagé RS Sim Secretaria Municipal de Transporte e Circulagdo
Bananeiras PB Néo
Bariri SP Sim Departamento Municipal de Transito
Belo Horizonte MG sim (Eénﬁ-;erZiSe Transporte e Transito de Belo Horizonte
Bento Gongalves RS Sim Departamento Municipal de Transito
Bertioga SP Sim Diretoria de Transito e Transporte (DTT)
Botucatu SP Sim Departamento de Engenharia de Trafego (DET)
Braganca PA Sim Departamento Municipal de Transito (Demutran)
Brasilia DF sim (Dgsta:;t:/n;ir;to de Trénsito do Distrito Federal
Brumadinho MG Né&o
Cacapava SP Sim Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana
Cacapava do Sul RS Sim Diviséo de Transito
Cachoeiro de Itapemirim ES Sim Secretaria Municipal de Segurancga e Transito (Semdef)
Cambui MG Né&o
Campina Grande PB Sim Superintendéncia de Transito e Transportes Publicos
Campo Bonito PR Né&o
Campo Grande MS Sim Ageéncia Municipal de Transporte e Transito (Agetran)
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MUNICIPIO UF 'NEENiRA ORGAO DE TRANSITO
Capivari SP Sim Coordenadoria Municipal de Transito
Caraguatatuba SP Sim Secretaria Municipal de Tréansito
Casa Branca sp sim ([)Stzp;zlrjtt?r;]e)nto Municipal de Seguranca e Transito
Catanduva SP Sim Secretaria de Transito e Transportes Urbanos
Caxias MA Sim Secretaria Municipal de Transportes (Strans)
Cerquilho SP Sim Secretaria de Trénsito, Seguranca e Defesa Civil
Chapeco SC Sim Secretaria de Defesa do Cidadéao
Colatina ES sim :Z;Lerfr:; I\P/Isjt?liicéi;al de Transportes, Transito e
Colorado PR Né&o
Conchal SP Sim Divisdo de Transito
Concordia SC Sim Departamento de Transito
Contagem MG sim ?rur::g;;i)Municipal de Transito e Transportes
Coronel Vivida PR Sim Diretoria Municipal de Transito
Curitiba PR Sim Secretaria Municipal de Transito (Setran)
Currais Novos RN Né&o
Dona Francisca RS Sim Divisdo de Transito
Entre Rios BA Sim Departamento Municipal de Transito
Farroupilha RS sim ?fgrzzti?;ia Municipal de Obras Servigos Pablicos e
Fazenda Rio Grande PR Sim Orgdo Municipal de Transito (Faztrans)
Fernandépolis sp sim aer(t:)gerfzria Municipal de Transito, Transporte e Postura
Ferraz de Vasconcelos sp sim Secretaria Municipal de Seguranca e Mobilidade
Urbana
Florestépolis PR Né&o
Floriandpolis SC Sim Geréncia do Sistema Viario
Flérida PR Néo
Fortaleza CE sim g;u?irg;ciznl\i/;u&ﬁ\iﬂpg; de Trénsito, Servigos Publicos e
Franca SP Sim Secretaria de Seguranga e Cidadania
Franco da Rocha SP Sim Diretoria Municipal de Transito
Gaspar SC Sim Diretoria de Tréansito (Ditran)
Governador Valadares MG sim Sieé?r?cr)tamento de Transportes, Transito e Sistema
Guara SP Sim Divisdo Municipal de Transito
Guarani das Missbes RS Sim Orgdo Executivo Municipal de Transito
Guariba SP Sim Departamento Municipal de Transito
Ibia MG Néo
ljui RS Sim Coordenadoria Municipal de Transito
Ipojuca PE sim ﬁ)l;ﬁrfauzaA marizlgal de Transito e Transportes do
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INTEGRA

MUNICIPIO UF SNT ORGAO DE TRANSITO
Irati PR Sim Departamento de Transito de Irati (Iratran)
Itambé PE Né&o
Itanhaém SP Sim Secretaria de Transito e Seguranca
Itaocara RJ Né&o
Itapecerica MG Né&o
Itapecerica da Serra SP Sim Secretaria de Seguranca Transito e Transportes
Itapira SP Sim Departamento de Transito, Transportes e Posturas
Itaqui RS Sim Divisédo de Transito (Ditran)
Ivaipora PR Né&o
Jaguapita PR Néo
Jaguaritina SP Sim Departamento Municipal de Transito e Transporte
Jales SP Sim Divisdo Municipal de Transito
Joinville SC Sim Departamento de Transito de Joinville (Detrans)
Julio de Castilhos RS Sim Divisdo de Transito
Lagoa Vermelha RS Sim Departamento Municipal de Transito (DMT)
e | s | s
Lencdis Paulista SP Sim Setor de Transito e Sistema Viario
Linhares ES Sim Departamento Municipal de Transito
Macaé RJ sim (S;:rrnerflzirat\))l\/lunicipal de Mobilidade Urbana
Mairipora SP Sim Coordenadoria de Seguranca e Mobilidade Urbana
Manaus AM Sim !Prjrl]tslﬁg ?:/llj:rizijpsf::adnes )engenharia e Fiscalizagdo do
Maracai SP Néao
Maracaja SC Né&o
Maripa PR N&o
Marituba PA Né&o
Matéo SP Sim Departamento de Transito
Mogi das Cruzes SP Sim Secretaria Municipal de Transportes
Mogi Guagu SP Sim Secretaria Municipal de Obras e Viacdo
Mogi Mirim SP Sim Secretaria de Mobilidade Urbana
Monte Alto SP Sim Departamento Municipal de Transito (Demutran)
Montenegro RS Sim Secretaria Municipal de Obras Publicas
Morro da Fumaca SC Néo
Mossord RN Sim Secretaria de Mobilidade Urbana (Semob)
Natal RN Sim Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana (Semob)
Osasco SP Sim Departamento Municipal de Transito (Demutran)
Osvaldo Cruz SP Sim Departamento Municipal de Transito (Demutran)
Paragominas PA Sim Companhia Municipal de Transito
Paranagua PR Sim Departamento Municipal de Transito (Demutran)
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MUNICIPIO UF 'NTSENC;RA ORGAO DE TRANSITO
Passo Fundo RS Sim Departamento de Transporte e Transito
Paty do Alferes RJ Sim Orgao Executivo de Transito
Paulo Ramos MA Sim Departamento Municipal de Transito (DMT)
Petrolina PE sim (E;?.Z:ie\fg Petrolinense de Transito e Transporte
Pilar do Sul SP Sim Departamento Municipal de Trénsito (Detranps)
Pindamonhangaba SP Sim Departamento Municipal de Transito
Piracicaba sp sim (S;grfltj:::::nl;ﬂunicipal de Transito e Transportes
Pirajui SP Sim Secdo de Transito
Porto Alegre RS Sim Empresa Plblica de Transporte e Circulagdo (EPTC)
s pusee | sp | s |Ssmetnei o e Vs
Registro SP Sim Divisdo Técnica de Transito e Transporte
Resende R sim IS:fcl:r:aet:trriillj\il:zingga:JIrgggc;esenvolvimento Urbano,
Ribeirio Preto sp sim E:Zforess;dzz_r'[;zzzlrge Transporte Urbano de Ribeirdo
Rio Branco AC sim ?;g?rrg;es?denma Municipal de Transito e Transporte
Rio das Ostras RJ Sim Secretaria Municipal de Segurancga Publica (Sesep)
Rio do Sul SC Sim Departamento de Trénsito e Urbanismo (Deturs)
Rio dos Cedros SC Né&o
Rio Grande RS sim ssc_lr_?;?]rsi?t(l)\/lunicipal da Seguranga, dos Transportes e
Rio Grande da Serra SP Né&o
Rondon do Para PA Sim Departamento Municipal de Tréansito (Demutran)
Salto de Pirapora SP Sim Diviséo do Sistema Viario Municipal
Santa Inés MA Sim Departamento Municipal de Transito
Santa Isabel SP Sim Diretoria de Tréansito
Santa Maria RS Sim Coordenadoria de Transito e Mobilidade Urbana
Santa Rita do Passa Quatro SP Sim Secdo de Transito
Santa Rosa RS sim Secretaria Municipal de Habitacdo e Mobilidade
Urbana
Santa Rosa de Viterbo SP Sim Divisdo Municipal de Transito (Dimutran)
Santo Augusto RS sim ?fgr:(;tii;ia Municipal de Obras, Viagdo, Urbanizacéo e
Séo Caetano do Sul SP Sim Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana (Semob)
Séo Jodo del Rei MG Sim Diretoria de Transito
S&o Joaquim de Bicas MG Né&o
Séo José do Belmonte PE Néo
S0 José do Rio Preto sp sim :g;zer;arzéaaMunicipal de Transito, Transporte e
Séo José do Vale do Rio Preto RJ Né&o
S&0 José dos Campos SP Sim Secretaria de Transportes
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MUNICIPIO UF 'NTSENC;RA ORGAO DE TRANSITO
Séo Luiz Gonzaga RS Sim Departamento de Transito
S&o Manuel SP Sim Diretoria de Seguranca Publica e Transito
S0 Paulo sp sim ([)Deg;a/r/tggw)ento de Operacdo do Sistema Viario
Sapezal MT sim (D;&a_lr_tg)mento Municipal de Trénsito de Sapezal
Sapiranga RS Sim Secretaria Municipal de Transportes e Transito
Serra Talhada PE Sim Superintendéncia de Transito e Transporte (STTrans)
Serrana SP Sim Divisdo Municipal de Transito (Dimutrans)
Sertdozinho SP Sim Departamento Muncipal de Transito
Sete Lagoas MG Sim Secretaria Municipal de Infraestrutura Urbana
Sorocaba sp Sim Empresa de Desenvolvimento Urbano e Social de
Sorocaba (Urbes - Transito e Transportes)
Tambal SP Sim Departamento Municipal de Transito
Taquarituba SP Sim Comissdo Municipal de Transito (Comutran)
Taubaté SP Sim Departamento de Transito
Teresina Pl sim (S;_f_)f;i]r;t)endéncia Municipal de Transportes e Transito
Teutdnia RS Sim Divisdo Municipal de Transito
Tieté SP Sim Secretaria de Trénsito, Seguranca e Defesa Civil
Timbo6 SC Sim Departamento Municipal de Transito (Demutran)
Tremembé SP Sim Coordenadoria Técnica Municipal de Transito
Trés Forquilhas RS Sim Divisdo de Transito
Trés Passos RS Sim Divisédo de Transito e Circulacdo
Tupd SP Sim Secretaria Municipal de Seguranca e Transito
Tupaciguara MG N&o
Uberlandia MG Sim Secretaria Municipal de Trénsito e Transportes
Unido da Vitdria PR Sim Diretoria Municipal de Transito
Uruguaiana RS Sim Secretaria Municipal de Seguranca e Transito (Setran)
Valinhos SP Sim Secretaria de Transportes e Transito
Vargem Grande Paulista SP Sim Coordenadoria Técnica de Transito e Sistema Viario
Vérzea Paulista SP Sim Secretaria de Trénsito
Venancio Aires RS sim _[I_):aapnasr;ir:ggt% c;?a'gr:tr\l/sii;cg) éeOFiscaIizagéo , Secretaria de
Vera Cruz RS Sim Unidade Municipal de Transito
Viaméo RS Sim Secretaria Municipal de Transporte e Transito
Vilhena RO sim (S;;:rrﬁttraar:; Municipal de Transporte e Transito
S e
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APENDICE B - Links dos PMU analisados

MUNICIPIO UF LINK DO PMU

https://www.academia.edu/12468026/Plano_de_Mobilidade _da_Cidade_de_Agudos

Agudos SP

https://leismunicipais.com.br/al/pr/a/almirante-tamandare/lei-complementar/2015/4/39/lei-
Almirante Tamandaré PR |complementar-n-39-2015-cria-0-plano-municipal-de-mobilidade-urbana-e-da-outras-
providencias?g=mobilidade
http://www.amparo.sp.gov.br/2011/transparencia/hipossuficiencia/01%20-

Amparo SP  |%20Plano%20Municipal%20de%20Acessibilidade/(Amparo)%20RT03%20Propostas.pdf
Anchieta ES |https://sedurb.es.gov.br/planos-de-mobilidade-urbana
Andradina sp http://www.andradina.sp.gov.br/publicos/38_diagn+%C2%A6stico_e_prognostico_pmmu.
pdf
Angatuba Sp http://www.angatuba.sp.gov.br/
Apucarana PR |http://www.apucarana.pr.gov.br/site/wp-content/uploads/pdf/planmob.pdf
. http://www.smttaju.com.br/mobilidade-urbana/PLANO-DIRETOR-DE-
Aracaju SE  |MOBILIDADE pf
http://aracoiaba.sp.gov.br/wp-content/uploads/2016/leis/Lei%20Complentar%20242-15-
Aracoiaba da Serra SP  |Plano%20de%20Mobilidade.pdf
Aracruz ES [https://sedurb.es.gov.br/planos-de-mobilidade-urbana

https://leismunicipais.com.br/al/mg/a/araguari/lei-ordinaria/2016/580/5793/lei-ordinaria-n-
Araguari MG |5793-2016-regulamenta-a-politica-municipal-de-mobilidade-urbana-do-municipio-de-
araguari-mg-e-da-outras-providencias?q=5793
http://mobilidadeurbana.buzios.rj.gov.br/noticia/lei-n-1090---instituicao-do-plano-de-

Armagéo dos Bilzios RJ mobilidade-urbana-de-armacao-dos-buzios
. http://www.bhtrans.pbh.gov.br/portal/pls/portal/!PORTAL.wwpob_page.show? docname
Belo Horizonte MG 9604263 PDF
Bento Gongalves RS http://www.bentogoncalves.rs.gov.br/downloads/Smurb/plano-mobilidade/Caderno-Previo-|
PlanMob-BG.pdf
Botucatu gp  |https:/leismunicipais.com.br/plano-municipal-de-mobilidade-urbana-botucatu-sp
Brasilia DFE [|http://editais.st.df.gov.br/pdtu/tecnico/relatorio_tecnico_8.pdf

Cachoeiro de Itapemirim ES https://sedurb.es.gov.br/planos-de-mobilidade-urbana

Campina Grande PB Capitulos em arquivos separados
Chapeco sc https://www.leismunicipais.com.br/SC/CHAPECO/ANEXO-LEI-6847-2016-CHAPECO-
SC.zip
Colatina ES https://sedurb.es.gov.br/planos-de-mobilidade-urbana
Conchal Sp http://www.conchal.sp.gov.br/source/orgaos/planejamento/arquivos2016/lc_n431 2016.pd
f
Coronel Vivida PR http://www.camaracoronelvivida.pr.gov.br/extranet/arquivos/projeto/lei 2177 133409015
0023.pdf
Curitiba PR http://www.ippuc.org.br/
Dona Francisca RS http://www.donafrancisca.rs.gov.br/_arguivos/sumula-diagnostico---plamob-urb--df-
509.doc
Farroupilha RS [http:/farroupilha.rs.gov.br/wp-content/uploads/2017/11/plano-mobilidade.pdf

https://leismunicipais.com.br/pdf/Lei-complementar-112-2015-Fazenda-rio-grande-PR-
consolidada-[16-12-2016].pdf
https://leismunicipais.com.br/plano-municipal-de-mobilidade-urbana-fernandopolis-sp

Fazenda Rio Grande PR

Fernandépolis SP

http://fortaleza2040.fortaleza.ce.gov.br/site/assets/files/publications/fortaleza2040_plano
de_mobilidade urbana 17-08-2015.pdf
Gaspar gc  |https:/leismunicipais.com.br/plano-municipal-de-mobilidade-urbana-gaspar-sc

Fortaleza CE

http://transparencia.valadares.mg.gov.br/abrir_arquivo.aspx/Lei_Complementar_172 201
Governador Valadares MG  [42cdLocal=5&arquivo={0B6AE863-1F65-4FAE-A3EQ-
325AC18A1124} pdfitsearch=mobilidade urbana
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MUNICIPIO UF LINK DO PMU

http://www.guara.sp.gov.br/kcfinder_pmg/upload/files/LEI%201752(Plano%20Municipal

Guara SP %20de%20Mobilidade%20Urbana).compressed.pdf
Guariba gp |http://sapl.guariba.sp.leg.br/sapl_documentos/norma_juridica/66_texto_integral
ljui RS |http://www.ijui.rs.gov.br/paginapref/downloads/plano_de_mobilidade
Irati PR http://irati.pr.gov.br/uploads/pagina/arquivos/LEI-N%C2%BA-4241--mobilidade-
urbana.pdf
ltanhaém sp http://www2.itanhaem.sp.gov.br/plano-mobilidade-urbana/Plano-de-Mobilidade-Itanhaem-
preliminar.pdf
ltapecerica da Serra sp https://www.leismunicipais.com.br/SP/ITAPECERICA.DA.SERRA/ANEXO-LEI-2523-
P 2016-ITAPECERICA-DA-SERRA-SP.zip
Itapira sp  |http://www.itapira.sp.gov.br/negocios_juridicos/legislacao/arquivos/5392-15.pdf
Jales Sp http://consulta.siscam.com.br/camarajales/arquivo?1d=29195
Joinville sc https://www.leismunicipais.com.br/SC/JOINVILLE/ANEXO-DECRETO-24181-2015-
JOINVILLE-SC.zip
. . http://www.laranjalpaulista.sp.gov.br/uploads/documents/2017/05/leis-2015-
Laranjal Paulista SP 1495222543 pdf
. . http://www2.lencoispaulista.sp.gov.br/v2/arquivos/downloads/planos-municipais/Plano-de-
Lengbis Paulista SP Mobilidade-Urbana-L encois-Paulista.pdf
Linhares ES [https://sedurb.es.gov.br/planos-de-mobilidade-urbana
Macaé RJ |http://www.macae.rj.gov.br/midia/uploads/mobilidade.pdf
Mairipord sp http://camaramairipora.sp.gov.br/index.php?view=transparencia&acao=mobilidade
Manaus AM http://www?2.manaus.am.gov.br/docs/portal/secretarias/smtu/PlanMobManaus.pdf
Maracaja sc http://www.maracaja.sc.gov.br/uploads/661/arquivos/639048 Lei_Complementar_n_ 4220

15 _ Mobilidade Urbana.pdf

https://leismunicipais.com.br/a/sp/m/matao/lei-ordinaria/2010/412/4120/Iei-ordinaria-n-
Matédo SP  |4120-2010-institui-o-plano-diretor-de-transito-transporte-e-mobilidade-urbana-do-
municipio-de-matao-e-da-outras-providencias

http://www.mogidascruzes.sp.gov.br/public/site/doc/20170712181757596667d53fdfc.pdf

Mogi das Cruzes SP
Mogi Guacu Sp http://www.mogiguacu.sp.gov.br/v2/sec_planejamento/arquivos/lei_1292.pdf
Mogi Mirim sp http://www.mogimirim.sp.gov.br/arquivos/planejamento-e-mobilidade-urbana/plano-

diretor-2015-lei-compl-308-2015

Monte Alto gp  |http://montealto.sp.gov.br/site/planos-municipais/

https://leismunicipais.com.br/SP/OSASCO/ANEXO-LEI-4765-2016-OSASCO-SP.zip

Osasco SP
Paranadua PR http://www.paranagua.pr.gov.br/imgbank2/file/Plano%20de%20Mobilidade%20Munic%C
9 3%ADpi0%20de%20Paranagu%C3%A1%202016.pdf
Paty do Alferes RJ |http://patydoalferes.rj.gov.br/wp-content/uploads/2010/09/2058-web.pdf
Petrolina pE |PLANMOB - Plano de Mobilidade - Petrolina -PE.rar
Pindamonhanaaba sp http://pindamonhangaba.sp.gov.br/downloads/mobilidadeurbana/plano_de_mobilidade ur
9 bana lei_complementar 51 2015 e caderno_tecnico.pdf
Piracicaba gp  |http://www.semob.piracicaba.sp.gov.br/filelegislacao/20151117132912.pdf
Porto Alegre RS http://Iproweb.procempa.com.br/pmpa/prefpoa/eptc/usu_doc/rel_plano_mob_urb_poa v0
2.pdf
Presidente Prudente Sp http://www.presidenteprudente.sp.gov.br/site/planejamento_urbano.xhtml
Ribeirio Preto gp  |https://www.ribeiraopreto.sp.gov.br/transerp/mobilidade/i07apresentacao.html
Rio Branco AC http://riobranco.ac.gov.br/images/stories/2015/plamob/Relatorio%20Final%20PDTT.PDF
Rio do Sul sc https://leismunicipais.com.br/plano-municipal-de-mobilidade-urbana-rio-do-sul-sc
. http://www.riodoscedros.sc.gov.br/legislacao/index/detalhes/codMapaltem/46428&order=
Rio dos Cedros SC default/codNorma/225766
Rio Grande RS http://www.riogrande.rs.gov.br/pagina/arquivos/conteudo_midia/RioGrandePlanoMobilida
de.pdf
Santa Maria RS |http://iplan.santamaria.rs.gov.br/uploads/projeto/17559/projeto.pdf
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MUNICIPIO UF LINK DO PMU
S30 Caetano do Sul Sp http://administracaoweb.saocaetanodosul.sp.gov.br/upload/legislacao/24876.pdf
Sio José do Rio Preto sp file:///C:/Users/User/Downloads/Audiencia%20P%C3%BAblica_SRP_22.01.12.pdf
X . http://planmob.sjc.sp.gov.br/wp-
Sio José dos Campos SP content/uploads/downloads/2a87e178cc2b89fb6fcfc63af6bf54f7.pdf
https://www.saoluizgonzaga.rs.gov.br/Argquivos/470/Conte%C3%BAdos/997/PlanMobS%
S&o Luiz Gonzaga RS [C3%A30%20Luiz%20Gonzaga%20vers%C3%A30%20Final%20-
%20Revisad0%202 2658.pdf
S30 Manuel Sp http://www.saomanuel.sp.gov.br/transparencia/gestac%20fiscal/leis/2016/PLANO%20DI
RETOR%20-%20ANEX0%2002.pdf
~ http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/chamadas/planmobsp_v072 14
Sao Paulo SP" |55546420 paf
Sapezal MT  [https://leismunicipais.com.br/plano-municipal-de-mobilidade-urbana-sapezal-mt
Sapiranga RS http://www.sapiranga.rs.gov.br/uploads/servico/16558/PMob_Plano_de Aes Sapiranga_.
pdf
Serra Talhada PE http://api.serratalhada.pe.gov.br/wp-content/uploads/2017/01/Lei-n%C2%BA-1.455.2015-
Plano-de-Mobilidade-Urbana.pdf
https://leismunicipais.com.br/a/sp/s/sertaozinho/lei-complementar/2014/30/300/lei-
Sertdozinho SP  [complementar-n-300-2014-dispoe-sobre-a-mobilidade-urbana-no-municipio-de-
sertaozinho-sp-e-da-outras-providencias
https://leismunicipais.com.br/a/mg/s/sete-lagoas/decreto/2016/554/5540/decreto-n-5540-
Sete Lagoas MG 2016-institui-o-plano-de-mobilidade-urbana-e-estabelece-as-normas-principios-basicos-e-
diretrizes-para-sua-implantacao-aplicaveis-a-toda-a-extensao-territorial-do-municipio-de-
sete-lagoas-e-da-outras-providencias
https://www.leismunicipais.com.br/SP/SOROCABA/ANEXO-LEI-11319-2016-
Sorocaba SP |sorRoCABA-5P zip
Tambadi sp file:///C:/Users/P_8035/Downloads/plano_de_mobilidade_urbana_de_tambau__- final_-
3210326.pdf
Taquarituba sp http://www.taguarituba.sp.gov.br/index2.php?pag=TOdRPU9EZz1PRO0O9TORRPU9Eaz1P
q R0O09T1dJPU9HRTIPVFUITIRNPUQUOT1ZVEE9& &id=1411
Teresina Pl http://semplan.teresina.pi.gov.br/wp-content/uploads/2017/03/PLANO-DIRETOR-DE-
TRANSPORTE-E-MOBILIDADE-URBANA-DE-TERESINA.pdf
https://leismunicipais.com.br/al/sp/t/tiete/lei-complementar/2015/2/16/lei-complementar-n-
Tieté sp 16-2015-institui-a-politica-municipal-de-mobilidade-urbana-atraves-do-plano-municipal-
de-mobilidade-urbana-estabelece-normas-e-diretrizes-e-da-outras-providencias
Timb6 sc file:///C:/Users/User/Downloads/LC478%20-%2022-12-16%20-
%20mobilidade%20urbana.pdf
. http://www.tremembe.sp.gov.br/wp-content/uploads/2016/08/Anexo-1-Plano-
Tremembeé SP Estrat%C3%A9gico.pdf
Unio da Vitéria PR http://www.legislador.com.br/LegisladorWEB.ASP?WClI=LeiTexto&ID=12&inEspecielL e
i=1&nrlei=4526&aal ei=2015&dsVerbete=
valinhos Sp http://www.valinhos.sp.gov.br/portal/images/gsmidia/2015/imprensa/boletim/1444.pdf
Vargem Grande Paulista sp  |http://consulta.siscam.com.br/camaravargemgrandepaulista/arquivo?1d=18676
Venancio Aires RS http://www.venancioaires.rs.gov.br/arquivos/03lei_complementar n_077 2014 planmo
b.pdf
Vera Cruz RS https://veracruz.rs.gov.br/arquivos/30_lei_n%C2%BA_4091, institui_plano_de mobilid
ade_urbana.pdf
Viamdo RS http://www.viamao.rs.gov.br/arquivos/40_4190-2013 lei_mobilidade_final.pdf
Vilhena RO |OBS.: Enviado por e-mail
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APENDICE C - Perfis individuais dos municipios

Municipio UF

Populacdo @ n° habitantes Obitos no transito ®  n°

Frota registrada @ n° veiculos Obitos / 100 mil hab n®

Taxa de motorizagdo n° veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim/
Nao

Integrante do SNT ®  Sim / N&o
Orgéo de transito ®  Nome do 6rgdo

Nome do Plano Ano de elaboragédo ano

Aprovagéao / instituicao Lei complementar / Lei / Decreto / Portaria Autoria Poder publico /
Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANGCA NO TRANSITO  Especifica / Genérica / N&o aborda

Capitulo / se¢c&o sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim / N&o

Ne total de paginas n° N° de paginas sobre SEGURANCA n° (% do niimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANGCA n°® (fator em relagdo ao numero total de paginas)

Acles propostas no Plano - por eixo tematico:  n° Percentual de correspondéncia %
X i (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia %)
() Implantar fiscalizagédo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avango de sinal vermelho
() |Intensificar a fiscalizag&@o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia %)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

Implantar ciclofaixas ou ciclovias

Melhorar as condig6es das calgadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de 6nibus

—~ e~~~
— — — — —

Saude (Percentual de correspondéncia %)

() Promover curso para formagéo de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia %)

() Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental
) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

) Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

)

Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia %)

() Integrar-se ao SNT (caso néo seja)
() Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢6es propostas no Plano: n® Total de a¢cBes propostas no Plano: n°

Estabelece prazos e/ou metas Sim / Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim / N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Sim / Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Agudos SP

Populacdo @ 36.880 habitantes Obitos no transito @ 4
Frota registrada @ 20.420 veiculos Obitos / 100 mil hab 10,8
Taxa de motorizacao 55,4 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Departamento de Transito

Plano de Mobilidades - Revis&do do Plano Diretor Ano de elaboracéo 2013
Aprovacéao / instituicdo Lei n® 57/2006 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANGA NO TRANSITO N&o aborda
Capitulo / se¢do sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne total de paginas 56 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavia SEGURANCA 1 (0,02 em relag&o ao numero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 4 agdes Percentual de correspondéncia 22%

. . N . (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizac&o (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagado eletrdnica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avancgo de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos nédo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigGes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagéo de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacédo e Formacé&o (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguran¢a em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencdo para criancas (cadeirinha)

—_~ o~~~
~— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso ndo seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢des propostas no Plano: Nenhuma Total de agBes propostas no Plano 4

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Almirante Tamandareé PR

Populacdo @ 115.364 habitantes Obitos no transito @ 9
Frota registrada @ 55.609 veiculos Obitos / 100 mil hab 7,8
Taxa de motorizacao 48,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ¥ N&o

Integrante do SNT®  Néo
Orgéo de transito ®  N&o ha

Plano Diretor de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015

Aprovacéao / instituicdo Lei Complementar n°® 39/2015 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / se¢do sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne total de paginas 31 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)

Frequéncia da palavra SEGURANCA 13 (0,42 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 5 agdes Percentual de correspondéncia 28%

. . N . (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizac&o (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagado eletrdnica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avancgo de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos nédo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigGes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagéo de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacédo e Formacé&o (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguran¢a em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencdo para criancas (cadeirinha)

—_~ o~~~
~— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso ndo seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acgdes propostas no Plano: 2 acdes Total de agBes propostas no Plano 7
- Implantar binério
- Implantar calgaddo na area central

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Amparo SP

Populacso @ 71.193 habitantes Obitos no transito @ 1
Frota registrada @ 52.578 veiculos Obitos / 100 mil hab 1,4
Taxa de motorizagdo 73,9 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgao de transito @  Diretoria de Transito de Amparo

Plano de Transito, Transporte e Mobilidade Ano de elaboracao 2011
Aprovacéo / instituicéo Lei Complementar n° 1/2006 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agfes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Nao

Ne total de paginas 43 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 19 (0,44 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 5 acOes Percentual de correspondéncia 28%

. . N ) (com as agoes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ e~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acgdes propostas no Plano: 4 agGes Total de agBes propostas no Plano 9
- Implantar acostamento em rodovia
- Implantar anel viario
- Implantar binério
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (lombada)

Estabelece prazos e/ou metas N&o
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Anchieta ES

Populacso @ 28.546 habitantes Obitos no transito @ 3
Frota registrada @ 11.531 veiculos Obitos / 100 mil hab 10,5
Taxa de motorizagdo 40,4 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  N&o
Orgao de transito ®  N&o ha

Plano de Mobilidade Ano de elaboracao 2015
Aprovacéo / instituicéo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agfes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne total de paginas 140 N° de paginas sobre SEGURANCA 15 (11% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANGCA ## (0,74 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 6 acOes Percentual de correspondéncia 33%
(com as agoes previstas na PNT)

Fiscalizagdo (Percentual de correspondéncia = 0%)
() Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacédo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos 0s assentos

( ) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢des propostas no Plano: 2 agGes Total de agBes propostas no Plano 8
- Identificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Realizar auditorias periédicas de seguranga viaria

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Andradina SP

Populacso @ 57.350 habitantes Obitos no transito ® 9
Frota registrada @ 43.698 veiculos Obitos / 100 mil hab 15,7
Taxa de motorizagdo 76,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Divisdo Municipal de Transito (DMT)

Plano Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboracao 2015
Aprovacéo / instituicéo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualguer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne total de paginas 129 N° de paginas sobre SEGURANCA 10 (8% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 19 (0,15 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 7 acles Percentual de correspondéncia 39%
(com as agoes previstas na PNT)

Fiscalizagdo  (Percentual de correspondéncia = 33%)
(x) Implantar fiscalizag&o eletrdnica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ e~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 1 agéo Total de agBes propostas no Plano 8
- Implantar binario

Estabelece prazos e/ou metas N&o
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Angatuba SP

Populacso @ 24.634 habitantes Obitos no transito ® 5
Frota registrada @ 12.601 veiculos Obitos / 100 mil hab 20,3
Taxa de motorizagdo 51,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Setor Municipal de Transito de Angatuba (Semutran)

Plano Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboracao 2015

Aprovagao / instituicdo Lei Complementar n° 3/2015  (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agfes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Nao

Ne total de paginas 53 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)

Frequéncia da palavra SEGURANCA 10 (0,19 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 4 acles Percentual de correspondéncia 22%
. . (com as agoes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia = 0%)
() Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 17%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

Implantar sinalizagcdo semaférica em cruzamentos nao semaforizados

Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

Implantar ciclofaixas ou ciclovias

Melhorar as condi¢Ges das calgadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de 6nibus

—~ e~~~
~— — — — —

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacédo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos 0s assentos

( ) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acgdes propostas no Plano: 4 agGes Total de agBes propostas no Plano 8
- Criar cargo especializado para engenheiro de trafego
- Elaborar plano de corredores para veiculos de emergéncia
- Executar sistema de drenagem de aguas pluviais
- Pavimentar vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Sim

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Apucarana PR

Populacso @ 132.691 habitantes Obitos no transito @ 27
Frota registrada @ 82.254 veiculos Obitos / 100 mil hab 20,3
Taxa de motorizagdo 62,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Conselho Executivo de Transito (Cexetran)

Plano de Mobilidade - PlanMob Ano de elaboracao 2015
Aprovacéo / instituicéo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agfes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Nao

Ne total de paginas 250 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 25 (0,10 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 10 agdes Percentual de correspondéncia 56%
(com as agoes previstas na PNT)

Fiscalizagdo  (Percentual de correspondéncia = 100%)
(x) Implantar fiscalizag&o eletrdnica de velocidade
(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de avango de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacédo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos 0s assentos

( ) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢des propostas no Plano: 5 agfes Total de agBes propostas no Plano 15
- Implantar area de reflgio para pedestres durante a travessia
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Instalar semaforos com foco para pedestres
- Melhorar a iluminagéo de vias e cal¢adas
- Readequar projetos geométricos de vias (duplicagdo de vias)

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Aracaju SE

Populacdo 650.106 habitantes Obitos no transito @ 188
Frota registrada @ 302.500 veiculos Obitos / 100 mil hab 28,9
Taxa de motorizagdo 46,5 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito @  Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito

Plano Diretor de Mobilidade Ano de elaboracao 2015
Aprovacéo / instituicéo N&o ha Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne total de paginas 176 N° de paginas sobre SEGURANCA 4 (2% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANGCA 89 (0,51 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 10 agdes Percentual de correspondéncia 56%
(com as agoes previstas na PNT)

Fiscalizagdo  (Percentual de correspondéncia = 67%)
(x) Implantar fiscalizag&o eletrdnica de velocidade
(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ e~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 agbes Total de agBes propostas no Plano 13
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Mapear locais de ocorréncia de acidentes de transito
- Tratar pontos criticos de acidentes de transito

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Aracoiaba da Serra SP

Populacso @ 32.495 habitantes Obitos no transito @ 7
Frota registrada @ 20.040 veiculos Obitos / 100 mil hab 21,5
Taxa de motorizagdo 61,7 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Departamento Municipal de Transito (Demutran)

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracao 2015
Aprovagao / instituicdo Lei Complementar n°® 242/2015 (alei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualguer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Nao

Ne° total de paginas 44 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANGCA 25 (0,57 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 11 agdes Percentual de correspondéncia 61%

. . N ) (com as agoes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletrdnica de velocidade
(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formagédo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos 0s assentos

(x) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢des propostas no Plano: 5 agfes Total de agBes propostas no Plano 16
- Implantar seméaforos com foco para pedestres
- Implantar area de reflgio para pedestres durante a travessia
- Implantar passarelas para travessia de pedestres
- Monitorar eletronicamente o transito
- Implementar e detalhar a politica municipal de seguran¢a no transito

Estabelece prazos e/ou metas N&o
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Aracruz ES

Populacso @ 98.393 habitantes Obitos no transito @ 22
Frota registrada @ 41.416 veiculos Obitos / 100 mil hab 22,4
Taxa de motorizacio 42,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Néo

Integrante do SNT®  N&o
Orgao de transito ®  N&o ha

Plano de Mobilidade Ano de elaboracao 2015
Aprovacéo / instituicéo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agfes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne total de paginas 147 N° de paginas sobre SEGURANCA 15 (10% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANGCA 97 (0,66 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 6 acOes Percentual de correspondéncia 33%
(com as agoes previstas na PNT)

Fiscalizagdo (Percentual de correspondéncia = 0%)
() Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacédo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos 0s assentos

( ) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢des propostas no Plano: 2 agGes Total de agBes propostas no Plano 8
- Identificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Realizar auditorias periédicas de seguranga viaria

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.

152



Araguari MG

Populacso @ 117.445 habitantes Obitos no transito @ 19
Frota registrada @ 80.853 veiculos Obitos / 100 mil hab 16,2
Taxa de motorizacio 68,8 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Néo

Integrante do SNT ®  Sim
Org3o de transito ®)  Secretaria Municipal de Transito e Transportes

Politica Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboracao 2015

Aprovagao / instituicdo Lei n®5.793/2016 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agfes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne total de paginas 13 N° de paginas sobre SEGURANCA 1 (8% do numero total de paginas)

Frequéncia da palavra SEGURANGCA 12 (0,92 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 10 agdes Percentual de correspondéncia 56%
. . (com as agoes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia = 67%)
(x) Implantar fiscalizag&o eletrdnica de velocidade
(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacédo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos 0s assentos

( ) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acgdes propostas no Plano: 4 agGes Total de agBes propostas no Plano 14
- Ampliar rede semaférica
- Implantar anel viario
- Implantar rotatérias
- Readequar a geometria das vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Armacao dos Buzios RJ

Populacso @ 32.260 habitantes Obitos no transito @ 1
Frota registrada @ 19.996 veiculos Obitos / 100 mil hab 3,1
Taxa de motorizacio 62,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®)  Departamento Municipal de Seguranca e Transito

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracao 2015
Aprovagao / instituicdo Lei n® 1.090/2015 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agfes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Nao

Ne total de paginas 13 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 10 (0,77 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 4 acles Percentual de correspondéncia 22%

. . N ) (com as agoes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ e~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 1 agéo Total de agBes propostas no Plano 5
- Reestruturar a atividade fiscalizatéria

Estabelece prazos e/ou metas N&o
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Belo Horizonte MG

Populacdo @ 2.523.794 habitantes Obitos no transito @ 405
Frota registrada ® 1.916.337 veiculos Obitos / 100 mil hab 16,0
Taxa de motorizagdo 75,9 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgao de transito ®  empresa de Transporte e Transito de Belo Horizonte (BHTrans)

Plano Diretor de Mobilidade Urbana - PlanMob-BH Ano de elaboracao 2010
Aprovacéo / instituicéo Dercreto n° 15.317/2013 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agfes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne total de paginas 135 N° de paginas sobre SEGURANCA 13 (10% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANGCA 52 (0,39 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 8 acles Percentual de correspondéncia 44%

. . N ) (com as agoes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletrdnica de velocidade
(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ e~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢des propostas no Plano: 5 agfes Total de agBes propostas no Plano 13
- Cobrar pedagio urbano
- Implantar faixa exclusiva para trafego de motocicletas
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Implantar rodizio de veiculos
- Melhorar a iluminagéo de vias e cal¢adas

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Bento Gongalves RS

Populacso @ 115.069 habitantes Obitos no transito @ 19
Frota registrada @ 82.965 veiculos Obitos / 100 mil hab 16,5
Taxa de motorizagio 72,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento Municipal de Transito

Plano Municipal de Mobilidade Urbana - PlanMob Ano de elaboragédo 2015
Aprovacdao / instituicédo Lei n® 5.996/2015 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / se¢éo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne total de paginas 60 N° de paginas sobre SEGURANCA 1 (2% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 4 (0,07 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo teméatico: 9 acdes Percentual de correspondéncia 50%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagédo eletronica de avancgo de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calgadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de 6nibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salide em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Realizar programa de educacgéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

(x) Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 a¢bes Total de agBes propostas no Plano 12
- Elaborar manuais e cartilhas aos motoristas
- Implantar cabo para tragcdo de bicicletas em locais de maior declividade
- Rever hierarquizagéo das vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Botucatu SP

Populacso @ 142.546 habitantes Obitos no transito @ 47
Frota registrada @ 97.089 veiculos ObitOS /100 mil hab 33,0
Taxa de motorizagdo 68,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Departamento de Engenharia de Trafego (DET)

Plano Diretor de Mobilidade Urbana - PDMU Ano de elaboracao 2014
Aprovagao / instituicdo Lei Complementar n° 1.144/2015  (alei é o proprio plano) ~ Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualguer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Nao

Ne total de paginas 18 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 6 (0,33 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 4 acles Percentual de correspondéncia 22%

. . N ) (com as agoes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

() Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ e~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
( ) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢des propostas no Plano: 2 agGes Total de agBes propostas no Plano 6
- Implantar seméaforos sonoros
- Rever hierarquizagéo das vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Brasilia DF

Populacdo @ 3.039.444 habitantes Obitos no transito @ 465
Frota registrada @ 1.763.932 veiculos ObitOS /100 mil hab 15,3
Taxa de motorizagdo 58,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Departamento de Transito do Distrito Federal (Detran/DF)

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - PDTU/DF Ano de elaboracao 2011
Aprovacéo / instituicéo Lei n® 4.566/2011 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agfes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne total de paginas 231 N° de paginas sobre SEGURANCA 44 (19% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 61 (0,26 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 14 agdes Percentual de correspondéncia 78%

. . N ) (com as agoes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletrdnica de velocidade
(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de avanco de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formagédo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

(x) Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos os assentos

( ) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢des propostas no Plano: 5 agfes Total de agBes propostas no Plano 19
- Identificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Implantar centro de contrle operacional
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Implantar passarelas para travessia de pedestres
- Promover campanhas educativas voltadas para combater a ingestéo de alcool

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Cachoeiro de Itapemirim ES

Populacgo @ 211.649 habitantes Obitos no transito @ 77
Frota registrada @ 110.787 veiculos Obitos / 100 mil hab 36,4
Taxa de motorizagéo 52,3 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT ®  Sim
Orgdo de transito ®  Secretaria Municipal de Seguranca e Transito (Semdef)

Plano de Mobilidade Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 159 N° de paginas sobre SEGURANCA 15 (9% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 108 (0,68 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 8 acles Percentual de correspondéncia 44%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 a¢Ges Total de agdes propostas no Plano: 10
- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Realizar auditorias periédicas de seguranga viaria

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Campina Grande PB

Populacdo 410.332 habitantes Obitos no transito @ 246
Frota registrada @ 176.916 veiculos ObitOS /100 mil hab 60,0
Taxa de motorizagdo 43,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Superintendéncia de Transito e Transportes Publicos

Plano Diretor de Mobilidade Urbana - PlanMob-CG Ano de elaboracao 2015
Aprovacéo / instituicéo Lei Complementar n © 95/2015 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne total de paginas 379 N° de paginas sobre SEGURANCA 10 (3% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 56 (0,15 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 11 agdes Percentual de correspondéncia 61%

. . N ) (com as agoes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletrdnica de velocidade
(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos 0s assentos

( ) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢des propostas no Plano: 5 agfes Total de agBes propostas no Plano 16
- Identificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Implantar anel viario
- Implantar semaforos com foco para pedestres
- Implatar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30)
- Readequar a geometria das vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Chapecé SC

Populacso @ 213.279 habitantes Obitos no transito @ 61
Frota registrada @ 168.027 veiculos Obitos / 100 mil hab 28,6
Taxa de motorizagdo 78,8 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Secretaria de Defesa do Cidaddo

Estudo de Mobilidade Urbana Ano de elaboracao 2015
Aprovacéo / instituicéo Lei n® 6.847/2016 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Nao

Ne total de paginas 528 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANGCA 18 (0,03 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agdes propostas no Plano - por eixo tematico: 9 acles Percentual de correspondéncia 50%

. . N ) (com as agoes previstas na PNT)
Fiscalizagao (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ e~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras ac¢des propostas no Plano: 5 agfes Total de agBes propostas no Plano 14
- Implantar anel viario
- Implantar vias exclusivas para pedestres
- Implatar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30)
- Melhorar a iluminagéo de vias e cal¢adas
- Revisar a hierarquizagéo das vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Colatina ES

Populacgo @ 124.525 habitantes Obitos no transito @ 39
Frota reqistrada @ 60.775 veiculos ObitOS /100 mil hab 31,3
Taxa de motorizagéo 48,8 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Secretaria Municipal de Transportes, Transito e Seguranga Publica

Plano de Mobilidade Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 165 N° de paginas sobre SEGURANCA 15 (9% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 97 (0,59 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 8 acles Percentual de correspondéncia 44%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 a¢Ges Total de agdes propostas no Plano: 10
- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Realizar auditorias periédicas de seguranga viaria

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Conchal SP

Populacgo @ 27.554 habitantes Obitos no transito @ 1
Frota registrada @ 17.519 veiculos Obitos / 100 mil hab 3,6
Taxa de motorizagéo 63,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Divisdo de Transito

Sistema de Mobilidade Ano de elaboracéo 2007
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n © 431/2016 (a lei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

N° total de paginas 24 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 2 (0,08 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 4 agdes Percentual de correspondéncia 22%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acOes Total de agBes propostas no Plano: 7
- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Implantar rotatérias
- Promover campanhas educativas voltadas para ciclistas

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Coronel Vivida PR

Populacgo @ 21.666 habitantes Obitos no transito @ 9
Frota registrada ® 14.656 veiculos Obitos / 100 mil hab 41,5
Taxa de motorizagéo 67,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Diretoria Municipal de Transito

Mobilidade Municipal e Urbana Ano de elaboragéo 2008
Aprovacdao / instituigédo Lein®2.177/2009 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 23 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 3 (0,13 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 7 agdes Percentual de correspondéncia 39%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagéo semaférica em cruzamentos nédo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acOes Total de agBes propostas no Plano: 10
- Implantar vias exclusivas para pedestres e ciclistas
- Reduzir o limite de velocidade em vias locais
- Reduzir o limite de velocidade em vias marginais de rodovias

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Curitiba PR

Populacdo @ 1.908.359 habitantes Abitos no transito ® 267
Frota registrada @ 1.527.763 veiculos Obitos / 100 mil hab 14,0
Taxa de motorizagdo 80,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Secretaria Municipal de Transito (Setran)

Plano de Mobilidade Urbana e Transporte Integrado - PlanMob Curitiba Ano de elaboracéo 2008
Aprovacao / instituicdo Lei n® 14.771/2015 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 51 N° de paginas sobre SEGURANCA 2 (4% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 22 (0,43 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 8 acles Percentual de correspondéncia 44%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acles Total de agdes propostas no Plano: 11
- Criar o Observatério de Acidentes de Transito
- Promover campanhas educativas voltadas para ciclistas
- Promover campanhas educativas voltadas para pedestres

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Dona Francisca RS

Populacgo @ 3.331 habitantes Obitos no transito @ 0
Frota reqistrada @ 1.741 veiculos ObitOS /100 mil hab 0,0
Taxa de motorizagéo 52,3 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Divisdo de Transito

Diagnéstico da Mobilidade Urbana Ano de elaboragéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Nao ha Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 8 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 1 (0,13 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 8 agdes Percentual de correspondéncia 44%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

(x) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 acOes Total de agBes propostas no Plano: 13
- Implantar area de reflgio para pedestres durante a travessia
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Implantar rotatérias
- Intensificar a fiscalizagdo para coibir o uso de celular, a ingestao de alcool e o excesso de velocidade
- Promover campanhas educativas voltadas para pedestres e motociclistas

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Farroupilha RS

Populacdo @ 69.542 habitantes Obitos no transito @
Frota registrada @ 48.080 veiculos Obitos / 100 mil hab
Taxa de motorizagéo 69,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @

Integrante do SNT ®  Sim
Orgao de transito ®)  Secretaria Municipal de Obras Servigos Publicos e Transito

Plano Diretor de Mobilidade Urbana - PlanMob Ano de elaboracao

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO N&o aborda
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 9 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 7 (0,78 em relagdo ao nimero total de paginas)
Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 2 agdes Percentual de correspondéncia 11%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

Implantar sinalizagcéo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

Implantar ciclofaixas ou ciclovias

Melhorar as condi¢Bes das calgadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

—~ e~~~
— — — — —

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras agdes propostas no Plano: Nenhuma Total de agBes propostas no Plano:

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.

14,4

2016
Aprovacdao / instituigédo Lei n® 4.202/2015 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico
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Fazenda Rio Grande PR

Populacgo @ 95.225 habitantes Obitos no transito @ 9
Frota reqistrada @ 49.535 veiculos ObitOS /100 mil hab 9,5
Taxa de motorizagéo 52,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Orgéo Municipal de Transito (Faztrans)

Plano Diretor de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n°® 112/2015 (a lei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 20 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 12 (0,60 em relagéo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 4 agdes Percentual de correspondéncia 22%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

() Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acOes Total de agBes propostas no Plano: 7
- Elaborar proposta de politica de seguranga no transito
- Intesificar a fiscalizagcdo de calgadas
- Remover barreiras nas calgadas

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Fernandoépolis SP

Populacgo @ 68.670 habitantes Obitos no transito @ 11
Frota registrada O 57.411 veiculos Obitos / 100 mil hab 16,0
Taxa de motorizagéo 83,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ¥ Sim
Integrante do SNT®  Sim

Orgao de transito ®  Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Postura Urbana

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob - Fernandépolis Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicao Lei n® 4.426/2015 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  N&o aborda
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 7 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 1 (0,214 em relagdo ao nimero total de paginas)
AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 4 acOes Percentual de correspondéncia 22%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: Nenhuma Total de agBes propostas no Plano:

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.

4
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Fortaleza CE

Populacdo @ 2.627.482 habitantes Abitos no transito @ 543
Frota registrada @ 1.072.901 veiculos Obitos /100 mil hab 20,7
Taxa de motorizagdo 40,8 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgdo de transito ®  Autarquia Municipal de Transito, Servicos Publicos e de Cidadania (AMC)

Plano de Mobilidade - PlanMob Ano de elaboracéo 2002
Aprovacao / instituicdo N&o ha Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 113 N° de paginas sobre SEGURANCA 6 (5% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 21 (0,19 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 7 acOes Percentual de correspondéncia 39%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agdes propostas no Plano: 12
- Ampliar a capacidade de atendimento a vitimas de acidentes de transito
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (faixa de pedestres elevada, zona 30)
- Manter o Sistema de Informagdes de Acidentes de Transito de Fortaleza (SIAT/FOR)
- Melhorar a iluminagéo de vias e cal¢adas
- Promover a realizagdo de consultoria em seguranga viaria

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Sim

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Gaspar SC

Populacgo @ 67.392 habitantes Obitos no transito @ 13
Frota registrada @ 46.060 veiculos Obitos / 100 mil hab 19,3
Taxa de motorizagéo 68,3 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgéo de transito ®  Diretoria de Transito (Ditran)

Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n°® 65/2015 (a lei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / segdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO  Sim

Ne° total de paginas 32 N° de paginas sobre SEGURANCA 1 (3% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 11 (0,34 em relag&o ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 6 agdes Percentual de correspondéncia 33%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 1 acéo Total de agBes propostas no Plano: 7
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Governador Valadares MG

Populacgo @ 280.901 habitantes Obitos no transito @ 83
Frota reqistrada O 134.291 veiculos ObitOS /100 mil hab 29,5
Taxa de motorizagdo 47,8 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento de Transportes, Transito e Sistema Viario

Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2014
Aprovacao / instituicao Lei Complementar n°® 172/2014 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 10 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 8 (0,80 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 5 acOes Percentual de correspondéncia 28%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 11%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 6%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

Implantar sinalizacdo semaférica em cruzamentos néo semaforizados

Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

Implantar ciclofaixas ou ciclovias

Melhorar as condigbes das calgadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de 6nibus

~ e~~~
x
—_— = — — —

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 11%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acGes Total de agBes propostas no Plano: 9
- Duplicar/ampliar o nimero de faixas em avenidas/rodovias
- Elaborar plano municipal de sistema viario
- Monitorar eletronicamente as vias
- Promover intervengdes em travessias de vias férreas

Estabelece prazos e/ou metas SIM
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio NAO
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Guara SP

Populacgo @ 21.081 habitantes Obitos no transito @ 2
Frota registrada O 9.401 veiculos Obitos / 100 mil hab 9,5
Taxa de motorizagéo 44,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Divisdo Municipal de Transito

Plano Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicao Lei n® 1.752/2015 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 18 N° de paginas sobre SEGURANCA 1 (6% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 11 (0,61 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 11 agdes Percentual de correspondéncia 61%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizacdo eletronica de avanco de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagédo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

(x) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano: 16
- Aumentar o tempo para travessia de pedestres nos semaforos
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30)
- Implantar moniteramento e controle do trafego
- Implantar rodizio de veiculos
- Promover campanhas educativas para pedestres, ciclistas e condutores

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Guariba SP

Populacgo @ 39.216 habitantes Obitos no transito @ 7
Frota registrada @ 20.281 veiculos Obitos / 100 mil hab 17,8
Taxa de motorizagéo 51,7 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento Municipal de Transito

Plano Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboragéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n° 2.948/2015 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 92 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 6 (0,07 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 8 agdes Percentual de correspondéncia 44%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 acOes Total de agBes propostas no Plano: 13
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30)
- Implantar seméaforos sonoros
- Intensificar fiscalizag&o de calgadas
- Promover campanhas educativas voltadas para ciclistas
- Rever hierarquizagéo das vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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ljui RS

Populacgo @ 83.330 habitantes Obitos no transito @ 17
Frota registrada @ 57.677 veiculos Obitos / 100 mil hab 20,4
Taxa de motorizagéo 69,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Coordenadoria Municipal de Transito

Plano Diretor de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2011
Aprovacdao / instituigédo Nao ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 38 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 4 (0,11 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 8 agdes Percentual de correspondéncia 44%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagéo semaférica em cruzamentos nédo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acOes Total de agBes propostas no Plano: 11
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Implantar rotas preferenciais para pedestres e caminhdédromos ladicos e escolares
- Rever hierarquizagéo das vias

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Irati PR

Populacgo @ 60.425 habitantes Obitos no transito @ 15
Frota registrada @ 37.163 veiculos Obitos / 100 mil hab 24,8
Taxa de motorizagéo 61,5 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento de Transito de Irati (Iratran)

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob-Irati Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei n® 4.241/2016 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 8 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 0 (0,00 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 3 agdes Percentual de correspondéncia 17%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 17%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

Implantar sinalizagcéo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

Implantar ciclofaixas ou ciclovias

Melhorar as condi¢Bes das calgadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

~ e~~~
— — — — —

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 acOes Total de agBes propostas no Plano: 8
- Implantar acostamento em rodovia
- Implantar binério
- Implantar espacos para pedestres e ciclistas em rodovia
- Implantar rotatérias
- Pavimentar vias

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Itanhaém SP

Populacgo @ 98.629 habitantes Obitos no transito @ 18
Frota registrada @ 42.162 veiculos Obitos / 100 mil hab 18,3
Taxa de motorizagdo 42,7 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Secretaria de Transito e Seguranga

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo N&o ha Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 75 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 42 (0,56 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 10 agdes Percentual de correspondéncia 56%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizacdo eletronica de avanco de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 a¢Ges Total de agdes propostas no Plano: 12
- Implantar sinalizagao viaria
- Reduzir velocidade de veiculos de carga

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Itapecerica da Serra SP

Populacgo @ 170.927 habitantes Obitos no transito @ 21
Frota registrada @ 75.431 veiculos Obitos / 100 mil hab 12,3
Taxa de motorizagéo 44,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgao de transito ®)  Secretaria de Seguranca Transito e Transportes

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei n® 2.523/2016 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 23 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 13 (0,57 em relag&o ao numero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 7 agdes Percentual de correspondéncia 39%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 acOes Total de agBes propostas no Plano: 9
- Implantar anel viario
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Itapira SP

Populacgo @ 73.844 habitantes Obitos no transito @ 19
Frota registrada @ 54.956 veiculos Obitos / 100 mil hab 25,7
Taxa de motorizagéo 74,4 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Departamento de Transito, Transportes e Posturas

Plano de Mobilidade Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n°® 5.392/2015  (a lei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

N° total de paginas 14 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 18 (1,29 em relagéo ao numero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 9 agdes Percentual de correspondéncia 50%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 acOes Total de agBes propostas no Plano: 14
- Estruturar o Centro Infantil para Educacéo no Transito
- Implantar area de reflgio para pedestres durante a travessia
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Readequar a geometria das vias
- Remover barreiras e obstaculos nas calgadas

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Jales SP

Populacgo @ 49.110 habitantes Obitos no transito @ 7
Frota reqistrada O 43.965 veiculos ObitOS /100 mil hab 14,3
Taxa de motorizagdo 89,5 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Divisdo Municipal de Transito

Plano Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2016
Aprovacao / instituicdo Lei n°® 4.508/2016 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 92 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 10 (0,11 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 8 acles Percentual de correspondéncia 44%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizacdo eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acGes Total de agdes propostas no Plano: 12
- Implantar binario
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (lombofaixas)
- Implantar seméaforos com foco para pedestres
- Promover intervengdes no sistema viario

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Joinville SC

Populacéo 577.077 habitantes Obitos no transito @ 108
Frota registrada @ 399.017 veiculos Obitos / 100 mil hab 18,7
Taxa de motorizagdo 69,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento de Transito de Joinville (Detrans)

Plano de Mobilidade Sustentavel - PlanMob Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo Decreto n° 24.181/2015 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 36 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 20 (0,56 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 9 acles Percentual de correspondéncia 50%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agdes propostas no Plano: 14
- Ampliar a cobertura de monitoramento do transito por cAmeras
- Aumentar o tempo para travessia de pedestres nos semaforos
- Criar/fortalecer a Escola Publica de Transito
- Divulgar no Portal da Transparéncia os impactos financeiros causados por acidentes de transito
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.

181



Laranjal Paulista SP

Populacgo @ 27.890 habitantes Obitos no transito @ 2
Frota registrada @ 17.015 veiculos Obitos / 100 mil hab 7,2
Taxa de motorizagéo 61,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento Municipal de Transito (Demutran)

Plano Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboragéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei n® 3.106/2015 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO N&o aborda
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 9 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 7 (0,78 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 4 agdes Percentual de correspondéncia 22%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras agdes propostas no Plano: Nenhuma Total de agBes propostas no Plano: 4

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Lencgois Paulista SP

Populacgo @ 67.185 habitantes Obitos no transito @ 5
Frota registrada @ 45.066 veiculos Obitos / 100 mil hab 7,4
Taxa de motorizagéo 67,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgéo de transito ®  Setor de Transito e Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n® 90/2015 (a lei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 5 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 2 (0,40 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 5 agdes Percentual de correspondéncia 28%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras agdes propostas no Plano: Nenhuma Total de agBes propostas no Plano: 5

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Linhares ES

Populacgo @ 169.048 habitantes Obitos no transito @ 30
Frota registrada @ 72.276 veiculos Obitos /100 mil hab 17,7
Taxa de motorizagéo 42,8 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento Municipal de Transito

Plano de Mobilidade Ano de elaboracéo 2016
Aprovacao / instituicdo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 149 N° de paginas sobre SEGURANCA 15  (10% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 97 (0,65 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 6 acOes Percentual de correspondéncia 33%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acles Total de agBes propostas no Plano: 9
- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Implantar anel viario
- Realizar auditorias periédicas de seguranga viaria

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Macaé RJ

Populacgo @ 244.139 habitantes Obitos no transito @ 32
Frotaregistrada®  109.873 veiculos Obitos / 100 mil hab 13,1
Taxa de motorizag&o 45,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Nao
Integrante do SNT®  Sim

Orgao de transito ®  Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana (Semmurb)

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 153 N° de paginas sobre SEGURANCA 3 (2% do numero total de paginas)

Frequéncia da palavra SEGURANCA 24 (0,16 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 9 acles Percentual de correspondéncia 50%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano:

- Implantar a Central de Estatisticas e Andlises de Acidentes de Transito
- Implantar binéario

- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade

- Implantar programas permanentes de educagéo e seguranga no transito
- Modernizar sistema de sinaliza¢éo

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Mairipora SP

Populacgo @ 95.601 habitantes Obitos no transito @ 9
Frota reqistrada @ 50.898 veiculos ObitOS /100 mil hab 9,4
Taxa de motorizagéo 53,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT ®  Sim
Orgéo de transito ®  Coordenadoria de Seguranga e Mobilidade Urbana

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 641 N° de paginas sobre SEGURANCA 65  (10% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 158 (0,25 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 11 agdes Percentual de correspondéncia 61%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletronica de avanco de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Promover curso para formagéo de profissionais de satde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano: 16
- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Implantar inspegdo em veiculos de transporte publico coletivo e individual
- Implantar servigos de atendimento de urgéncia a vitimas de acidentes de transito
- Levantar o indice de caminhabilidade
- Promover campanhas educativas permanentes

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Sim

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Manaus AM

Populacdo @ 2.130.264 habitantes Abitos no transito @ 292
Frota registrada O 695.973 veiculos Obitos / 100 mil hab 13,7
Taxa de motorizagdo 32,7 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgdo de transito ®  Instituto Municipal de engenharia e Fiscalizaco do Transito (Manaustrans)

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob-Manaus Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo Lei n® 2.075/2015 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 300 N° de paginas sobre SEGURANCA 1 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 24 (0,08 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 12 agdes Percentual de correspondéncia 67%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acGes Total de agBes propostas no Plano: 16
- Implantar central de controle semaférico
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30)
- Implantar seméaforos com foco para pedestres
- Reconfigurar o sistema viario

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Maracaja SC

Populacgo @ 7.139 habitantes Obitos no transito @ 1
Frota registrada @ 5.804 veiculos Obitos / 100 mil hab 14,0
Taxa de motorizagéo 81,3 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  N&o
Orgdo de transito ®  N&o ha

Plano Diretor Municipal - Lei de Mobilidade Urbana Ano de elaboragéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n°® 42/2015 (alei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 35 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavia SEGURANCA 14 (0,40 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 6 agdes Percentual de correspondéncia 33%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 acOes Total de agBes propostas no Plano: 8
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Rever hierarquizagéo das vias

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Matao SP

Populacgo @ 82.307 habitantes Obitos no transito @ 12
Frota registrada @ 65.025 veiculos Obitos / 100 mil hab 14,6
Taxa de motorizagéo 79,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento de Transito

Plano Diretor de Transito, Transporte e Mobilidade Urbana Ano de elaboragéo 2010
Aprovacdao / instituigédo Lein®4.120/2010 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 10 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 11 (1,10 em relag&o ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 7 agdes Percentual de correspondéncia 39%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

(x) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 1 acéo Total de agBes propostas no Plano: 8
- Promover campanhas educativas voltadas para ciclistas

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Mogi das Cruzes SP

Populacgo @ 433.901 habitantes Obitos no transito @ 89
Frota registrada O 235.045 veiculos Obitos / 100 mil hab 20,5
Taxa de motorizagdo 54,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Secretaria Municipal de Transportes

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob-Mogi Ano de elaboracéo 2016
Aprovacao / instituicdo Lei n® 6.288/2009 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 291 N° de paginas sobre SEGURANCA 8 (3% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 34 (0,12 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 13 agdes Percentual de correspondéncia 72%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletronica de avanco de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano: 18
- Construir tanel sob linha férrea
- Duplicar/ampliar o nimero de faixas em avenidas/rodovias
- Elaborar manual técnico de calgadas
- Implantar anel viario
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30 e faixa de pedestre elevada)

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.

190



Mogi Guacu SP

Populacgo @ 149.396 habitantes Obitos no transito @ 42
Frota registrada @  111.279 veiculos Obitos /100 mil hab 28,1
Taxa de motorizagdo 74,5 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgdo de transito ®  Secretaria Municipal de Obras e Viag&o

Politica Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicao Lei Complementar n° 1.292/2015  (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  N&o aborda
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 4 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 3 (0,75 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 4 acOes Percentual de correspondéncia 22%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: Nenhuma Total de agdes propostas no Plano: 4

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Mogi Mirim SP

Populacgo @ 92.365 habitantes Obitos no transito @ 21
Frota registrada O 70.156 veiculos Obitos / 100 mil hab 22,7
Taxa de motorizagéo 76,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgio de transito ®  Secretaria de Mobilidade Urbana

Plano Diretor Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicao Lei Complementar n° 308/2015 (a lei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 10 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 6 (0,60 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 6 acOes Percentual de correspondéncia 33%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acGes Total de agdes propostas no Plano: 10
- Duplicar/ampliar o nimero de faixas em avenidas/rodovias
- Implantar seméaforos sonoros
- Pavimentar vias
- Recuperar e construit pontes

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Monte Alto SP

Populacgo @ 49.979 habitantes Obitos no transito @ 6
Frota registrada @ 39.481 veiculos Obitos / 100 mil hab 12,0
Taxa de motorizagéo 79,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento Municipal de Transito (Demutran)

Plano Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboragéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n° 395/2015 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 491 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 35 (0,07 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 7 agdes Percentual de correspondéncia 39%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagéo semaférica em cruzamentos nédo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acOes Total de agBes propostas no Plano: 10
- Alterar regras de circulacdo
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (parklets e faixa de pedestres elevada)
- Implantar rotatérias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Osasco SP

Populacgo @ 697.886 habitantes Obitos no transito @ 81
Frota reqistrada O 419.939 veiculos ObitOS /100 mil hab 11,6
Taxa de motorizagdo 60,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Departamento Municipal de Transito (Demutran)

Plano Municipal de Mobilidade Urbana - PlanMob-Osasco Ano de elaboracéo 2016
Aprovacao / instituicdo Lei n® 4.765/2016 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 357 N° de paginas sobre SEGURANCA 4 (1% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 65 (0,18 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 11 agdes Percentual de correspondéncia 61%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano: 16
- Duplicar/ampliar o nimero de faixas em avenidas/rodovias
- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Implantar binéario
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Modernizar seméforos

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.

194



Paranagua PR

Populacao @ 152.975 habitantes Obitos no transito & 42
Frota registrada O 69.796 veiculos Obitos / 100 mil hab 27,5
Taxa de motorizag&o 45,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ¥ Sim
Integrante do SNT®  Sim

Orgao de transito ®  Departamento Municipal de Transito (Demutran)

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2016
Aprovacao / instituicdo N&o ha Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 182 N° de paginas sobre SEGURANCA 17 (9% do nimero total de paginas)

Frequéncia da palavra SEGURANCA 25 (0,214 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 11 agdes Percentual de correspondéncia 61%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizacdo eletronica de avanco de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagédo (Percentual de correspondéncia = 133%)

(x) Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

(x) Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

(x) Promover campanhas de uso de dispositivo de retengdo para criancas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano:

- Implantar anel viario

- Implantar seméaforos com foco para pedestres

- Implantar vias marginais a rodovias

- Promover campanhas educativas voltadas para ciclistas e para cuidados em area escolar
- Solucionar conflitos ferroviarios (transposi¢cdo em desnivel)

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Paty do Alferes RJ

Populacgo @ 26.991 habitantes Obitos no transito @ 2
Frota registrada @ 13.675 veiculos Obitos / 100 mil hab 7,4
Taxa de motorizagéo 50,7 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Orgéo Executivo de Transito

Plano Diretor de Mobilidade Urbana - PlanMob-PA Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Decreto n° 4.301/2015 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

N° total de paginas 14 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 10 (0,71 em relag&o ao numero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 6 agdes Percentual de correspondéncia 33%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

(x) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acOes Total de agBes propostas no Plano: 9
- Elaborar proposta de politica de seguranga no transito
- Modernizar equipamentos de fiscalizagao
- Reestruturar a atividade fiscalizatéria

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Petrolina PE

Populacéo 343.219 habitantes Obitos no transito @ 205
Frota reqistrada @ 136.045 veiculos Obitos /100 mil hab 59,7
Taxa de motorizagdo 39,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgdo de transito ®  Empresa Petrolinense de Transito e Transporte Coletivo

Plano Diretor de Mobilidade e Transporte Coletivo - PlanMob Petrolina Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo Lei n°® 2.828/2016 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 48 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 6 (0,13 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 7 acOes Percentual de correspondéncia 39%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

() Melhorar as condigées das calgcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de 6nibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agdes propostas no Plano: 12
- Implantar acostamento em rodovia
- Implantar binéario
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30 e faixa de pedestres elevada)
- Implantar vias marginais a rodovias
- Rever hierarquizacao viaria

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Pindamonhangaba SP

Populacgo @ 164.000 habitantes Obitos no transito @ 25
Frota registrada O 89.593 veiculos Obitos / 100 mil hab 15,2
Taxa de motorizagéo 54,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento Municipal de Transito

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo Lei Complementar n° 51/2015 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 43 N° de paginas sobre SEGURANCA 3 (7% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 7 (0,16 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 9 acles Percentual de correspondéncia 50%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 a¢Ges Total de agdes propostas no Plano: 11
- Melhorar o sistema de sinalizacéo
- Reforcar o departamento de transito

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Piracicaba SP

Populacgo @ 397.322 habitantes Obitos no transito @ 55
Frota registrada O 299.284 veiculos Obitos / 100 mil hab 13,8
Taxa de motorizagdo 75,3 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Secretaria Municipal de Transito e Transportes (Semuttran)

Plano Diretor de Mobilidade Ano de elaboracéo 2006
Aprovacao / instituicao Lei Complementar n° 187/2006 (a lei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 29 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 18 (0,62 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 8 acles Percentual de correspondéncia 44%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acGes Total de agdes propostas no Plano: 12
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Promover campanhas educativas voltadas para ciclistas
- Readequar a geometria das vias
- Reestruturar o Centro Infantil para Educagdo no Transito

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Porto Alegre RS

Populacdo @ 1.484.941 habitantes Abitos no transito ® 164
Frota registrada @ 871.852 veiculos Obitos / 100 mil hab 11,0
Taxa de motorizagdo 58,7 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Empresa Pdblica de Transporte e Circulagéo (EPTC)

Plano Diretor de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo Projeto de Lei Complementar n® 011/2015 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 298 N° de paginas sobre SEGURANCA 47  (16% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 150 (0,50 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 11 agdes Percentual de correspondéncia 61%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano: 16
- Comunicar ao SAMU e & PRF a ocorréncia de acidentes de transito
- Criar o Comité Intersetorial de Seguranca Viaria
- Instalar gradis metalicos em vias exclusivas de 6nibus
- Mapear a cobertura de assisténcia de salde pds-acidente
- Realizar auditorias de seguranca viaria

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Sim

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Presidente Prudente SP

Populacgo @ 225.271 habitantes Obitos no transito @ 29
Frota registrada O 168.132 veiculos Obitos / 100 mil hab 12,9
Taxa de motorizagéo 74,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Secretaria Municipal de Assuntos Viarios e Cooperagdo em Seguranga Publica (Semav)

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicdo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 72 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 8 (0,11 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 4 acOes Percentual de correspondéncia 22%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 1 agéo Total de agBes propostas no Plano: 5
- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Ribeirao Preto SP

Populacéo 682.302 habitantes Obitos no transito @ 108
Frota registrada O 518.738 veiculos Obitos / 100 mil hab 15,8
Taxa de motorizagdo 76,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Empresa de Transito e Transporte Urbano de Ribeirdo Preto S/A (Transerp)

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2012
Aprovacao / instituicdo N&o ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 330 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 32 (0,20 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 6 acOes Percentual de correspondéncia 33%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acles Total de agBes propostas no Plano: 9
- Duplicar/ampliar o nimero de faixas em avenidas/rodovias
- Implantar area de reflgio para pedestres durante a travessia
- Pavimentar vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Rio Branco AC

Populacgo @ 383.443 habitantes Obitos no transito @ 70
Frota reqistrada O 173.240 veiculos ObitOS /100 mil hab 18,3
Taxa de motorizagdo 45,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Superintendéncia Municipal de Transito e Transporte (RBTrans)

Plano Diretor de Transporte e Transito Ano de elaboracéo 2007
Aprovacao / instituicdo Decreto n° 392/2015 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 245 N° de paginas sobre SEGURANCA 5 (2% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 42 (0,17 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 7 acOes Percentual de correspondéncia 39%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acGes Total de agdes propostas no Plano: 11
- Criar/fortalecer a Escola Publica de Transito
- Implantar binéario
- Levantar, controlar e analisar dados de acidentes de transito
- Readequar a geometria das vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Rio do Sul SC

Populacgo @ 69.188 habitantes Obitos no transito @ 39
Frota reqistrada @ 52.286 veiculos ObitOS /100 mil hab 56,4
Taxa de motorizagéo 75,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento de Transito e Urbanismo (Deturs)

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n°® 319/2015 (a lei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 12 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 5 (0,42 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 5 agdes Percentual de correspondéncia 28%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acOes Total de agBes propostas no Plano: 9
- Implantar anel viario
- Implantar binério
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (parklets)
- Municipalizar vias marginais de rodovias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.

204



Rio dos Cedros SC

Populacgo @ 11.431 habitantes Obitos no transito @ 0
Frota reqistrada @ 8.482 veiculos ObitOS /100 mil hab 0,0
Taxa de motorizagéo 74,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  N&o
Orgdo de transito ®  N&o ha

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n°® 270/2015 (a lei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / segdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO  Sim

Ne° total de paginas 38 N° de paginas sobre SEGURANCA 3 (8% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 21 (0,55 em relag&o ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 3 agdes Percentual de correspondéncia 17%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Integrar-se ao SNT (caso nao seja)
() Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 acOes Total de agBes propostas no Plano: 5
- Regulamentar ciclomotores
- Rever hierarquizagéo de vias

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Rio Grande RS

Populacgo @ 209.378 habitantes Obitos no transito @ 33
Frotaregistrada @  124.028 veiculos Obitos / 100 mil hab 15,8
Taxa de motorizagéo 59,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgao de transito ®  Secretaria Municipal da Seguranca, dos Transportes e do Transito

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2011
Aprovacdao / instituigédo Nao ha Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 179 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 24 (0,13 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 6 agdes Percentual de correspondéncia 33%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acOes Total de agBes propostas no Plano: 10
- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Implantar binério
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (estreitamento de vias)
- Substituir semaforos por rétulas

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Santa Maria RS

Populacao @ 278.445 habitantes Obitos no transito © 1
Frota registrada @ 161.168 veiculos Obitos / 100 mil hab 0,4
Taxa de motorizag&o 57,9 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Sim
Integrante do SNT ®  Sim

Orgéo de transito ®  Coordenadoria de Transito e Mobilidade Urbana

Plano Diretor de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2013
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n° 098/2015 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / segdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO  Sim

Ne° total de paginas 208 N° de paginas sobre SEGURANCA 16 (8% do nimero total de paginas)

Frequéncia da palavra SEGURANCA 30 (0,214 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acgdes propostas no Plano - por eixo teméatico: 10 agbes Percentual de correspondéncia 56%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletrénica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagéo semaférica em cruzamentos nédo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 acOes Total de agBes propostas no Plano:

- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito

- Implantar central de controle semaférico

- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30)
- Implantar rotas preferenciais para pedestres e caminhdédromos ludicos e escolares
- Rever hierarquizagéo de vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Sao Caetano do Sul SP

Populacgo @ 159.608 habitantes Obitos no transito @ 7
Frotaregistrada ®  141.888 veiculos Obitos / 100 mil hab 4,4
Taxa de motorizagéo 88,9 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana (Semob)

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob SCS Ano de elaboracéo 2016
Aprovacdao / instituigédo Lei n® 5.452/2016 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 115 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 34 (0,30 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 8 agdes Percentual de correspondéncia 44%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagéo semaférica em cruzamentos nédo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 acOes Total de agBes propostas no Plano: 13
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30)
- Implantar semaforos com foco para pedestres
- Implantar sistema de videomonitoramento do trafego
- Implantar temporizagdo semaférica
- Promover campanhas educativas voltadas para ciclistas

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Sao José do Rio Preto SP

Populacdo @ 450.657 habitantes Obitos no transito @
Frota registrada @ 381.716 veiculos Obitos / 100 mil hab
Taxa de motorizag&o 84,7 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU “

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Seguranca

Plano de Mobilidade Urbana - Projeto Sistema Transporte Coletivo Ano de elaboracao

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  N&o aborda
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 56 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 0 (0,00 em relagdo ao nimero total de paginas)
AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 5 acOes Percentual de correspondéncia 28%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 1 agéo Total de agBes propostas no Plano:

- Implantar binario

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.

110
24,4

2015
Aprovacao / instituicdo Lei n®11.736/2015 Autoria Empresa privada
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Sao José dos Campos SP

Populacgo @ 703.219 habitantes Obitos no transito @ 93
Frota registrada ®  426.266 veiculos Obitos / 100 mil hab 13,2
Taxa de motorizagéo 60,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Secretaria de Transportes

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob SJC Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n° 576/2016 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / segdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO  Sim

Ne° total de paginas 65 N° de paginas sobre SEGURANCA 2 (3% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 40 (0,62 em relagéo ao numero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 8 agdes Percentual de correspondéncia 44%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 acOes Total de agBes propostas no Plano: 13
- Capacitar agentes de transito
- Elaborar relatérios periédicos sobre acidentalidade
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30)
- Melhorar a iluminagédo de vias e calgcadas
- Revisar sinalizagdo de transito

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Sao Luiz gonzaga RS

Populagéo @ 35.057 habitantes Obitos no transito ® 15
Frota registrada ® 21.684 veiculos Obitos / 100 mil hab 42,8
Taxa de motorizagao 61,9 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim
Integrante do SNT®  Sim

Orgéo de transito ®  Departamento de Transito

Plano Municipal de Mobilidade Urbana - PlanMob Ano de elaboragéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei n® 5.494/2015 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / segdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO  Sim

Ne° total de paginas 155 N° de paginas sobre SEGURANCA 27 (17% do numero total de paginas)

Frequéncia da palavra SEGURANCA 44 (0,28 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 8 agdes Percentual de correspondéncia 44%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagéo semaférica em cruzamentos nédo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acOes Total de agBes propostas no Plano:

- Instalar painéis indicativos sobre a operagdo do sistema ferroviario
- Promover a manutencao das condi¢bes do pavimento das vias

- Promover campanhas educativas voltadas para ciclistas

- Promover e garantir o cuidado as vitimas de acidentes de transito

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Sim

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Sao Manuel SP

Populacgo @ 40.692 habitantes Obitos no transito @ 13
Frota reqistrada @ 26.236 veiculos ObitOS /100 mil hab 31,9
Taxa de motorizagéo 64,5 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT ®  Sim
Orgdo de transito ®  Diretoria de Seguranga Publica e Transito

Plano Municipal de Acessibilidade e Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicao Lei n® 3.850/2015 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 16 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 1 (0,06 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 4 acOes Percentual de correspondéncia 22%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

() Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 1 agéo Total de agBes propostas no Plano: 5
- Implantar semaforos sonoros

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Sao Paulo SP

Populacdo @ 12.106.920 habitantes Obitos no transito ©® 962
Frota reqistrada @ 8.103.428 veiculos ObitOS /100 mil hab 7,9
Taxa de motorizagdo 66,9 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento de Operagéo do Sistema Viario (DSV/SP)

Plano de Mobilidade - PlanMob-SP Ano de elaboracéo 2016
Aprovacao / instituicdo Decreto n° 56.834/2016 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 174 N° de paginas sobre SEGURANCA 10 (6% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 76 (0,44 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 11 agdes Percentual de correspondéncia 61%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletronica de avanco de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano: 16
- Implantar area de espera para motocicletas em semaforos
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 40)
- Implantar rodizio de veiculos
- Implantar sistema de monitoramento (controle de tineis, centrais de operagao, controle de semaforos)
- Realizar auditorias de seguranca viaria

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Sapezal MT

Populacgo @ 24.305 habitantes Obitos no transito @ 7
Frota registrada O 13.085 veiculos Obitos / 100 mil hab 28,8
Taxa de motorizagéo 53,8 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Departamento Municipal de Transito de Sapezal (DMTS)

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicao Lei n® 1.306/2016 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 14 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 14 (1,00 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 4 acOes Percentual de correspondéncia 22%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acles Total de agdes propostas no Plano: 7
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (faixa de pedestres elevada)
- Implantar rotatérias
- Implantar sinalizagéo viaria

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Sapiranga

Populacdo @ 80.311 habitantes

Frota registrada ® 49.395 veiculos

Taxa de motorizagao 61,5 veiculos / 100 hab

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®)  Secretaria Municipal de Transportes e Transito

Plano Diretor de Mobilidade Urbana
Aprovacdao / instituigédo Portaria n° 1.073/2015

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / segdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO  Sim

Ne° total de paginas 97 N° de paginas sobre SEGURANCA 4
Frequéncia da palavra SEGURANCA 59

Acgdes propostas no Plano - por eixo teméatico: 10 agbes

Fiscalizagdo  (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho

() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido
() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagéo semaférica em cruzamentos nédo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 acOes Total de agBes propostas no Plano: 15

- Capacitar agentes de transito

- Executar sistema de drenagem de aguas pluviais

- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito

- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Melhorar a iluminagédo de vias e cal¢cadas

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.

RS

Obitos no transito @ 14
Obitos / 100 mil hab 17,4

Unidade do SAMU @ Sim

Ano de elaboracéo 2015
Autoria Empresa privada

(4% do namero total de paginas)
(0,61 em relagdo ao numero total de paginas)

Percentual de correspondéncia 56%
(com as agdes previstas na PNT)
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Serra Talhada PE

Populacgo @ 85.568 habitantes Obitos no transito @ 35
Frota registrada O 36.583 veiculos Obitos / 100 mil hab 40,9
Taxa de motorizagéo 42,8 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Superintendéncia de Transito e Transporte (STTrans)

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicao Lei n® 1.455/2015 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 12 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 16 (1,33 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 12 agdes Percentual de correspondéncia 67%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletronica de avanco de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 83%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

(x) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acGes Total de agBes propostas no Plano: 16
- Duplicar/ampliar o nimero de faixas em avenidas/rodovias
- Implantar central de controle semaférico
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30 e zona 40)
- Implantar passarelas para travessia de pedestres

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Sertaozinho SP

Populacgo @ 122.643 habitantes Obitos no transito @ 2
Frota registrada @ 88.188 veiculos Obitos / 100 mil hab 1,6
Taxa de motorizagéo 71,9 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento Muncipal de Transito

Politica de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2014
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n°® 300/2014 (a lei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO N&o aborda
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 27 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 12 (0,44 em relagéo ao numero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 5 agdes Percentual de correspondéncia 28%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras agdes propostas no Plano: Nenhuma Total de agBes propostas no Plano: 5

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Sete Lagoas MG

Populacgo @ 236.228 habitantes Obitos no transito @ 52
Frota reqistrada O 125.475 veiculos ObitOS /100 mil hab 22,0
Taxa de motorizagdo 53,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgdo de transito ®  Secretaria Municipal de Infraestrutura Urbana

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2016
Aprovacao / instituicdo Decreto n° 5.540/2016 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 46 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 26 (0,57 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 5 acOes Percentual de correspondéncia 28%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: Nenhuma Total de agBes propostas no Plano: 5

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Sorocaba SP

Populacéo 659.871 habitantes Obitos no transito @ 136
Frota registrada O 462.215 veiculos Obitos / 100 mil hab 20,6
Taxa de motorizagdo 70,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgdo de transito ®  Empresa de Desenvolvimento Urbano e Social de Sorocaba (Urbes - Transito e Transportes)

Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana - PDTUM Ano de elaboracéo 2014
Aprovacao / instituicdo Lei n®11.319/2016 Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 104 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 21 (0,20 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 8 acles Percentual de correspondéncia 44%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizacdo eletronica de avanco de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano: 13
- Cobrar pedagio urbano
- Implantar anel viario
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30 e zona 40)
- Implantar rodizio de veiculos
- Implantar semaforos inteligentes

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Tambau SP

Populacgo @ 23.267 habitantes Obitos no transito @ 2
Frota registrada @ 14.534 veiculos Obitos / 100 mil hab 8,6
Taxa de motorizagéo 62,5 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento Municipal de Transito

Plano de Mobildiade Urbana Ano de elaboracéo 2014
Aprovacdao / instituigédo Lei n® 2.706/2014 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / segdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO  Sim

Ne° total de paginas 35 N° de paginas sobre SEGURANCA 1 (3% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 22 (0,63 em relagéo ao numero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 6 agdes Percentual de correspondéncia 33%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 3 acOes Total de agBes propostas no Plano: 9
- Criar o Programa de Educacao e Seguran¢a no Transito
- Implantar Cadastro Digital Georreferenciado do Sistema Viario e programa periédico de manutencéo
- Implantar sinalizagéo viaria

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Taquarituba SP

Populacgo @ 23.240 habitantes Obitos no transito @ 8
Frota reqistrada @ 14.399 veiculos ObitOS /100 mil hab 34,4
Taxa de motorizagéo 62,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgéo de transito ®  Comiss&o Municipal de Transito (Comutran)

Plano Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboragéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n°® 217/2015 (a lei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 35 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 7 (0,20 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 4 agdes Percentual de correspondéncia 22%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 17%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

x) Melhorar as condi¢Ges das calgadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de onibus

—_~ e~ o~~~
~

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 acOes Total de agBes propostas no Plano: 6
- Criar calendéario permanente de Educagéo no Transito
- Implantar corredores para veiculos de emergéncia

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Sim

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Teresina Pl

Populacéo 850.198 habitantes Obitos no transito @ 427
Frotaregistrada®  477.290 veiculos Obitos / 100 mil hab 50,2
Taxa de motorizagdo 56,1 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Org&o de transito ®  Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito (STrans)

Plano Diretor de Transportes e Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2008
Aprovacao / instituicdo N&o existe lei aprovando o plano Autoria Empresa privada

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 188 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 10 (0,05 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 8 acles Percentual de correspondéncia 44%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizacdo eletronica de avanco de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acGes Total de agdes propostas no Plano: 12
- Contruir ponte
- Implantar binéario
- Implantar central de controle semaférico
- Promover campanhas educativas voltadas para ciclistas

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Tieté SP

Populacgo @ 41.022 habitantes Obitos no transito @ 6
Frota registrada @ 27.147 veiculos Obitos /100 mil hab 14,6
Taxa de motorizagéo 66,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT ®  Sim
Orgéo de transito ®  Secretaria de Transito, Seguranca e Defesa Civil

Plano Municipal de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicao Lei Complementar n°® 16/2015 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 16 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 3 (0,19 em relagdo ao nimero total de paginas)

AcgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 5 acOes Percentual de correspondéncia 28%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acGes Total de agBes propostas no Plano: 9
- Contruir ponte
- Implantar binéario
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (lombofaixas)
- Implantar seméaforos com foco para pedestres

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Timbo SC

Populacgo @ 42.801 habitantes Obitos no transito @ 8
Frota registrada @ 31.942 veiculos Obitos / 100 mil hab 18,7
Taxa de motorizagéo 74,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgéo de transito ®  Departamento Municipal de Transito (Demutran)

Plano de Mobilidade Urbana Ano de elaboracéo 2007
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n°® 478/2016 (a lei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO N&o aborda
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 17 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 6 (0,35 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 3 agdes Percentual de correspondéncia 17%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 17%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

Implantar sinalizagcéo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

Implantar ciclofaixas ou ciclovias

Melhorar as condi¢Bes das calgadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

~ e~~~
— — — — —

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formacado (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranca em todos 0s assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

—_~ o~~~
— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras agdes propostas no Plano: Nenhuma Total de agBes propostas no Plano: 3

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Tremembeé

Populacgo @ 45.904 habitantes

Frota registrada @ 20.236 veiculos

Taxa de motorizagéo 44,1 veiculos / 100 hab

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Coordenadoria Técnica Municipal de Transito

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob TBE
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n° 299/2016

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / segdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO  Sim

Ne° total de paginas 51 N° de paginas sobre SEGURANCA 5  (10% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 26 (0,51 em relag&o ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 9 agdes Percentual de correspondéncia 50%
(com as agdes previstas na PNT)

Fiscalizagdo  (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Implantar fiscalizagéo eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados
() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados
() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido
(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

(x) Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental
() Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
()

Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 acOes Total de agBes propostas no Plano: 14

- Capacitar agentes de transito

- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (zona 30)
- Melhorar a iluminagéo de vias e cal¢cadas

- Promover campanhas educativas voltadas para ciclistas

- Revisar a sinlaizagéo de transito

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.

SP

Obitos no transito @ 6
Obitos / 100 mil hab 13,1
Unidade do SAMU @ Sim

Ano de elaboracéo 2016
Autoria Empresa privada
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Uniao da Vitoria PR

Populacgo @ 57.027 habitantes Obitos no transito @ 9
Frota registrada O 33.496 veiculos Obitos / 100 mil hab 15,8
Taxa de motorizagéo 58,7 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Diretoria Municipal de Transito

Plano de Mobilidade Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicao Lei n® 4.526/2015 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, aplicavel a qualquer municipio
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 28 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 19 (0,68 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 8 acles Percentual de correspondéncia 44%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental
Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos
Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta
Promover campanhas de uso de dispositivo de retencéo para criangas (cadeirinha)

— — — —

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano: 13
- Implantar area de reflgio para pedestres durante a travessia
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Implantar passarelas para travessia de pedestres
- Promover campanhas permanentes de seguranca no transito
- Regulamentar as fungBes dos agentes de transito

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Valinhos SP

Populagao @ 124.024 habitantes Obitos no transito @ 11
Frota registrada O 96.241 veiculos Obitos / 100 mil hab 8,9
Taxa de motorizagéo 77,6 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Nao
Integrante do SNT®  Sim

Orgéo de transito ®  Secretaria de Transportes e Transito

Plano de Mobilidade Ano de elaboracéo 2014
Aprovacao / instituicdo Decreto n° 8.899/2015 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Néo

Ne° total de paginas 73 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do numero total de paginas)

Frequéncia da palavra SEGURANCA 55 (0,75 em relagdo ao nimero total de paginas)

AgGes propostas no Plano - por eixo tematico: 8 acles Percentual de correspondéncia 44%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Implantar fiscalizag&o eletrénica de velocidade
() Implantar fiscalizag&o eletrénica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Realizar programa de educacéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 5 agGes Total de agBes propostas no Plano:

- Criar Centro de Referéncia em Educacéo para Mobilidade

- Implantar barreiras de concreto em taludes

- Implantar central de monitoramento de transito e transporte
- Implantar viaduto de transposicéo de via férrea

- Readequar a geometria das vias

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim

Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.

13
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Vargem Grande Paulista SP

Populacgo @ 50.346 habitantes Obitos no transito @ 5
Frota registrada @ 29.335 veiculos Obitos / 100 mil hab 9,9
Taxa de motorizagéo 58,3 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgao de transito ®)  Coordenadoria Técnica de Transito e Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob VGP Ano de elaboracéo 2015
Aprovacdao / instituigédo Lei n® 944/2016 Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 36 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 8 (0,22 em relagdo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 8 agdes Percentual de correspondéncia 44%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 50%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

() Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacdo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acOes Total de agBes propostas no Plano: 12
- Duplicar/ampliar o nimero de faixas em avenidas/rodovias
- Implantar viadutos e passarelas para travessia de pedestres
- Melhorar a iluminagéo de vias e cal¢cadas
- Pavimentar vias

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Venancio Aires RS

Populacgo @ 70.481 habitantes Obitos no transito @ 17
Frota registrada @ 47.362 veiculos Obitos / 100 mil hab 24,1
Taxa de motorizagéo 67,2 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT ®  Sim
Orgao de transito ®  Departamento de Transito e Fiscalizagdo , Secretaria de Transportes, Obras e Viagéo

Plano Diretor de Transportes e Mobilidade Urbana - PlanMob Ano de elaboracéo 2014
Aprovacdao / instituigédo Lei Complementar n°® 77/2014  (a lei é o préprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

N° total de paginas 24 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 20 (0,83 em relagéo ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 8 agdes Percentual de correspondéncia 44%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 acOes Total de agBes propostas no Plano: 10
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Promover campanhas permanentes de seguranca no transito

Estabelece prazos e/ou metas Nao
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Vera Cruz RS

Populacio @ 26.024 habitantes Obitos no transito @ 4
Frota registrada @ 5.995 veiculos Obitos / 100 mil hab 15,4
Taxa de motorizag&o 23,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU @ Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Unidade Municipal de Transito

Plano Diretor de Transportes e Mobilidade Urbana - PlanMob Ano de elaboragéo 2014
Aprovacdao / instituigédo Lei n® 4.091/2014 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Genérica, com algumas agbes particulares no sistema viario
Capitulo / seg&o sobre SEGURANCA NO TRANSITO Nao

Ne° total de paginas 25 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 18 (0,72 em relag&o ao nimero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo teméatico: 8 acdes Percentual de correspondéncia 44%

. . ~ (com as ag0es previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizagéo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagédo eletronica de avango de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizag&o por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de dnibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢Ges das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacédo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 a¢Ges Total de agdes propostas no Plano: 10
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Promover campanhas permanentes de seguranca no transito

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Vera Cruz RS

Populacgo @ 26.024 habitantes Obitos no transito @ 4
Frota registrada @ 5.995 veiculos Obitos / 100 mil hab 15,4
Taxa de motorizagéo 23,0 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ®  Sim

Integrante do SNT®  Sim
Orgao de transito ®  Unidade Municipal de Transito

Plano Diretor de Transportes e Mobilidade Urbana - PlanMob Ano de elaboracéo 2014
Aprovacdao / instituigédo Lei n® 4.091/2014 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO  Genérica, com algumas agdes particulares no sistema viario
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO N&o

Ne° total de paginas 25 N° de paginas sobre SEGURANCA 0 (0% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 18 (0,72 em relag&o ao numero total de paginas)

Acdes propostas no Plano - por eixo temético: 8 agdes Percentual de correspondéncia 44%

. . ~ (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizagéo (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Implantar fiscalizagdo eletronica de velocidade
() Implantar fiscalizagdo eletronica de avango de sinal vermelho
(x) Intensificar a fiscalizagdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

() Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

() Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de énibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condigdes das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Salde (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formagao de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educacéo e Formagao (Percentual de correspondéncia = 33%)

() Realizar programa de educagéo para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

() Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de reteng&o para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
() Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 2 acOes Total de agBes propostas no Plano: 10
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade
- Promover campanhas permanentes de seguranca no transito

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio N&o
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito Nao

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Saude, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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Vilhena RO

Populacgo @ 95.630 habitantes Obitos no transito @ 31
Frota reqistrada @ 58.633 veiculos ObitOS /100 mil hab 32,4
Taxa de motorizagéo 61,3 veiculos / 100 hab Unidade do SAMU ® Néo

Integrante do SNT®  Sim
Orgdo de transito ®  Secretaria Municipal de Transporte e Transito (Semtran)

Plano Diretor de Mobilidade Urbana - PLADMUV Ano de elaboracéo 2015
Aprovacao / instituicao Lei n® 4.287/2016 (alei é o proprio plano) Autoria Poder publico

Abordagem do tema a SEGURANCA NO TRANSITO Especifica
Capitulo / secdo sobre SEGURANCA NO TRANSITO Sim

Ne° total de paginas 97 N° de paginas sobre SEGURANCA 13 (13% do nimero total de paginas)
Frequéncia da palavra SEGURANCA 33 (0,34 em relagdo ao nimero total de paginas)

Agbes propostas no Plano - por eixo tematico: 13 agdes Percentual de correspondéncia 72%

. . N ) (com as agOes previstas na PNT)
Fiscalizacdo (Percentual de correspondéncia = 67%)

(x) Implantar fiscalizag&o eletronica de velocidade
(x) Implantar fiscalizagéo eletronica de avanco de sinal vermelho
() Intensificar a fiscalizacdo por desrespeito a faixa de pedestres ou a ciclovias

Infraestrutura (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Reduzir os limites de velocidade nas vias urbanas arteriais e de transito rapido

(x) Implantar faixa de travessia de pedestres em cruzamentos semaforizados

(x) Implantar sinalizagdo semaférica em cruzamentos ndo semaforizados

(x) Implantar faixas exclusivas de 6nibus em vias arteriais e de transito rapido

(x) Implantar ciclofaixas ou ciclovias

(x) Melhorar as condi¢des das calcadas e passeios das vias de itinierarios de linhas de énibus

Saude (Percentual de correspondéncia = 0%)

() Promover curso para formag&o de profissionais de salde em atendimento pré-hospitalar fixo e hospitalar

Educagédo e Formagéo (Percentual de correspondéncia = 67%)

() Realizar programa de educag&o para alunos da rede de ensino fundamental

(x) Promover campanhas de respeito a faixa de pedestres

() Promover campanhas de uso do cinto de seguranga em todos os assentos

(x) Promover campanhas de uso do capacete por ocupantes de motocicleta

() Promover campanhas de uso de dispositivo de retengéo para criangas (cadeirinha)

Procedimentos e Gestdo (Percentual de correspondéncia = 100%)

(x) Integrar-se ao SNT (caso n&o seja)
(x) Criar corpo municipal de agentes de transito
(x) Ampliar o contingente de agentes de transito

Outras acdes propostas no Plano: 4 acGes Total de agdes propostas no Plano: 17
- ldentificar e tratar locais criticos de acidentes de transito
- Implantar medidas moderadoras de trafego e redutoras de velocidade (parklets e faixa de pedestres elevada)
- Promover a manutencao da sinaliza¢ao de transito
- Reorganizar sistema viario

Estabelece prazos e/ou metas Sim
Apresenta dados sobre acidentalidade no Municipio Sim
Aborda a questdo do atendimento as vitimas de acidentes de transito N&o

Fontes: (1) IBGE, 2017; (2) Denatran. 2018b; (3) Ministério da Saude, 2016; (4) Ministério da Salde, 2017; (5) Denatran. 2018a.
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